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bandas de proteccidn

SECCION TECNRC A

CLASINCACION 1, P C.
CLASE E <|
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| SUBCLASE

‘Memoria descriptiva

para solicitar  1ODEIO DE  UTILIDAD por oo aiios

a nombre de AmiCO SA

entidod / dexnuriomatided espafiola

con domicilio en Avda. Gmo. TFranco, 431 bis, Barcelona

por: '"URA BANDA DI PROTECCION PARA CARRETZRAS O AUTOPISTASY

(Clasc Internacional LC1f).
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' de proteccidn con los soportes verticales dispuestos en

Bsta solicitud se refiere a una banda de pro- |
{

teccibn del tipo de las utilizadas en carretcras o auto-

Hesta ahora, se han utilizado bandag de protec
cién de distintas clascs y dc distintos materiales, que
han sustitufdo por completo a las vallas de tela metdli- .
ca que se utilizaban anteriormente. Intre todas cllas,
las mds utilizadas comprenden una tira o banda metdlica
de un cierto perfil, casi plano, anclada al suelo mediantb
unos soportes verticales que sc aplican a la banda metd-
lica por uno de sus lados. i

Sin embarzo, este tipo de bands de proteccidn i
presenta varios inconveniontes, ecntre ellos el de que, i
cuando se trata de separar los dos sentidos de circulacié%
de una carretera, han de utilizarse dos de dichas bandas !
;
;
el espacio que gueda entre ellas, es decir, presentando é
a la vista del usuario 'de la avubpista la parte continua :
del perfil. listo lleva consigo la consiguiente pérdida

de espacio y, desde luego, el tener que dotar a un deter-

minado tramo de la carretera de una doble proteccién, con.

ol consiguiente aumehto del coste de construccién.

En lo que se refiere a las bandas de proteccidn!

construidas de otras materiales, por ejemplo hormigén, -

" presenta el mismo inconveniente que las anteriores, es de-

cir, la pérdida de espacio necesario para su colocacidn.

Lste invento proporciona un nuevo tipo de banda

. de proteccidn, que permite superar los inconvenientes de

las ya conocidas al permitir ademds, su colocacidén en el

centro de la calzada, dividiendo los dos sentidos de cir-
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culacién y dejando el méximo cspacio itil para la circu-
lacién, presentado al mismo tiempo una mayor resistencia
al choque que las bandas metdlicas conocidas, al tiempo
que suprime el peligro que presentan estas al partirse
o doblarse fécilmente con el consiguientc riesgo de que
penetren a través de la carroceria del vehiculo acciden-
tado, dado el espesor tan fino, relativamente, de su per
fil.

A continuacién, se describird la banda de pro-

teccidn objeto de esta solicitud, con referencia a los |

dibujos anejos, en los cuales: !
. . . !

Lg figura 1 es una visia en perspcctiva de una

parte de la banda de la invencidn en la, que se incluye

la zona de unién de' dos tramos, en su posicién desmonta

das

La figura 2 es una vista gue muestira, con par-
tes vistas y ocultas, la disposicidn de log elcmentos dq
la figura 1 en su posicién montadas y |

la Fisura 3 muestira, vna seceidn por A-A de
la fizura 2. '

Con rcferencia ahorea a los dibujos, y més par-
ticularmentc a la figvra 1 de los mismos, en ella se -
muestra con 1 ¢l perfil tubular, ce seccidn cuadrangular
en este caso particular, que constituye la banda propia-
nente dichas 2 es el soporte de la banda do proteccidn,
constitufdo generalmente por un trozo de viga cn doble
T empotrado en el suelo a una profundidad deoterminada ¥y
sobresaliendo en una altura que varia de acuerdo con las

necesidades de utilizacibén. Iu profundidad de penetra-

cién en el suelo, para una longltud vista de uvnos 435 mn,
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serd de aproximadancnte 990 mn. por ejemplo.

En el extremo superior de este soporte vertical
2 egtd fijada una ménsula 5 en L, cuya ala vertical es la
mds larza y estd sujeta al alma de la viga en doble T co-~
mo ge indica en el dibujo (figura 1), vor e¢jomplo, median=

te tormillos y tuercas, de modo que la rama corta de la

L indicada con 3, queda horizontal y libre para introdu-

! cirse a través de la ranura transversal formada cn el puen
i

te de la pieza en U 4, para scr soldada lucgo a este puen-—

| te, formendo con cl una sola pieza. %
| Una vez montado este conjunto, se enchufan en
ambos extremos de la pieza 4 cendos tramos 1 del perfil
tubular cuadrangular, tramos que quedan enchufados en for-

ma ajustada a 4, alojdndose el ala vertical de la L 5 en

i1el hueco que dejan, al unirse ambos tramos 1, en la partei

i :
iinferior de estos los dos cortes 6 y 7 formados en el bor-
- 5
! . . ) . !
{de. Una vista de la parte incluyendo el sistema de empal-

me se muestra, como se ha dicho, en la figura 2.

La figura 3 de los dibujos ilustra, con aotalle:
;la porcién que cada uno de los elementos descritos ocupa
‘en 1la porcién montada definitiva.
i Como la pieza en L 5 y el elcmento de cmpalme en
%U, 4, pucden soldarse antes de su montaje, cuando se tra—i
baja en el luger en que ha de disponerse la banda de pro- '
+tcecidn, su colocacibn definitiva consiste, simplenente,
cn ir empotrando log doportes verticales 2 cn el suelo a
la profundidad requerida y fijar luego el conjunto forma-
doppor los dos clementos 5 y 4 al extremo superior del so-
porte vertical 2, enchufando luego cada tremo tubulaer 1

por cada uno de sus extremos a dos de dichos soportes.
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As{ queda formada una banda de-proteecién que
presenta por todos sus lados una superficie continua, to-
talmente lisa, que facilita el deslizamicento del vehiculo
que colisiona contra ella haciondo minimo el peligro de
rotura y resultado avmentada témbién su resisvencia a la
misma doda la seccidn trandversal del perfil de la bénda°i

Aunque se ha descrito ¢ ilusirado una realiza-

cidn particular del invento en lo que antecede, los expof-

tos comprenaerén gque pueden introducirze en ella modifi-

caciones en cuanto a su forma y disposicidn de sus ele-—
nentos sin apartarse por ello del cspiritu ni del alcan-

ce del invento.

AUIVIITDICACICUES -

Los puntos que como caracteristica de novedad,
se presentan pera que sean objeto de cgta solicitud de Lio-
delo de Utilidad e¢n Lspaila por VoIIL afios, son los si-
sulontes:

1e= Una banda de proteccidén para carretoras o
auvtopistas, del tipo que consiste en una banda, proplamen:
te dicha, coniinva, de un periil determinado, fijada so-
bre el suelo por unos soportes verticales adecuados cada
cierta distancia, caracterizada porgue el perfil de la
banda propiamentc dicha es tubular y porque los coportes

penetran en el interior de este perfil tuwbular quedando
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este dispucsto de nodo que la misma prescnia, orboda su
periferia, superiicies continuas y lisas.
2.,- Una banda de protcccidn segin la reivindi-

cacidn 1, caracterizado porque el empalme de sus distin-

tog tramos se realiza mediante un conjunto formado por ;
una pieza en I de pequefia anchura, cuya ala més larga
es vertical, y cuya ala nis corita dirigida cn la direc-
cidn del eje longitudinal de la banda, penetra por una '
ranura Torriads en la parte de puente de un elemonio en ;
!

U alargado.
i
1

3o~ Una banda de proteccidn segin una cualquieT

e s . . |

re de las reivindicaciones precedentes, caracterizada poT-
que los tramos de perfil tubular que cohstituyen la ban-

da propiemente dicha, se cnchufan por sus exiremos al

I
{
|
niembro en U citado que hace las veces de clemento macho |
i
* > i

para estc enchufe, quedando dos tramos-contiguos apllca-:
dos a tope mutuamente. ;
4+~ Una banda segun la reivindicacién 3, carac-

terizada porque la parte de ala nds larga del elemento en
L, queda alojada en la condicién moniada de la banda en

una abertura formada al enfrentarse unas pequeilas mues-

cas formadas en la parte inferior de borde de cada extre%
mo del tramo tubular, cuyas dimensiones son sélo ligera-i
mente superiores a las de la seccidn transversal de la ré-
na vertical de la L. |

5.= Una banda dc proteccidn para carrctoras o

Pal y como se ha deserito cn la liemoria que an-
tecede, repregscentedo en los dibujos gue se acompaiian y con

los fines que se han especificado.
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Usta llemoria consta de siete hojas sscritas a

méquina por una sola cara.

Hadrid,

P.A.o
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