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a la patente N2 159.145.
g favor de
ASROPLANI CAPRCNI, S.A. ¥y Ottavio FUSCALLC, dowicilisdos en
MILANCG (Italia)e
por:
mperfeceionamisntos en el vehfoulo provigto e estructura coun re-
sortes articulados segdn lg dingonal menor de un romboide o and-
lozo v con rusdas montadas en los vértices de este cuadrilztero,
objeto de la pstente prineipal ”.

-z OO == ——
Memoria Descriptivas

Ta patente principal se refiere a un vehiculo con bas-
tidores articulsdos segin le diagonal menor fe un rowboide y con
yuedas dispuestas en los vértices de este rorboide, y lr presen-
te invencidn se refiere a ciertos perfeccionamientos gue propor-

cionan un vehiculo de esie tipo, con ruedas motrices provistas de
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sruzas y montadas con resortes independientes y con ruedas di-
rectrices dobles.

w1 vehiculo objeto de la invencién es especicliente
Ge utilidad bélica, por sSu gran sgtabilidad sobre cuzlquier te-
rreno y presenta las sigulsntes ventajas principales:

12,~ Las ruedas presentanuna gran superficie de con-
tacto con el suelo y por consigulente se hunden poco en ferreno
blando,

28, - ylayor seguridad en la marchas

%8, ~ Nayor facilidad en la maniobra.

.2 inverncidn se caracteriza porgue las ruedas medias
o motrices se combinan con orugas ¥ adends son de suspensidn in-
dependiente.

Pars mejorar la facilidad de warichra v de desviacidn

rusdins lirectrices subsricr v posterior conglig~—

del wvehiculo, lan

ok

e aszde uns en un par de ruedas wroplamente diches, convenienw—
temente montadss e independientes entre s{ y dispuestes de mare-
ra gue el eje de rotscidn de la horquilla o brazo de soporte de
dichas Tuedag cea casi coincidente con el eje central o medio
del par de ruedas, de manera gue con cualyuier angulo de desvige
cidn, los rusdas rueden siempr sobre el terrenoc.

A continuacidn, se desoribiréd detalladsumente la in-
vencidr con referencia &l plano adjunto, gque constituye unica-
mente un ejenplo de ejecucidn ¢ne no limita, el elcznce de es-—
ta invencidn.

Te figura 1, se¢ una vista percial de frente de la par-

te media ael vehfovlo fe esta invencidn revresentafio una forma

ventsicea de ejecucidn de las ruedas medias o centrales con oru-
Ee-

Lz fipura 2, es una seceidn horizontal de ung de di-

chas yuedzs centralesz,
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Lg figura %, es uns seceidn vertical de uno de los
pares de ruedas directrices.
In estes fisuras, das partes egquivalentes a lag des-

#aladas con los mismos

principsl, estdn s

&

crites en la patente
gsignios de refererncia.
au las Tigures 1 vy 2 sa indice por B~C el corjunto
gue conatituye 1las ruedes medias o centralas de la citada pa-
tente. Dicho conjunto comprenée una roede =92~ de tipo corrien-
te, por ejemplo de digco, provista de un cubo ~9%~, de 0rganos
de frepo -94— y Tijada de un moco conocido a un arbol -GS~ en-
larado medisnte unz doble union Carcan -96- 2l diferencial, no

rte central =N del

©

representsdo en la figura, eitvado en la »

vehfculo (ver figurae 2). La rueds -G2- estd rodenda de une llan-
ta o cubierts neumdtica ~-97-~ e dimensiones zpropiadas para que
pueda soporter la cargs que le corresponde.

71 srbol -05- de lz union Csrden -06~ girs en un so-
norte csdecusdo -98- de la armacura anterior ~10=-, lg cual osei-
1g un cierte éngulo slrededor Ael perno -1l- unido, medisnte un
somorte -20- ol bvastidor o caja L del vehfculo. w1 otro extremo
de lz armadura -10- ge prolonga pars formax el punto de fijeceidn

de 1l articnlegcibn -1l4~ tpl como se describe en 1z rotente prin-

!

cipal.

T2 srmedura -10- lleva 408 poleas metalices -100- ¥
~102~ 7 dos rodilles -104-y -105-; la periferia de estos ¥ la
de las poleas presents el mismo perfil que la cubierta neundti~
ca -97-. Una oruga continug de goma -107- envuelve la rueda ~92-
lgs poleas -100-102- 7y los rodillos -104~105- y se mantiene cen-
trada por medio de rekordes -108-.

Ls polea antecrior ~100- (al Lado del perno -11-}) ¥
los dos rodillos -104-105- glran locos en los respectivos per-

nos o ejes -109- y -110~, mientras gue la polea posterior -102~
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est{ eostenida por un perno ¢ eje en dngulo recto ~112- con un
extremo poligpcnal ~11l4- el cual, se desliza, gin girar, en un
spendice tubulsr -115¢ de la armadure -10-~.

T resorte —l1lF— empujs constantemente hacla fuers
el perno en gngulo recto ~112- de wenera yue este funciona co-
mo tensor eutondtico de la oruga -107-.

Contrariamante & lo descrito en la patente princi-
pal, ls asrmedurs anterior -10- y la posterior -12-, de unz de
1as ruedss motrices, son independiente de las arpaturas de la
ctra rueds motriz, con el objeto de gyue dichas ruedes resuvlien
indenendicentes.

Tas cireurferenciss de la rueda ~92-, de lag poleas
~100~102~ v de los wodillos -104-105- resultan tangentes inte-
riormente & una circunferercia de radio B (figura 1), de al
monera ¢ue la oruga eguivsle, en su poreidn inferior, a una
rueds de radio B meyor que el de la rueda -92- ¥ el vehfculo
puede facilmente salvel obstdonlos y salir de baches,

Guando una 0 ambas orugas se rompen, el vehfculo
puede siempre continuar la marcha, ya que las ruedas -92- tle-
nen un reumsgtico normasl -97—-. En el caso de ue el neumnatico
se rompa y se dechinche, la oruzga se mantiene tense por la po~-
lea tensora —10%-, ¥n cuslguier caso el guto~vehiculn puede con-
tinuar lz marcha.

Con referencis a la fisura %, cada rusda divectriz
NP eetd constituida por un par de ruedas proviamente dichas
~120-122— mentenides por log pernos o ejes rsspectives ~124-
125~ cuyos ejes estan en un mismo plano vertical transversal,
pero estén inclinados respecto al plano vertical longitudinal
¢el vehiculo, de modo gue smbss ruedss, en 1la perte en ue se
apoyen sobre el terreno, estén casi en contacto entre si, Los

pernos -124-125- estén fijados o un brazo centrel ~24-26- gue
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terming en un nerno ~126- montado en un manguito -28-30- que
presentan lgs varillss de horquilla -40-42-y E0=E2=~ descritas
en la pstente prineipal. Bl brazo centrel =-24-26~ lleva una péa-—
lence ~128- pare meniobrar la desviacidn.

cuando el vehioulo se degvia, las dos rnedas -120-
122~ ruedan sobre el terreno slrededor del punto H con un ro-
3io medio -r- independientemente una de otra.

De ecta meuers es posible , consegulr una meyor su-
perficie de apoyo sobre el terreno y por oconsiguiente menor hun-
dimiento en terreno blando, mientras gue la suspensidn es mu-
cho mas suave, porgue el chogue con los obstédculos se siente
menos.,

Vo se excluye el caso de jyue la precentc invencidén
encontrara aplicecidn en lon venfculos comunes.

Fn 1z vréctica, como se comprenders los detalles de
ejecucidn, podrdn varier sin apertarse de los limites de esta

patente.

e reivindica como objeto de este certificado de
adicidn:

1) Perfeccionamientas sn el vehfculo objeto de la
patente principal, caracterizedos por—yue las ruedas medias o
motrices, se combingn con OTUZAS, nientras gue lzs suspensio—
nes de ceds una de estas raedas son independientes.

2) Perfeccionamientos en el vehfculo consignado en
1¢ veivindicacién 1, coracterizados porgue las ruedas me rices
que se combiran con las orugas, lleven uns llente o cubierts de
goma, preferiblemente neumdtica, con objeto de gue la marcha el
vehfculo guede sarantizada aungue se rompe una o lzs dos oTUZaSe

3) Perfeccionsmientos en el vehiculo consignado en

las reivindicsciones 1 y 2, caracterizados porgue cada oruga se
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combins con dos polezs y dos rodillos éispuestos de manera
gue sus circunferencigs vean tangentes o una circunferencis
de radio mazyor gue el de la rueda motriz.
4) rerfeccionamientos en el vehiculo consignado
en las reivindicsciones 1 o 7, caracterigados porgue cada oru-

b2 ce mgntiene tensa por urne de las poleas, la cuazl es acclo-

)

]

.

nada por medio de un resorie.

5) Perfeccionamientos an el vehiculo consignado en
las reivindicaciones 1 2 4, caracterizados porgue los pernos
o ejes de les ruedas, de las poleas y de los rodillos van unie-
dos a la armadura suterior del vehfculo, siendo esta armadura
independiente respecto 2 lz armadursa correspondiente de la otrs
rueda central o motriz.

6) Perfeuvciongmientes en el vehiculo consignedo en
1pe reivindicaciones 1 a 5, caracterizados porgue la poles gue
nantiene tensa la oruga estd montada sobre un perno o eje en
dngulo recto, con un brezo prismatico gue recibe la accidn de
un resorte vy gue se desliza sin girar zuisdo por un apéndice tu-
bular gue presenta la armadurs.

7} Terfeccionamientos en el vehiculo consignado en
lag reivindicaciones 1 & 6, caracterigados porgue ls oruga se
mantiene centrada sobre lz rueda matriz, sobre las poleas y
sobre loe rodillog por medio de rebordes gue impiden gue se
desplace lateralmente.

§) Perfeccionamientos en el vehiculo consignado en
las reivindicsciones 1 2 7, csracterizades porgue la transmi-
¢idn del movimiento 2 lzs ruedas wotrices, se efeciua medinnte
unz union Carden gue enlaza lzs ruedas con el diferencial.

9} Perfeccionamientos en el véhiculo cbjeto de la
patente principal, combinada con una 0 mas de las reivindica-

ciones 1 @ 8, caracterizados porgue las ruedas directrices an-
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terior y posterior comprenden czds una un par de ruedas propize-
mwente dichas, convenientemente montadas e independientes enire
sl v dispuestas de mudo gque el eje de Totacidén de la horguilla
o hrazo de soporte de dichas ruedss sea cssi coincidente con

el pleno medio del par de ruedas, ¢e marers {ue cualguiers gue
sea el angulo de desvizcién 1les ruedas rueden siempre sobre el
texrreno. |

10} Terfeccionamientos en el vehfculo consignado en
1g veivindicecidn 9, caracterizados porgue los pernos O ejes
del par de zuedas estan irclinados heeia gbajo, de manera gne
diches ruedas gueden casi en contacto en la parte inferior, mien-
tras en lg superior gueden separadzg, dejando asi sitio para el
brazo articulado al bestidor del vehiculo.

11) Perfecciocuamientos en el vehfcule provisto de
estructura con resortes articulados segin la disgonal menor de
un romboide o analogo y con ruedas montades en los vértices de
este cuzdrilaterc, objetc de lea satenite priveival.

Bsts memoria consta de siete péginas, escritas por
ung solaz carae

pgrcelona 27 de Enero de 1947,
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