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ar THOR IA DESCRIP® PIVa que forma r‘arte integrante

de la pateﬁte de 1ntroducci6n que se solicita en Espaﬁa a favor
de 13 casa MAYBACH-MOTCRENBAU Gom. b.H. de Frledrlchshafen am Bo-
densee (Alemania)- por: "EQUIPC--TRANSMISOR DE PUERZA CON HECANISMOE

"TQANSMISORED HIDRAULIuOu, EQPDUIALMEVmE PXRA V“HIFULOS »U”OYOVILF“"

Ihyento:: Dr.”Ing;iKarl Mayhécp'de Frigdriéhshafen am»Bodeneeg

Y

. 4fin de que eir los equipos transmisores de fuerza dotados de -

uno § variocs mecanismos transmisores hidrdulicos (por ejemplo de .

turbotrangformadores hidraulicos) se logre ung caracterlstlca la
mis favorable posible del momento de torslon secundario, pero pare,
aprovechdr antet todo la ventalia de dlsponer de elevados momentos :

vde tor idn ‘en la extensidn inferior de alcanee del ndmero de Te-

volu01o¢e° secundarias, tiene que. constru;rse el circulo hldraallco

de tal manera que. el momento gsecundario: de torsidn. resultante de la.

transformacion del . pleno moumento . prlmdrlo de torsl&n del motor de-

_combustidn iqterna, rinda una. caructeristioa de rapidisimo ascen- -
80 haecla el numero de revoluCLones secundarise de cero. Esta con-

diclon se pr801sq ‘sobre todo en el ocago de ‘énplear semeaantes equi-
pos trancmisares de fuerza en vehiculos automov11es, .por ejemplo:
cuando estes accionen por medio de motores. de combuation interna,

al objeto de: que. se consigan fuerzas de, traccién en.. lo posible el- '
vadas en la més bajs extens15n de ulcance de la’ marcha (exten316n
gue oorresponde al trayecto inicial de arranque). Esta caracterls-
tica adquiere un elevado valor de punta para el numero de revolucio—'
nes secundarias de cero; asi es gue por ejemplo al admero de re-
voluciones secundarias & bien a la velobidad‘deimércﬁatpespectiva-

.menge ‘de cero de 16s vehiculos automéviles, resulta i momento ‘de

torsion secundario de un valor que impllca elevadisimos regimenes
de carga para los onvran4jes motrices, requlriendo por tanto que. -

‘estos se dimensionen adecuadamente, Y. que hasta puede condueir a - que

se guede sobrepasado el llmlte de frotamiento correspondlente,a las
) ;- . . - '; o
Con el fin de gue se saprlman estos 1nconven1entes de’ dlspo- ‘
ne un’ orbahlumo que ‘depende del numero de revoluciones gecundarias
del mecanismo transmlsor hldraulico, mediante cuyo organismo se

cajusta 1= potencla del motor g un valor reducido durante un pequeﬁo

trayeeto del vehiculo, por ejemplo paré ‘una velocldad de marcha f
comprendlda entre cero y ¢inco kilometros por hota. Debido a esta f




- clrcunstancla resultan unos valdres del memento secundarlo de- torsion

-.- que -en corresponden01a se hayan debajo del’ c¢itado valcr de punta y oo
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"conicas, el ege 20

que por ello dlsmlnuy&n los regimenes de oarga correspondlentes g Yos
engranajes motrices a una medida aamisible, impldiendo asi- mismo que .
'se sobrepase el limite ‘de- frmtamiento correaponalente e lgs ruedas
- del vehiculo. Segﬁn el 1nvento ge: aiapone el organismo de tal aanera77’
que se- mantenga aproximadaménte constante el momento ‘secundario . de- )
torsion entre’ los llmltes ccrrespondientes ala extehsién de- alcance7
c1tada. R R ~'a,f‘~4 v . . t

“E1 invento puede aplicarse tanto 4, los equipos transmisores
de fuerza dotados . de oa. soslo ‘mecanismo transmisor hidraulico, eomo -
a ‘los - equipos de la mlsma indele dotados de-. varios*mecainsmos trans- -
misores h draulicos, 10 mlsme que, por dltimo a equlpos transmlsores<a
Qe fuerza equipadOs cen mecanismos transmisores hidraullcos y con ’

‘ oagaa de- oambios de marcha.::- Sl

“En 1a flgura 1 del dlbuJo eata 1ndicadn la: curva caracteristi-
ca.del momento de torslen secundarlo M en- dependencla del numero de-
revoluciones secundarlas n. Por esta \igura Be ve que para la veloai»

SR of _a'un eSquema de un ejemplo de rea— .
1lzaclén e un equipo correspondlente al invento. 1 es el motor de .
accionamiento de an’ autov1a cuyo aparato de allmentacian de. combus-
tlble (el carburador) 2. queda accionaio per intermedio de la palanca
3 v el varlllaje 4 5 es’ el volunte del motor 1. En Vez:- de este volana'
te d en combinaclon eon el mismo puede disponerse, en- otros cascs un
embrague de’ friccion.G ea un tumbotransformador hidraulico que ‘poaee
‘unas caracteristicas del nomento secun&ario de torsién ‘identicas a la
indioada enila’ figura l. 7 68 una ar%iculacldn a’ la cardan a la que se -
encuentra amopladlyun eje motriz 8, désde cliyo efe ge- acciona, y eato
" por . intermedio de’ una transmiaidn por engranajes 9 compuesta ‘de- ruedaa
,asimnltaneamente con ello, la rueda denﬁada 11.
entadas acclonandose medlante ellas un re"ulador

12 y 13 qon ruedas

-centrifugoade pendulo desde . el eje secunﬁario 14 del meoaniSmo trans—

miaor hldraullco. Bate: regulador mueve una. corredera distribuidora
16, la cualfposee un taladro tranSVeraal 17 v otro taladro~ax1a1 18

' que eujeta a‘la presion de’ un resorte 19 puede correrse axialtfiente
‘en la caaa 20.; 21 ‘es’ un tubo -de admision conducente de “gceite: motriz'
la bomba que se acciona por el motor 1. 22 es un tubo de

generado po:

,sallda, 23 otro tubo- conducente de aceite mmtrmz que 88 dlstrlbuye

“por: 1a oorredéra 16 24, 25y 26 son muescas dlstribuidoras practica—
dasa en la. caja 20 Fl fubo 23 va & w cilindro 27, en el cual hay un

R




plote

105

11¢

115

. o ?533/9

-.embolo 28" que bajo la contrapresién del resorte 29 puede correrse

axialmente. Tl dmbolo 28 se encuentra acoplado « una placa dc tope

32 por intermedio de una viela 31. 30 es un anillo gue conetituye el
tope par. el émbole ES, anillo alojado en 1o cdmara 3% del cilindro
27. ¥n 1a posicidn indicada en la figura 2 estén las diferentes purtes
del equipo =1 encontrarse el vehlculo parado. Cuando, debico al ac~

cionamiento del verillaje 4 se gira hacia ubajo la palanca 3 del car-

burador partiendo de la posieidn que se ha indicado en el dibujo, no
resilta fantible sino un avance hastu la posicidn marcada con rayltag
pueste que la placa de tope 32 impide la continuacidn del avance. sho-
re, el vehiculo se pone en marcha con una poten01n desarrollada por el

motor, que sorresponde a la p05¢cnon 1nd1ncada eon rayitas, de le pa-

lanca 3. o ‘ . . .
‘ Por depronto, el #rbol seaindsrio no gira sino lentamente.
ebide a ello gueda wccionado el regulador centrifugo de pendulo 15
per intermedio de las ruedas dentadas 12 y 1%. Tl resorte 19 tiene
golo wny fuersa reducide. Lo correders 16 se corre bajo lu presidn ge-

[

- nerade por el regulador centrifugo de peniulo hacia in lerecha hasts

wue el borde derecho el tazludro 17 vayu pasando un poco lu arista
izguicrda de la muescs de= distribucidén 24. Debido . esta circunstancia
puede pasaer aceite motriz del tubo 21 =1 taladro 17 a través de la
muesca de digtribucidn 24, siguiendo su curso a través del taladro 18
a la cdmars situada & la derecha de la corredera de di;tfibucién 16,
camara corresphndiente 2 lz caja de mundo 16. A consecovercia 4e ello
gamenta un poco la rresidn ern esta camorsn, siendo obligada por ello

1s corredera de distribucidn 16 a'ocupar en el acto huevamente su pogk
0idn central. Debido a ello adguiere la presidn del aceite correspon-
diente 21 tubo 23,tubo que =mpslma con le muesca de distribucidn 26,
la.medida coxrespond1ente al nimero de revoluc¢ones del regulador cei~
trifugo de pendulo 15,‘propabandose estu preg.on a travds del tubo

23y por imtermedio del émbolo 28 & la cdmurs 33 del cilindro 27. Ia

correders de distribucidn 16 envia de este wodo constuntemente & la cé-
nare 3% del eilindro 27 unw presidn motris gue corresponde al' mimero de
revoluciones del regulador centrifugo de pendulo 15, ¥n coiresponden-
cia con el wurento en el minare de revoluciones del érbol secundarioc
18, v, cimltédndhente con ello, con el wumento en lu velocidad del ve-
hivulo, asi dome febido = la presidn wotriz que va acrecentdndcse, se
corre el émbolo 28 en lu cdmora 3% hacic zbajo en contri de lu pre-
2160 del resorte 29. Is placz de tope 32 retrocede, por 1o tunto ade-
cuadamente de nodo gue =1 aparato regulador par.. ¢l acelerador 3 no di-
b ado especiamlmente, aparato gue coavenientemente es de tipo azutond—

-

tizo, puede ajustar la posicidn del acelerzdor 3 en correspondencia con

el retreocesc de la placa de tope 32 y con ello seguir abriendo el cur-
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“purzdor. Por consigniente, la potencia gue desurrolla el motor wumenta

enulaimedlda cue la place de tope 32 vuya retrocediendo hacia ubajo a
base de la citada dependencia del ndmerc de revoluciones secundarias.
T potencia rendida por el motor en la posicidn marcads con rayitas
del acelerador 3 suministrz un momento de toreidn Ny.

' La ¢ieposicidn se ha tomado de tel munera, gue para la eftensién‘
de alcunce del mimero de revoluciones securidarias comprendida entre
cero y n,=5 xn/h, ¢l momento de torsidn My se congerve constuntemente
tal como lo indica la figura 1. 4 partir del nfumero de revoluciomes

secundarias n,, el momente de torsidn adquiere, y esto partiendo del

valor Mr la caracteristica de descenso correspondiente a la curva gue se
represents en la figura 1. : . )

In" el varillaje 4 puede disponerse uno de los dispositivos elds-
ticos de construccidn conocida, per me'io del cual se nage factible el
movimiento de la pleza de varillaje situadn delante de este dispositi-
vo Laste la posicidn ccrrespondlcnte @ la .drina amplltud depaso del
carturador y esto tumblen para el caso de que la palahea 3, debldo a
su contucto con la placu de tope 32 quedase impedida a onupar su posi—

¢idn exterma.

_ Tl ejemple de rezlizacidn descrito'se ha elegido como puro es-
quema y exclusivamente paru carzcteiizar la idea bdsica del invento. Fl
equipo correspondiente ul ihvento puede’ construirse de Aiferente mal era
con respecto a sus detalles, pudieridose euplear por ejemplo un sistema
de wmando mecdnico, reundtico & eléetrico en ves del organiemo de distri-
bueidn hidrdulica que se indica en el ejemplo de realizacidn, sjusten-
doge por este sitema de mando sdecuadamente la regulacién del‘motor de
accionamiento .6 iuipidiendose por dichio sistema ls obertura -del carbu-
rador mas alla de una determinada amplitud de paso. ‘

REIVIMNDICALCIOEEGS.

1. Tagulpo trun mlsor ‘de fuerza con necanismos’ trafemisores hidrdulicos,

especil:mehte para vehiculos automdviles, caructerizado porque se haya

diepucsto un. organismo g ue depende del ndwero e Tevoluciones secunda—

rias del meoanismo transmisor hidraulico ajustandose mediunte este me-

canismo @l rendimiento de una po+enc1a reducida por el motor durynte el
rayecto inicial de arrangue. :

2. Bguipo transmisor de fuersza segun relvindlcacion nﬁmero 1, caracteri-

‘zado porque el orgoniswo consiste en un tope para-el varillaje de ac-

cionamiento del carburador dependeindo la variacidn de posicidn de este
tope de un engranaje, por eaemplo, por un regulador centrifugo de pen~
dulo accionado por estn cngranuae.

-
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3. Bquipo transmisor de. fuerza segdin reivindicatidn 1 8 2, curacteri-
zado porgue se regula la posicidn de wun tope paruz el varillaje corres-
pondiente 11 cdrburador por un sigtems de mundo de $t21l munera, gue el

-momento de torsidn gquede aproximadsmente constunte durante todo el
"trayecto inical de arranque.

4, Bouipo transmisor de fuérza con mecunismoas transmisores Ridpdvli-
cos, especlzlmente para vehiculos autombviles.

Tedo tul y como apurece desgerito en la presente memoria.

Consts este memoria de cinco nojas foliadus y escritas por una sola
Cerid. ‘

Nadrid, a 12 N B4 ’ : MAY BACH-MOYCRENBAU G.m.b.H.

_R)_‘\FAEL DE MORALES
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