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SECCION TECNICA

CLASIEICACION L P. C,
CLASE

s&suLAse;;XZ_

MOIELO IE_UTILIDAD

que por veinte afios, para Espafla, se solicita a favor de la Pir-

ma wmssonrasnxz TALBOL, entidad alemana, residente en AACHEN (2=

'LEMANIA), Jilicher Strasse 213-237, por: "TECHO DESPLAZABLE PEBR-

FECCIONADO PARA ¥ W&Mm EN PARTI-_

' CULAR VAGONES_DE_FERROCABRILV-

- MEMORIA HESCRIPQQZA o

Ia 1nvencion se refiere a un techo desplazable para vehi-
culos de transporte de mercancias, en particular, vagones, fec. -
en que el mismo va apoyado en ambos extremos sobre montantes que
estan situados desplazables en .6l respectivo frente de la caj§ del
Es ya conocido el mover tales teohos desplazables desde
el estado herméticamente cerrado mediante juntaa de froﬁac1on por
un elemento operador dispuesto sélo en un frente del vehiculo ha-
¢ig uno u otro la&o del mismo. Con el fin de conseguir en esta o~
peracion el desplgzamienﬁb paralelo de los extremos del techo du-
rante su movimiento es ademds conocido disponer en cada frente a-

cumuladores de energia que compensan aproximadamente el peso del
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techo en cada posicidne.

La invencidén tenia por objeto.crear un impulsor especial~ .

mente sencillo para el desplazemiento de la cubierta del vehiculo

gme hace posible una féeil maniobra'sin grandes esfuerzos. Ademas
de ello puede conseguirse mediante una realizacién perfeccionada
un desplazamiento indispensablemente paralelo en ampos extremos -
del techo, afin cuendo se trate de cubiertas de techos largas y a =
pesaf de que el impulso sea solamente unilateral.

Para dicho objeto se propone én la invencién transmitir
laeyfuertae.pﬁra el desplazamiento de uno de los exiremos del te-
cho desde un mecanismo de manivela 6 analogo mediante elementos =

de traccidn flexibles directamente a la cubierta del techo. Segin

‘otra caracteristica de la.invencidn los elementos de traccidn son

conducidos a través de dos poleas de in#grsién dispuestas en la pro-
ximidad del marco del techo en 1os lados de las paredes laterales.
Finglmenté se propone en la invencién disponer en un exiremo del
vagén en la proximidad de cada pared lateral un mecanismo de mani-
vela con los que coopéra un elemento de traceidn flexible gue even-
tualmente esté unido mediante uno ¢ dos elementos adicionales de
traceidn con la cubierts del techos
El elemento de traccién movido por los mecanismos de mani~

vela y conducido a través de las poleas de inversion que es denomi=-
nado también cable impulsor es,_é del tipo denominado sin fin 6 fi-
Jado mégiante-sns extremos a cada uno de los mecanismos de manive-
la. Eh algunas formas de realizacidén de 1la invencidn se efectia el
acoplamiento dellcable de mando con la cubierta del vehiculo median-
te clementos de traccidn adicionales.

| ' En un efemplo de realizacidn el elemento de traccién fi=-
jado al extrémo dql.techo debe ser formado como simple lazo de ca-

ble gque con un extremo estd fijado en el centro de la cubierta -

del techo y oon su otro extremo al cable de mando. En otro ejemplo
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de realizacidn los elementos de traccion dispuestos entre el cable de
45 mando y la cubierta del vehiculo estédn formados como cables que se =
oruzan mutuamente y estin fijados cada wno a través de resortes de -
traceidn lateralmente a la cubierta del techo. Para un tercer ejem=

plo de realizacidn se propone finalmente foruar los elementos de trac-.
‘cién f£ijados al extremo del techo mediante cables que se cruzan en~

© .50 . tre sl y estén unidos entre s{ mediante un resorte de traccién si- .

' ‘ ftuado en el centro del techo, eiéndo conducidos dichos oabies,sobre
poleas de apoyo situadas lateralmente en la cubierta_delﬁtecho. La
diapos¢c16n‘ée regortes de traccida 4, reépectivamente, la realiza-
Qién eén forma de laéo es ﬁeéeaaria pars aleanzar posibilidades para

55 la compensacidén de la longitud en el movimiento de desplazamiento -
del techo- ) ‘

'» SL ‘se debe evitar un acople de los sendos elementos de ~
‘traééién entre si, los cables de los ejemplos de realizacidén antes.
citados que se cruzan entre si pueden ser formados ademds por los -

60 .--.eXtremos del o de los cables de mando conducidos a través de las po-

_"'1eas de 1nversion, como 1o muestra otro ejemplo de realiszacién.

»
. ®
e

. Con el fin Qe garanzizar en especial en caso de techos muy

....

oo . lergos y finos, un desplazamiento indispensablemente paralelo de -

LA XN ¥
.

los dos extremos del techo con el (nico mecanismo de impulsidén des~

65 *." tinado para el desplazamiento, se propone segin otra caracterisiica’

'..
. . *e

z ‘,.~.de la invenqién disponer en cada uno de los dos mecanismos de manio-

, 'f* bra un segundo elemento de traccidn elastico, que es conducide réapeo-
'-'3 tivamente en direccidn longitudinal del vagdén hasta el otro extremo
+**... del mismo, siendo unido allf con la cublierta del techo. Cada elemento

70 .-. elastico de traccion adicional que podria denominarse tambien cab19

de conexiodn, pugde ser fijado, paralelo al cable de mando, al res-

_ pectivo mecanismo de’manivela‘ ¥y el correspondiente punto del otro -
‘extremo del techo. Sin embargo el mismo puede sentijado ademas segin
otra caracteristioa de la invencion al mecanismo de manivela con di-

95  reocién de un arrollado opuesta & sentido de arrollamiento del cable
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de mando, y.oonducido a través de poleas dispuestas en los angu=-
los por debajo de la caja del vagon hacia el extremo del vagdn sin
impulsos donde los extfemos de los elementos fléxibles de 1rac-
cién adicionales que van conducidos a través de polea de guia y
fle inversidén y se cruzan entre ai, son fijados a la cubierta -del
techo. o | |

En otro ejemplo de realizacidn para conseguir un despla-
zamiento indispensablemente péralelo de los dos extremos del te-
cho se propone segin invencidn, unir los generadores de fuerza dbs-
puestos en cada frente a travéé de un cable de traccidn con elhon-
tante, cuyo cable de traccion es conducido cada vez a través de
una polea y fijar estas poleas en los extremos de un éje que se
extiende de un frente al otro. En ello es ejercids, independiehte
de la fuerza de desplazamiento, que debe ser transmitida por la
cubierta del techo, por el eje de conexidém una fuerga compensado-
ra sobre el extiemo no impuisado, que garantiza un desplazamiento
indispensablemente paralelo de los extremos del techo. El eje de -
conexidn serés dispuesto preferentemente en el marco hueco del te-
cho en el-lad_q de ls pared lateral. . o

En el plano estdn ilustrados distintos ejemplos de rea-
lizacién de la invencidn, mostrando: .

Pige 1_ 1a vista froptal de un primer ejemplo de reali-
zacién; Pig. 2- 1la viaté frontal de un segundo ejemplo de reali-

zacidn;

Pige 3_1la vieta>frontal de un tercer e jemplo de reali-
acion; , ‘

Pig. 4 1la vista frontal de un cuarto ejemplo de reali-
zacidn; '

Fig._5_ la vista frontal del ejemplo de realizacién y
con detalles més conorétos, y

Fig. 6_ una seccién segin la 1inea VI = VI en figura 5;

PR
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Fig. Z una seccion segin la linea VII - VII en figo 53
Fig. 8 wuna vlsta en perapectiva de otro ejemplo de rea-
lizacidén para el techo desplazable segun invencion~
Los ejemplos de realizacidn ilustrados en las figuras 1
hasta 4 muestran en esquema la caja 1 de un vagon, en cuyos extre-
mos'frontales estan montados desplazables montantes aopotfes 3=
que soportan la cubierta 2. El montanté soporte 3 que se puede ver
en las respectivas figuras y una chapa frontal 4 que cubre en par-
te el mecanismo impulsor estan dibugados en las ilustraoionea se-
2an las figuras ® hata 5¢ en 1ineas de trazos, con el fin de pogder
itustrar mgjér las caracteristicas esenciales de la invenoién. En
todos los ejemplos de realizacidn las fuerzas para el desplazamien-
to de la cubierta 2 son generadas por-un impulaq.iluétfado como -.
mecanismo de manivela 5 y transmitidas mediante elementos de trac-
cién flexiblesbdirectamente a la cubierta 2. Como elementos de trac-
¢ién flexibles 6 pueden utilizarse cadenae, cables 0 una combina--
cién de cadenas y cables.

_ En el primer ejemplo de realizackdén segin fig. 1 estd
dispuesto un cable de mando 6d entre dos mecanismos de manivela 5
que se encuentran cada uno en un extremo de la caja y estan situa-
dos cada uno en la proximidad de una pared lateral de la caja 1 del
vagon. E1 cable de mando 6d es conducido a través de dos poleas de
inversidn 7 gque estéan dispuestas en el frente en la proximidad del
maxrco 19'del techo en el lado de las paredes laterales de la caja
1 del vééén- Este cable de mando 6d es arrotlado cuando se maniobra
uno de los mecanismos de manivela, 5, por ejemplo, cuando se gira
la manivela contra relojs en uno de sus extremos, por ejemplo en
el lado izquierdo del vagén, mientras que en otro extremo es 4eja-
do suelto en el lado derecho opuesto. De esta maherg gé realigza un
movimiento del cable en figura 1 contra reloj, Entfe'ql cable de
mando 64 y el centro de la oubierta 2 del techo esta dispuesto un
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lazo de cable 6a por el que es arrastrada la cubierta 2 %31 Vagon
mediante un movimiento del cable de manso 6d, en la dieposicion -
descrita en figuba 1 hacia 1a izquierda. la longitud del lazo 6a
del cable es dimensionada de tal modo que 1a mayor distancia pue-.
de ser salvada entre los puntos de artlculaclon en la cubierta 2
del vagén y en’ el cable de mando 6d-« ‘

En el segundo e;emplo de realizacion segun fig- 2 el ca-

‘ble de mando 64 es del thpo sin fin. En 1ugar el lazo de cable 6a

‘eegun figura 1 eatén previstos dos cables 6b que se cruzan mutua-

mente que'por\uﬁ lado estan fijados al cable: de man60'6d‘} por el
otro lado y porxr intdrcalacién de resortes de traeciéﬁ 8 lateralmen~
te 1 1a‘cubie;ta 2. Por la disposicidn de estos reéoltes de trac-
cidn 8 existe la posibiiidad de compensacién de fiferencias dé loﬁ-
gitud que se originan en al. movimiento de desplazamlento.

También en el tercer ejemplo de realizacion segin figura

- 3 el cable de mando. 64 esbé acoplado con la cubierta 2. del techo -
‘& través de dos cables 6¢ que se cruzan enﬁre'si, pero estos cables
" 6¢ pasan por poleas de trgcoién 10 dispuestas lateralmente en la

*» cublerta 2 del vagdn, hacia el centro del techo, donde estén en co-
. municacién entre si a través de m resorte de traccién 9. Este re-

‘sorte de'traccién 9 hace posible no sdlo una compenaacién longitu~

dinal sino produce ademés una compensaeion de las tensiones en am-

. bos cables 6ce '_- ~ : oo

En el cuarto ejemplo de realizacién segin fig, 4 puede
renunciarse a la disposicidén adicional de cables a parte del cable
de mando Gd; ya ng los'dqs extremos de este cable de mando 64 fue-
rén conducidos ég cruz & través de'lés poleas de traccidn 10 hacia
el'centro'déi techo, donde estdn unidos entre s{ mediante el resor~
te de traccidén 9+ Debido al'regorte<§e traceidn 9 el cable de man-

" do 64 estd some t1do a tensidn por traccidm, siempre.

Bsta posibilidad de realizacion existe ademés en el ejem=—

lo de realizacidén segin fig. 2.
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En las flguras 5 y 6 eatd ilustrado el ejemplo de reall-

zgcién dibugado ya en egquema en figura 4 con los detalles esencia-
198} Lafubierta 2 ﬁohtada en la caja 1 del vagén'desplazab;e sob;e
los montantes 3 es desplazada mediante dos cables de mando 6d+ Ca=
de cable de mando 63 estd £1 jado mediante uno de sus extremos & un

mecanismo de maniobra 5 y transcurre a traves de una polea de inver-

" gién 7 dispuesta en la caja 1 del vagdn y la polea de traccidn 10

dispuesta en la cubierta 2 en la parte ppuésta hacia el centro de

‘1g1cubiertahz; Aqni,los dos cables de mando 6d estan unidos entre

el por un resorte de traccidén 9+ Para la guia de los cables de man-

do 64 estid dispuesta debajo de cada polea de inversion 7 una polea
de guia 15o.PorAdé$ajo de la polea de guia 15 estd conducido adenas
cada cable de mando 64 a través de un tubo de guia HUT. Finalmeﬁte
estdn sostenidos ademas los extremos de los cables de maﬁdo 64 en
élylado del teého por g&ias 16 que éatén dispuestas en-el centro
ﬁella cubierta 2 del vagén; estando'situaGO'entre_ellas.el resorte
de tracoion 9.

De las fisuras 5 hasta 7 se deduce ademés la disposicidn

de un acumulador de fuerza 11 en cadafrente gpre en el ejemplo de -

realizacién ilustrado sé—eneuentra en el borde superior del frentee

* Este acunulador.de fuerza 11 es aqui un resorte helicoidal que en
" el lado izquierdo aegun figura 5 se apoya inmévil y eeta dotado en
el 'lado derecho de una placa de traccién 18. Esta ppacade traceidn

18 eata aooplada a un cable de traccidén 12 conducido a través de
unea polea 13 al montante 3, Para que un movimiento de desplazamien-—

to del montante 3 sea transmitido con ocasién de un desplazamiento

~de la. cubierta 2 del vagon no golamente, en la fig. 5, haola la de~

recha, slno ademas en’ un correspondiente desplazamiento hacia la
izquierda, al acumulador de fuerza 11, estd dispuesta en 1a fren-
te del vagdn una polea de eufa 19, ’

COmo resulta de las figuras 5 hasta 7, las poleas 13 pa=-
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ra el cable de traccidén 12 estan dispuesias entre el scumulador de

fuerza 11 y el montantg 3 sobre un eje de conexién 14 que transcu=-

- rfe'a lo largo del marco del techo 12 en el lado de la pared la-
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teral, de un frente del vagén al otro. Mediante dlcho eje de conaxion.
14 es conseguido durante el correspondlente mov1m1ento up deeplaza-
niento indispensablemente paralelo de los dos extremos'de la cubier-
ta 2 del techo de ﬁal manera que, em caso de guedar atras el extre-
mo del techo no desplazado‘( sea debido a heberse inclinado la cu-
bierta 2 6 que se atasque el acumulador de fuerza 11en el extiemo -
sin impulso) Actﬁa una fuerza rectificadora sobre el acumulador -

de fuerza 11 en el extrémo sin impulso del vagén mediante él.eje

de conexién 14. Esta fue;zé rectificadora es independiemte de la

fuerza de desplazamiento que debe ser transmitifia & través de la cu-

‘bierta al extremo del techo sin impulso. Puesto gque una fuerza rec-

tificadora se origina solamente cuando .con ocadidén de un desplaga-

miento el extremo del techo sin impulso queda atrés con respecto =

. al extremo del mismo con impulsos, son reducidas las fuerzas que

el eje de conexién 14 ha de tranemitir de modo que este eje de cone-
xion 14 puede ser de construcclon relatlvamonte ligera.

En la figura 8 estd ilustrada otra posibilidad de obdener
un desplazamien to ind;spensablemente paralelo de los dos exiremos
del techo. El plano representa un complemento del ejemplo de reali-
zacidn, ilustredo en fig, 4 consiguiendose el desplazamiento indis=
penséﬁlemente paralelo del extremo sin impulso del techo 2 por ele-
mentos de traccidn flexibles adicionales éf agregados a cada mecanis-
mo de'maﬁivela 5. Estos elementos de t:accién 6f que pueden denomi-
narse ademés cables de conéxién. son conducidos a través de poleas
20 dispuestas .en lés angulos en la parte inferior de la caja 1 has-
ta el extremo frontal sindmpulso de dicha caja, donde son fijados
al extremo sindmpulso de la cubierta 2. ILa fijacidn puede efectuarse

de cualquier manera, por ejemplo, como ilustrado en las figuras 1
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: hasta 4. N .
' ‘ En el ejemplo de realizacién ilustrado los cableé de ~
conexién 6f estdn £1 jados cada uno en sentido de arrollamiento o=
235 pﬁesto a la ﬁ;reccién de arrollamiento del cab}e de‘mandb 6d, al
respectivo mecanismo de maﬁivela 5. De este modo es hpcesario conm
ducir cada uno de los cables de conexidn 6f que transcurien bacia
abajo en el extremo sin impulso del vagén af#ravés de una polea-
de guia 21 auuna polea de inversidn 7' que correpmnde Q la polea
240; .  de inversidn 7 en el extremo del impulsc, antes de que sean fijéQ'
| dos de la menera descrita en la figura 4 a la cugiéété'del techo-
De esja manera resuita segin figura 8 un recorrido en cruz de los
cables de conexidh 6. ‘ | ‘
Al maniobrarse un mecanismo de manivela 5 se efectia asi
< 245 gegin figura 8‘pdr ejempld, un arrollamiento del cable de mando -
| 6d en el mecanismo de manivela derecha 5, mientras qie €l otro ca=-
ble de mando 64 eé-ﬁe#anadb de'mécéniémé de'manivela,izqdierdo 5¢
Al mismé tiempo el cable de conexidn derecho G6f es liberado por'
*»»* dgual tramo, mientras c_uie el cable de conexidn ‘i‘zquierdo 6f es a¥r-
250- * rollado- De este moéo arrastra el cable de cpnexién 6f procedente
«e » del mecanismgde manivela 5 que es conducido a'trévés de la polea
de inversidn 7' dispuesta arriba a la derecha del dibujo, el ex~-
*  tremo de la cubierta 2 situado en la parte trasera,‘pacia la dere-
*, c¢ha, facilitan@o el cable de conexidn 6f que estk devandndose y
;ggga:. . que prodqde del.mecanismo de manivela 5 de la derecha, el hovimiene
. 2o« to de deéplazamientoa ) :
Degda 1uégo es posible disponer y conducir los cables de
conexién 6f de otra manera. P&r ejemplo los nismos pueden ser con-
- ducidos por poleas 'de inversidn adicionales a través de dastido-
260 -  res huecos longitudinales. ' .
- Descrita suficientemente la naturaieza y alcance de 1a ‘

presente invencidn se hace constar gue en la misma podran ser va-
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riabies;los materiales, dimendiones ¥y en general aquellos otros de-
talles, accesorios o secundarios que nc alteren, cambien ni modifi-
quen la esencialidad propuesta.-

Los términos en que queda redactada esta memoria son cier-
tos y fiel reflejo del objeto descrito, debiéndose tomar en an sen=
thdo mis émplio ¥ nunca en forms limitativa.-

o EELVINDICACIONES
Se.reivindica como de la propia y nueva invencidn, la propiedad ﬁ
explotacién ex dusiva de: ‘ _
1%.- Techo desplazable perfeccionado para vehiculovsnde transporte
de mercancias en particular vagones de ferrocarril, estande el te-
cho apoyado sobre montarites en el lado de los frentes cuyo techo es
aesplaéable mediante un elemento impulsor, dispuesto en un frente
del vehiculo, desde un estado cerrado herméticamente mediante jun-
ta por frotacidn, hacia umo u otro costado del vehiculo, siendo pro-
ducido el desplazamiento paralelode los extremos del techo por aocu-
muladores de fuerza dispuestos cada uno en un extremo, caracteriza-

dos porque las fuerzas para el desplagamiento de uno de los extremos

*s del techo son transmitidos por un elemento impuldor, por ejemplo,un

: mecanisno de manivela, mediante elementos de fraecién flexibles di~

rectamente é la cubierta. )

2%.- Techo desplazable perfeccionado para vehiculos de transporte
de mercancias en particular vagones de ferrocarril, segin reivindi~-
cabiéﬁ 18 caracterizado, porque los elementos de traccidn flexibles
gon conducidos q.través de dos poleas de invereién dispuestas en la
proximidad del marco del techo en el lado de la pared laterals

3%.- Techo desplazable perfeccionadc para vehiculos de transporte
de mercancias en particular vagones de fdrrocarril, segun reivindi-
cagiones 19 y 22 caracterizados por estar dispuesto.en la proximi-

dad de cada pared lateral un mecanismo de maniobra con los gue coope-

ra un elemento de traccidén flexible gue eventualmente esta acoplado
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con la cubierta uno & dos otros elementos de traccidm flgg;g;;;;
48.. Techo desplazable perfeccionado para vehiculos de transporte
de mercancias en particular vagones de ferfocarril, segun reivine
dicaciones 12 hasta 38, caracterizado porque el elemento de trace
cién fijado al extremo del techo tiene forma de lazo de cable sium-

ple que estd fzjado en el centro del jecho.

58.. Techo desplazable perfeccionado para vehiculos de transporte

de mercaneias en pgrtlcular vagones de ferrocarril, segun reivindi-
cathones 12 hasta 32 caracterizédo, porgue los elementos de tragcién
fijados al extremo del techo estan formados como cables puestos en
cruz que estan fijados cada uno lateralmente al techo a través de
resortes de traccidn. '

62.- Techo desplazables perfeccionado para vehiculos de transporte
de marcancias en particular vagones de ferrocarril, eegun'reivindi-

caciones 1ﬂ‘hasta'3§, caracterizado porque los elementos de tracecion

-fijados al extremo del techo estan formados como cables puestos en

crqz'y unidos entre si por un resorte de traccidn situado en el cen-
tro del techo, cuyos cables son cbn&acidoa por poleas dé traceidn
sltuados lateralmente en el techoe ) |

* 7%.~ Techo desplazable perfecczonado para vehiculos de transporte

de marcancias en particu;ar vagones de ferrocarril, segun relvindi—‘
cacidn 58 § 68, caracterizado porque los cables que se cruzan mutua-
mente estén formados por 1os. extremos del ¢ de los cables de mando
conducidqs a travéé de las'polaaé de inversicdne

868.- TPecho desplagable perfeccionadorpara vehiculos de transporte

de mefqancias en particular yégénésidq'ferrocarril, segun reivine
fiicaciones 18 hasta T8 caracterizado porque cada uno de 10s dos me-
canismos de manivela esth disbueato 1n segundo elemento de traccidn
flexibie que es conducido oada vez en direccidn longitudinal al o-
tro extremo del vagdn y unido alli con la cubierta del vagon.

98.~ Techo desplazaeble perfeccionado para vehiculos de transporte
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de mercancias en particular vagones de ferrocarril, segin reivin-

s325- | digaciép 8e, caracterizado pogqug.él elemento de tracciép adicio=

© i

nal flexible estéd fijado al mecanismo de manivela en sentido de ar-
| . rollamiento opuesto ai Qentido de arrollamiento del cable de mando
.y-cdnducido a través de poleéa dispuestas en los angulos por debajo
de 1a caja del vagén hasta el extremo sin impulao del mismo, donde
330 ‘loa extremos de los elementos de traccidn flexibles ¥y adielonales
.:qne.se oruzan qntrp sl y estén conducidos a través de poleas de guia
¥ de invereidn, estén £i jados al techo.
108+~ Techo despiazable perfeccionado para vehiculos de transporte
de mercanciae en partivular vagones de ferrocarril, aegun re:vmﬂdi-
335 . | caciones 18 hasta 78 caracterizado porque los acumuladores de fuerza
dispuegtaa en cada testers eatép»unidos eonvel feepectivo montante
& travis de un cable de traccidn, siendo conducido dicho cable, &
través de una polea estan&o fijadé.dioha poi;a a uno de los extremos

de un eje de conexién que se extmende desde una testera hasta la o-

I 3
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SOULE SPLAZAE crow._w |
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Consta la presente memoria descriptiva de docé ho jas nup

*sy .

'2. meraaas y mecanografiadas por una séda cara a las que se les acompa-
‘:' ﬁan geis planos para su mejor comprensidn. =

Sent X . MADRID, 25 SEP. 1970
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