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CULOS AUTOMOTORES CÔ  RmOLQUE".

El objeto del invento es una in stalación  de doble c ircu ito  

de una válvula de doble freno para vehículos automotores con re­

molque, la  cual se acciona por presión de pedal sin  in tercalación

. de .paladeas., .

.' 5 . En la s  ejeouoionea conocidas de la s  válvulaB dobles se pre- 

tÓ una palanca de pió con una unión de v a r i l la je  hacia la  válvula 

de freno, en general con una relación  de transmisión de 1 :5 , para 

que se pueda ap licar la  presión necesaria de fren aje . Como para 

lograr una marcha gradual de la  presión, e l  producto de la  super- 

10 f i c i e  del pistón de la  válvula y de la  presión.de frenaje debe 

 ̂ corresponder a la  presión ejercid a  sobre e l  pedal, en .la s  válvulas 

hasta ahora conocidas se requería una gran superficie  en e l  pistón 

para obtener la  presión necesaria en e l fren aje . Correspondiente­

mente la s  válvulas se tenían también que construir relativamente 

1$ grandes, lo  que resultaba muy inconveniente en la s  válvulas dobles 

y  en especial en la s  instalaciones de doble c irc u ito .

válvula de freno doble, la  cual se compone de dos válvulas in d iv i­

duales, de la  que una aprovisiona de a ire  comprimido la s  ruedas

E l invento presenta una in stalación  de doble c ircu ito  de una



f -  ' , - _ '
20 delanteras del motor y  la  otra la s  ruedas traseras, accionándose 

ambas válvulas conjuntamente por un pedal, que actúa directamen- 

'. te  sobre el' muelle de accionamiento p rin cip al, Gracias a este ac­

cionamiento directo de la s  válvulas mediante pedal se suprime e l 

v a r i l la je  y , por tanto, también, la  relación  de transmisión 1 :5 .

2$ Por e llo  la s  su p erfic ies  de lo s pistones sólo necesitan construir­

se de 1/5 de tamaño, de manera que puede e le g irse  una construc­

ción menor en toda la  válvu la . La regulación finamente graduada 

se logra con esta construcción del modo conocido disponiendo un 

muelle intermedio especial entre la  válvula de escape y  e l  pistón 

30 de la  válvu la, freno que actúa en contra del freno de cie rre  de 

la  válvula de admisión. En la  posición de reposo este freno está 

relajado y e l freno de cierre  incomunica con seguridad la  admi­

sión . En la  posición de frenaje se tensa e l  muelle intermedio por 

la  presión sobre e l muelle p rin cip al. La presión d el amelle de 

35 cie rre  sobre la  válvula de admisión se reduce y  la  válvula queda 

.sensible. Esta disposición se monta en la s  dos vá lvu las.

Para e l remolque del vehículo automotor se preve una válvula 

especial para e l  freno del remolque. Por laa  dos válvulas del 

freno del coche motor lle g a  e l a ire  comprimido a l  frenar por lo s  

40  cilin d ros de lo s  frenos a lo s  frenos de la s  ruedas, mientras'que 

'' l a  válvula de frenos del remolque vacía  a l frenar la s  tuberías de 

este Último, con lo  que lo s  frenos de dicho remolque se aprieten 

mediante fuerzas de m uelles. -

Fara-cáda una de la s  dos válvulas, del coche.'..motor'se prevé ' 

45 ' un depósito/especial de aprovisionamiento de aire- comprimido, de 

suerte que a l fa l la r  uno de lo s  depósitos, puede siempre correr ' 

a ire  comprimido desde e l otro depósito.,Entre lo s dos depósitos 

, de aprovisionamiento se prevé una válvuia.de máxima.

En e l dibujo Se ilu s tr a  en .sección una in stalación  de frenos 

50 ' según el invento,:



: Al accionar e l pedal 1 e l  muelle p rin cipal 2 del pistón prin­

cip a l 3 hace presida sobre la  palanca doble 4 , que puede g ira r  a l-  

' " rededor de la  bola 3. Por ía  preaidn. sobre esta palanca doble se 

elevan simultáneamente la s  dos válvulas 6 y  7. Por e llo  se cierra  

55 la  válvula de escape 8 y  se abre la  válvula de admisión 9, de suer­

te  que e l  a ire  comprimido puede correr desde los depósitos I y  11 
a lo s  cilin d ros 10 y  11 de lo s  frenos del coche motor (en dirección 

de la s  fle c h a s). La admisión de aire comprimido a l c ilin d ro  del 

frenó de la s  ruedas delanteras pasa por una válvula de retardo 12, 

60 con lo  que se logra que e l  coche motor frene algo despuás que e l 

'' remolque, con lo  cual siempre se alarga e l t iro  de la  c&rga.

. L a  válvu la  13 maniobrada por a ire  comprimido- del remolque se 

construye del modo conocido. Una v a r i l la  14 se arrastra  a l frenar 

- por e l  p istón 'prin cipal 3 y  mediante la  palanoa 15 r e la ja  a l  mue- 

65 . l i e  16 de la  válvula de admisión 17. No actuando loá frenos, esca­

pa por la  válvula de admisión ab ierta  e l  a ire comprimido que corre 

a l  remolque y  estando frenado escapa por la  "válvula, abierta 18 por 

e l  muelle regalador 19 hacia fuera, mientras que por la  válvula ce­

rrada I? no puede entrar nuevo a ire  comprimido. También aquí, como 

70 en la  válvula del freno.del coche motor, la  in sen sib ilid ad  de la  

válvula 17 debida a la s  pequeñas dimensiones del pistón 20, se su­

prime por la  disposición del freno 1 6 .

75

so

N O T A
Se reivindica como nuevo y de propia invención:

1 . -  Una in stalación  de frenos de a ire  comprimido con doble 

circu lación  de una válvula de freno doble, especialmente para ve­

hícu los motores, caracterizada por la  unión de uno o varios depó­

s ito s  de aire comprimido mediante una válvula de accionamiento se­

parada cada uno con un par de frenos, disponiéndose entre lo s dos 

depósitos de a ire  comprimido una válvula de máxima presión que ac­

túa en la s  dos direcciones.



2 .-  Una in stalación  de trenos de a ire  comprimido según lo  

reivindicado en e l puntó la  caracterizada por que la s  diversas 

válvu las se accionan con juntamente mediante uno o varios frenos 

8$ por presión de pedal sin  in tercalación  de v a r i l la je s .

Esta Patenté recae sobre "UNA INSTALACION DE ERENOS DE AIRE 

COMPRIMIDO CON VÁLVULA DE FRENO DOBLE RARA VEHICULOS AUTOMOTORES 

CON REiDLQUE", como queda descrita  en la  presente Memoria, carac­

terizad a en la  anterior Nota y representada en e l adjunto Dibujo.
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