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Bl objeto del iuvento es uwna imstalacién de doble eircuito
de une vilvula de doble freno para vahiculos auxomotores con re-

 molque, la cusl se acciona por preaién s pedal gin intercalacidn

de pelances,

En les ejecuciones conocidaa de las vélvulaa aobles se pre-

‘vé uns palanca de pié con una unidn de verillaje hacis la vélvule

de freno, en general con una relacidn de transmisidn de 1:5; para-
que Se pueda aplicar la preaién necesaria de Irenaje. Como para .
lograr une marcha gradusl de la presién, el producto de la superQ
ficie del pistén de la v€lvula y de la presién.de frenaje‘debe '

",corresponder a la presidn ejercida sobre el pedal, en .les vilvulas
‘hasta ahora COﬂOCld&B 8e requsrfa uneg gran auperficie en el pistén

.para obtenex le presidn néceéssria en el f:enaﬂe..Gorrespondiente-

mente las vilvulas se tenfan tamblén Que construir relativamente

‘grandes, lb Qne‘iesuitabaimny inconveniente en las'vélvulae dobles

y en especlal en: 1a8 instalacicnes da doble cirenito.
. Bl 1nyenmo Presenta una instalaczdn de doble circuito de una
vélvule de freno doble, la tual se compone de dos vélvolas indivi--

. duales, de la que una aprovisiona de aire comprimide lag ruedas
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delanteras del motor y la otra las ruedes traseras, accionéndose

ambas vélvulas'canjuntamehte por un pedsl, me ectds directamen-

. te mobre el mmslle de aoclonamiento prinnipal. Gracias a este ag-

cionamiento directo de las vﬁlvulas modiante pedal se suprime el

varillaje y, por tanto, tembién, la relacidn de transmi816n 1:5.

Por ello las superticies de los pistonés sélo necesitan congtruir-

‘8e de 1/5 ae'tamaﬁo, dﬁ nenera gne puede elegirse una construc-—

cién menor en toda la vélvula. La regulacldn finamente .graduads

‘8e logra con esta construccién del modo conocido disponiendo un

muelle intermedio especial entre la vélvula e escape y el plstdn

~ de la vélvula, freno que actda en contra del treno de cierre de
' la vélvala de edmisifn. En la posicién de reposo este fremo estd

relejado y el fremo de cierre incomunica oon seguridad la admi-

sién. En la posiciln de frenaje se tensa el mislle intermedio por

1a presién sobre el mmelle primoipel. La presidn del mmelle de

cierre gobre la vilvuls de admiai&n se reduce y la vélvula queda

~gensible, Edta dprOSlOiﬁn se monte en las dos vélvulaa.»

Para el ‘remolque del vehiaulo automotor se prevé una vﬁlvula

" especiel psrs el freno del remolque. Por lae dos vdlvalas del

freno del coche motor llega el éire comprimido al fremar por 1os

~eilindros de los frenOS‘a‘los frenos de las ruedsas, mienﬁras'qua

! 1a vélvula de frenos del remolgue vacia al frenar las tuberfas de

eate ﬁltimo, con lo que los rrenos de diaho rémolgue se aprieten

" mediante fuerzae de muelles.

Para cede una de las dos vélvalas del codhe motor se prevé

L un dspdsito,espeoial de aprovisionsmiento de aire comprimido, de

suerte que al fallar uno de los depdsitos, puede siempre corrér
aire comprimido dosde el otro depdsito. lntre los dos aepésitos

de aprovisionamiento ge prevé une vélvale de mérima,.

En el dibujo me ilustra en-seceidn una instalaoién de frenos

segin el invento:
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Al sccionar el pedal 1 el muelle principal 2 del pistén prin-

cipel 3 hace presidn sobre la palanca doble 4, que puede girar al-

rededor de le bole 5. Por la presidn sobre esta palancs doble se

~elevan simlténesmente les ¢os vélvules 6 y 7. Por ello se cierrs

la vélvale de escape-8 y se abre la v&lvula_de admisidn 9, de‘sue:~A

~ te gue el eire comprimido puede correr desde los depdgitos I v 1l
" & los cilindres 10 y 11 de los frenos del coche motor (em direqci&n

e las flechss). La admisién de aire comprimido al cilindro del
freno de las redas delanteras pesa Por una vﬁlvula de retardo 12,

con 1o que se logra gue el coche motor freme algo despuds que el

" remolgue, con lo cnel siempre se alarge el tiro de la cargs.

La vélvula'lj maniobrada por aire'comprimido del remolque se

construye del modo oonocido. Una varilla 14 se arrastira al frenar
.« por el pistén’ prineipal 3 y madiante la pelance 15 relaJa 81 mue~

1le 16 de la vilvula de admisién 17. No actuando los frenos, esca-

pa por la vilvule de adwipidn ebierta el aire comprimido gue corre
al remolque ¥ estando frenado escapa por la vdlvula sbierta 18 por

‘el muslle regulador 19 hacia fuera, mientras que por la vélvula ce~

rrada 17 no puede entrar nuevo aire comprimido. También aquf, como

'en 1arvélvula del frenc. del coche motor, la insensibilidad &e la

vélvula 17 debida a las pé quefias dimenﬂiones del pistén 20, se sum
prime por la disposici&n del freno 16 o .
n::u::u::NOTA:mgm.uqhn
Se reivindiea como nuevo y de propia 1nvenci6n

1.~ Une inatalaoidn de fxenos de eire comprimido con doble
eireulacidn de una vélvula dé freno doble, especlalmente para ve-
hfculos motorss, caracterizada por la waibn de uno o varios depd-
sitog de aire'comprimido medlante una vdlvula de accionamiento se-~
parada cada uno con un par-de frenos, dlsponiéndose entre los dos

depdsitos de aire comprimido una vdivula de mdxima presidn que ac- |

' tde en las dos direccionea.
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2.- Une instelacién de fremos de aire comprimido segtn lo
reivindicado en-el punto 1, caracterizada por que las diversas

vélvulas se acoionan conjm’tamente med.ian‘ce uno o varios frenos

por pres:ldn de pedal sin intercalacidn de vanllajes.
Esta Patentée recae sobre "UNA INSTALAGION pE FRENOS DE AIB‘.&
GOMPB.IMIDO CON VALVULA LUE FRENO DOBLE FARA VEHICULOS AUTOHOTOHES

CON HEMOLQUR® ; como gqueda descrita en la presénte’ﬁ&emoria , CATat-

terizada en la anterior Hote y repressntade en ol adjunto Dibujo.

Ie

Mearid ’ 9 de J’.%aro‘de 1943




G S i

96 3 g4

T




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



