
PATENTE DE INVENCION 

por 20 años

por "UN PROCEDIMIENTO PARA LA FABRICACION,DE LLANTAS ME­

TALICAS Y ELASTICAS PARA LAS RUEDAS DE TODA CLASE DE VE- 

- HICULOS", a favor de lo s  g re s . D. Amado. Boloix Laman y 

D. Lorenzo Juanola O liv as, de nacionalidad española, domi­

c ilia d o s  en Barcelona.

MEMORIA .DESCRIPTIVA

- Fuá. siempre una preocupaci3n.de los constructores s o l­

ventes de vehículos h a lla r  una so lución  para am ortiguar 

los baches de lo s  caminos o firmes., vallándose de la  e la s ­

tic id ad  propia de la s  mismas l la n ta s  de lo s v eh ícu lo s, a 

5. f in  de poder obtener a s í  un mayor grado de comodidad para 

lo s v ia je ro s  montados en el veh ícu lo , y alcanzar s in  r ie s ­

go mayores v e loc id ad es.

Al idearse  la  so lu ción  de la s  cámaras.neumáticas fa ­

bricados con caucho y protegidas mediante una cubierta o 

10. bandaje, pareció haberse llegado a una so lución  d e f in it iv a .

Desgraciadamente e l lo  no ha sido a s í . .  En primer lugar 

! a  fa c il id a d  de rotura de e s te s  cámaras por un pinchazo, 

o por ún reventón causado por e l exceso de presión  de a ire  

.o de peso del veh ícu lo , o por e l recalentam iento del a ir e ; 

15. o, también un v ir a je  brusco, es ciertam ente grande, y con 

frecuencia de graves consecuencias incluso  para la  vida
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do lo s v ia je ro s

En segando lag a r  la  duración normal o vida de una cá­

mara neumática es breve. Finalmente e l  caucho es m ateria 

20. de origen extra con tin en ta l, y lo ló g ico  es ahora y ha s i ­

do siem pre, que su ad q u isic ió n  e importación cree proble­

mas en la economía nacional; problemas que por im plicar 

una servidumbre respecto a in te re se s  completamente ex tra­

ños, acaban por re so lv erse  a expensas de la  riqueza prop ia . 

25. por todo e l lo  lo s recurrentes han idesdo y puesto en

ejecución  p ráctica  un nuevo procedimiento perú la  fab r i­

cación de l la n ta s  e lá s t ic a s  que. por se r  nuevo, de su pro­

pia invención y fru to  de d ilatados estud ios y exp erien c ia s, 

s o l ic i t a n  que se le s  garantice en su propiedad y exp lota- 

30. ción e x c lu siv a , mediante le  concesión de la  Patente de in­

vención, a que se re f ie re  la  presente memoria d e sc r ip t iv a .

En su  esencia co n siste  e l  procedimiento en s i tu a r  un 

a n illo  e lá s t ic o  de sección  c irc u la r  hueca alrededor de la  

llan ta  r íg id a  del veh ícu lo , formadócpor una se r ie  de an i- 

35. l í o s ,  aros o e sp ira le s  de f le je  de acero e lá s t ic o ,  unidos

por su  punto de tangencia a la  l la n ta  ríg id a  ya c itn d a , me­

diante v a stag o s , t o m il lo ? ,o  cualquier otro medio semejan­

t e .

Esto se r ie  de a n i l lo ? ,a r o s ,  o e sp ira le s  de f l e j e ,  se 

40* consolida y refuerza mediante una se r ie  de b a l le s ta s  e lá s ­

t ic a s  c irc u la re s  situ ad as perpendicularmente á lo s  planos 

determinados por aquellos s r o s , dentro de e l lo s  y emplaza­

das en lo posición .de gen eratrices de la  su p e rfic ie  tó r ic a , 

determinada por la  se r ie  de a n i l lo s ,  aros o e s p ir a le s .  Be- 

48. ta s  b a l le s ta s  se  superponen entre s í  y se  emplazan por la 

p arte  de mayor diám etro, o sea por e l  lado de la  l la n ta  de

Fars re fo rzar  todo e ste  conjunto y para conseguir unas

roce



reacciones c lá s t ic a s  muy se n sib le s  y enérgicas a l  produ­

c ir se  en cualquier panto de la lla n ta  un choque su p erio r 

a . l a  e la s t ic id a d  p re v ista  y e s t r ic t a  de lo s a n i l lo s ,  se 

reparten  por e l in te r io r  de le cámara una se r ie  de palan­

c a s , uno de cuyos bm sos quadc en contacto con lu pared 

interna ' de la  llan ta  y e l otro quede sometido a la  noción 

de un fuerte re so r te . Al producirse .una deformación p e l i - .  

grosa en la  l la n ta ,  la  palanca o s c i la ,  pero amortiguadamen- 

te por e l  esfuerzo del resorte  y a l  ce sar  la  causa o. fuer­

za e x te r io r ,e l  propio resorte  devuelve, a l  a n illo  o porción 

de l la n ta  afectad o ,a  su prim itiva p osic ión .

Este procedimiento, a los e fec to s le g a le s  de l a  petante 

que se s o l i c i t a  será  variab le  en tocos cuantos, d e t a l le s ,  

no a fecten , alteren,'.cam bien o modifiquen la  esencia del 

mismo. Es obligado, por elemental prudencia prevenir a l ­

guna varian te  de dicho procedimiento destinada a reso lv er 

e l  aprovechamiento de la s  c u b ie r ta s , l la n ta s  y ruedas de 

'vehículos ye e x is te n te s , substituyendo só lo  sus cámaras 

neumáticos. .

.P o r 'lo  'tan to , t títu lo- de ejemplo y só lo  para dar una 

mayor c lar id ad  a e s ta  memoria, es oportuno r e fe r ir  la  des­

cripción  de la s  c a r a c te r ís t ic a s  e sen c ia le s  del procedimien­

to que nos ocupe, a lo s  dibujos que se adjuntan.

En e l l o s ,  l a  figu ra  I  dé id e s  del conjunto de une rue­

da equipada con esta  l la n ta  m etálica y e l á s t i c a .  En e l la  

se d istin gue e l  pinto -1- de la  rueda que se une a l  e je  

del vahíctJLo mediante una se r ie  de p asad o re s,.v á stag o s o 

to rn illo s .q u e  se  f i ja r á n  p o r - 2 - .

Sobro e l lB , y a su  alrededor, se f i je  1-s l la n ta  r í ­

gida -3 - que sirv e  de soporte y lecho a l a  s e r ie  de an i­

l lo s  e lá s t ic o s  -4- f i jo s  n -3- por su  punto de tan gen cia,



30. y oab iertos por una protección  -5- o le Mental semejante 

a un bandaje o cub ierta por ejemplo de lona, o de lona 

y goma. Este se r le  de .a n illo s  queda reforzada y consoli­

dada por lo s  f l e j e s  o b a l le s ta s  - 6 - .  En e l in te r io r  de 

lo s a n illo s  se  emplaza la se rie  de palancas - 7 - ,  con su s 

85. puntos de apoyo f i j o s  en -8 - ; su  brazo - 9 - , por e l ro­

d i l lo  -1 0 - , queda en contacto constante con la s  b a l le s ta s  

- 6 - ,  debido a 'la tensión  del reso rte  e lá s t ic o  -11- que ac­

túa sobre e l  brazo opuesto -7 - .

. Las f ig u ra s  I I ,  .111, IV y V dan d iversos d e ta l le s  de 

90. e s ta s  l l a n ta s .

Les' f íg a ro s  VI, V il y 'V III representan algunas varian ­

te s  propias para e l aprovechamiento racion al del m aterial 

e x is te n te . 1irven  la s  mismas llan to s  r íg id a s  -13- y la s  

cu b iertas -14- corrien tes en todo vehículo . Se forma el 

95. armazón e lá s t ic o  suprimiendo le  cámara neumática y situ an ­

do lo s  mismos aros o e sp ira le s . -4- e lá s t ic a s  con l a s  -ba­

l l e s t a s  -G- yo indi os d o s p e r o  se  substituye e l  e fecto  de 

l a s  palancas antes d e s c r ita s , .p o r  e l  de un resorte  en bu­

cle  -15- que actúa parpendio ülarmente a la  h u e lla , d e ,la  

100. rueda, y que penetra y se - su je ta  por -16- con 1-as b a l le s ­

ta s  -6-,- aros -4 - y cu b ierta s -14-,. con lo  'que se asegura 

la  e s ta b ilid a d  del bandaje -1 4 - . Por la  parte interna e s­

te mismo bandaje queda' con sus dos bordes apoyados a une 

se r ie  de sec to re s de madero -17- que sirven  de zócalo y 

105. guia a lo s  elementos móviles del resorte  -1 5 - .

N O T A .

. Se re iv in d ica como objeto de- e sta  patente de invención

1 .-  Un procedimiento para l a  fab ricac ió n  de l la n ta s  metá­

l i c a s  y e lá s t ic a s  para le s  ruedas de toda c la se  de vehíca­

l lo  . l o s ,  caracterizado  por e l  hecho, de cubrir o rotdear l a  to-
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ta lid a d  de su lla n ta  r íg id a  por ana s e r ie  de aros o an i­

l lo s  independientes formados con f l e je  de acero e lá s t ic o  

colocados en sentido r a d ia l ,  o ano o v ario s arrollam ien­

tos e sp ira le s  también de f l e j e ,  cayo conjanto determine 

un? su p e r fic ie  tó r ica  o an u lar. E l hecho de que cada uno 

de dichos o a i l l o s  o e sp ira s  del arrollam iento se f i je  a la  - 

l la n ta  ríg ido  por su punto de tangencia por pernos o tor­

n i l l o s .  El hecho de que lu unión mutuo de la se r ie  dé. ani­

l lo s  o e sp ira s  se. consolide por su parte opuesta a le lla n ­

ta mediante una o v a r ia s  b a lle s ta s  e lá s t ic a s  colocadas por 

e l  in te r io r  de la su p e rfic ie  tó r ic a . El hecho de que'la 

e la s t ic id a d  de este  conjanto se refuerce mediante una s e r ie ,  

de paloneas o re so rte s  e lá s t i c o s ,  colocados en e l  in te r io r  

de lo zona torio s , que actúen en sentido ra d ia l y c e n trí­

fuga. Y finalmente e l  hecho de que extertormente esta  su­

p e r f ic ie  tó r ic a  en su  parte e x te r io r  y de contacto, con e l  

firme o pavimento, se  p ro te ja  y cubra mediante une cubier­

ta uniformo formada por caucho o caucho y lona,, o lona.

2 . -  E l propio procedimiento de la  re iv in d icac ión  an te rio r  

caracterizado  por e l  hecho de que se fabriquen unas llan ta s  

r íg id a s  e sp e c ia le s , acan aladas, que se f i ja n  a l p lato  de

la rueda, y que sirv e n  de asien to  a. la- su p e r fic ie  tó r ica  

determinada por lo s a ro s  o e sp ira s  de f l e j e .  En cuyo caso 

le  cubierta de caucho o de lona, se reduzca a la  parte* e s­

trictam ente de contacto con e l  suelo  y a  unas zonas pruden­

c ia le s  la t e r a le s .

3 .  -  E l propio procedimiento de la s  re iv in d icacion es 1 y 3 ,. 

caracterizado  por e l  hecho, de que en e l  caso p rev isto  en 

la  re iv in d icac ión  2, se formen lo s re so rte s  in te r io re s  de

refuerzo mediante una se r ie  de palancas con punto de. apoyo 

f i jo  a la  llan ta  r íg id a ; y sus, brazos t it ile s  queden guar-

f
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í
del in te r io r  de la  su p e rfic ie  té r ic a  y lo s opuestos. que­

den sometíd'og a la  ten sión  adecuada de -un re so rte  e lá s t ic o  

14S. f i j o  a la  propia l la n ta  r íg id a .

4 .-  E l propio procedimiento de i'ss  re iv in d icacion es 1 a 3,

r i e r e s , por unos de bucle cuyo elemento á t í l  actué ra d ia l 

y centrífugam ente, y se  f i je  y penetre en la  cubierta a tra ­

vesando lo s  f l e je s  y b a l le s t a s .  Y se  f i je n  también lo s  bor­

des in ternos de la  cubierta por una serie  de secto res de 

155. madera .asentados em é l  in te r io r  de la  llan ta '.

Sean cueles fueren la s  c ircu n stan c ias que concurran 

con 1?. esen c ia lid ad  de la  patente defin ida en l a s  ante­

r io re s  reiv indicaciones,, cu a l objeto e s :

5 .-  "UN PROCEDIMIENTO PARA LA FABRICACION DE LLANTAS. EE- 

160. TALICAS Y ELASTICAS BABA LAS RUEDAS. DE TODA CLASE D'E VB- - 

HICULOS".

m ecanografiadas por una solo cara y del dibujo ad junto . 

Barcelona once de Diciembre de mil novecientos cua- 

165. renta y d o s . .

caracterizado  por. e l  hecho * de que cuando se ' tra te  de apro­

vechar cu b iertas y l la n ta s  ya e x is te n te s , se su bstitu ya la 

cámara neumáticas con e l arrollam iento e s p ir a l  o le  se rie  .

150. de a n illo s  de f l e j e ,  y se constituyan lo s  re so rte s  int'e-

.Con?fu la  presénte memoria de s e is  hojas fo l ia d a s ,

P.A. de lo s e r e s . D. Amado Boloix Parnau 
y  D. Lorenzo Jnanola Olivas

-̂,9- ^
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