10

15

15988 1

,MEMORIA DESCRIPTIVA

para una patente de invencidn por veinte afios por WDISPOSITI-

VO DE REGUEACION PARA HELICES AKHEAS™ (noveno grupo ,'"elasg 88)
a ravor de 1a Firma MiSSERSCHMITT AuG., entidad slemena, resi-
dente en Augsburg (Alemania), Haunatetter Str; l12.

WS TEmmm et e

El :"Lnfv‘ento 8@ reriers a un dispositivo paras la. regules
cibn de las aspas de hélices adreas de regulacidn gradusbles
a distinta elevacién con subordinacién a alture de vuslo y
velocidad de wwelo,

Una parte esencisl del dispositivo de regulacién consta
en este caso de un manguito de desplazamiento, asentado eobre

el eje § cubo respectivamente de la hélice aéreé, desde el
cual, a tftulc de ejemplo, por medio de gufas, pueden girarse
las aspas dephdlices. is conocido prever para el accionamiento
de dispositivos de regulacidn do hélices aéreas unos surtido-
res de energfa conectables segin se desde. Ia cualidad carace
terf{stica del invento oonsiste',' pues, ‘en 1 hecho de que como
surtidor de energia estdn pro‘w‘ris'boa un motor e3pécial de regu-
lacién y el accionamiento principal del avidn, sirviendo el mo-

tor especial para la graaacidn de las espes ae héliqes aéreas
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dentro  del alcance normal de regulacién en el reglaje prefe-
renteﬁzente antomdtico y -91 agclonemiento piincipal rara la
graduacidn en poaiciones especiales , tales como la posicidn
de frenado ¥y la;’develaa.

Ie ventaeja de tal disposicifn y constitweién consiste
eun el hecho de“«;;ué el motor espscisl de regulaciyén facilita
la adaptacidrn y el funcionamiento de un reglaje automdtico,
por ajempio, mediante un regulador de fuerza centrifuga, y
que el surtidor de energiaé,v ademds, previsto, o sea 6l accio
namisnto princ;kpal del avién, permite, debido proporcionslmens

te & su gra.n ressrva de rendimiemto alcanzar las posiciones

. especiales en el menor tiempo. Por lo demds, comstituye el em-

pleo del asccicnamienmto principal como remuncia & otro surtie
dof eapecial de imria uns simplificacidén de la instalacidn
total. Si pars la graduacifn répida de la hélice adrea en laa
citadas poaieianen. especiales sé previese un surtidor espe-
cial de m&rm, entonces &e aprovecharfs ééte defieisntemente
& causa de la elevada, pero breve cargs.

#s en 8f conocido, deriver la fuerza para el accionamien-
to del dispositivo de regulacidén del accionamiento principal,
Para ello un reglaje automstico es, sin embargo, desfavorable.

En una forme de realizacién del objeto del invento estd

wnido el diepositivo de regulacién & través de un engransje

raeversible con el aecionamiento prineipal.; ¥ son previstos

~ pera la donexién y desconexidn de cada lado del engranaje To-

veraible, respectivamente, del motor especial, unos acoplé;»
mientos commtadorea:. Otras i)ar‘t:mularmades de rormas de rea.
lizacidn del objeto del invento se desprenden del dibujo, de
la siguiente descripcidém y de las reivindicaciones.

¥l dibujo represente, esquemdticawente, un corte longi-
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tudinel a través de un dispositivo de regulacidn de ndiices
adreas segin el invento.
1 es el eje de hélice adrea y 2 el cubo de hélice con

las aspas de hélices j que, por emcima de los gufas 4 80n re«

. guladas desde el mamguito de deeplazemiento 5. Este ltimo

e8 abarcado por el miembro 7 em forms de yugo. Dicho miembro

‘estd emplazado medisnte cojinetes de bolas 6 sobre el méngui_.

to. fn emboB extremos lleva tuercee de husillo 8 (que median
te articulaciones sencillas & de. bolas pueden ser oscilantes).
En las tuercas 8 encejan los dos bueillos de rosca ll, que
en 12 estén emplazados en la cejs del motor o de enmgranajes

22 ¥, por medio ds ruedas de cadena 14 y une cadena articus

lads 15, ecoplados juntemente, para desplazar paralelamente

el miembro 7 en fomma de yugo. Con 16 est{ sefalada una gon-

- duccidn pera la cadena 15, que gufa & dste en torno el eje 1.

Sobre el husillo 10 va asentado un eémbrague 18 de cualw
quier modalidad comstructiva y uma rueda dentsda 19 que, mew
diante este embrague, ha de acoplarse com el husillo 10, y
que por encima de la rueda dentada 20 es accionads por el
motor 21 del dispositivo sutomético de reglaje de las héli-

- ces adreas. Sobre el husillo 11 hay asentados dos ewbragues

23 ¥ 24 para embragar y desembrager les ruedes dentadas 25

respsctivamente 26. Paralelamente al husillo 1l discurre el

eje 27 que, en forma demeada, @8 acCiohado POr Cualquier par-
te giratoﬁa. desde el mecanismo de engranaje primncipal y que
lleve ruedas dentadas 28 respectivamente 29, proporcionsles

a las ruedss dentadas _é ¥ 26. Las ruedss 25 y 28 estdn uni-
das por una cedens articulada § por encima de uns rueda den=
tade intermedia, las Tuedas 26 y 29 por encaje directo, de

BOdo yue las rusdas 25 y 26 posden un sentido rotativo dife




80

85

90

9%

100

105

rente. |
Los tres embragsuss 18, 23 y 24 estdn convenientememte
de tal modo cerrados recfprocamente, que en cada ceS0 8010
pueda ser embragado uwmo de ellos. Si el embregue 18 estd em=
braga.dq;,ﬂ entonces 'tra.ba.ja la inetalacidn como cualquier otra
con regulacidn sutomftica de mfmero de revoluciones. Sin em-
bargo, 8i el embrague !._8_ B8e aml‘ca y; por ejemplo, Be conecta
el swbraghe 23, entonces, independientemente del mfmwero de re-
voluoiones y rendimiento del motor de reglaje 21, se gradis
con gran rapidez, por ejamplo, la posicidn de velas; al co-
nsctarse el embrague 24 son retornadas las aspas de hélices
aéreas dé._sae la posicidn de velas muevemente al alcsnce nor-
mal de ,regulac;l.dn ¥, en caso dado, rebaeasndo dete a la posi-
cidn &B frenado. La d’isposioi.én» puede estar prevista de tal
m&o, que los embragues 23 y 24 sean ¥Ymicamente regulables a
meno, y de tal modo que por el piloto del avidn sean manteni- '
dos en la posicidn de embrague hasta .que haya sido alcanzada
la deseada posicidn de hélice aédrea; tembién puede preverse
le disposicidn de tel mode, que sean conectables por el pilow
to y, por ejemplo, por medio de commutadores de término auto- .
miticamente descenectables al alcanzarse una posicidn previae
mente elegida; finalmente es »tambié_n ;pos&.fble' una constituoidn
tal, que, por ejemplo, én'vueio picado sean embrggados guto-
miticamente con subordinacién a la velocidad & en el aterri-
zaje con subordinacidn a un conteoto de tierra, y en la forme
precedentemente descrita mevaméntse desembragados. Convenien=
temente serdn provistas, simulténsamente, al menos, las dos
posibilidades primermmente citadas.
Para llogcar on el alcance de la regulacidn répida un

. trabajo ma’sl exacto, puede disponerse sobre el husillo 1l (o
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tambidn 10) ademde wn fremo 30, convenientemente en forma de
otro ewbregue consctable, que simulténeamente com la desco-
nexifn del embragwe 23 & 24 es conectado, y que simultdneem
mente con la conexién de uno de los tres embragues es desco-
nactado. . |

Eata éolieitnd Be 'acOoge a los beneficios del artfculo
103 de la vigente Ley de Propiedad Industrial, por correspon-

- deX & la presentada en Alemenis bajo el m® M.152.186 XI/62c

con fecha 20 de Octubre 1941.
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‘Be declaran de novedad y de propia invencién las siguientee

Reivindicaciones
= )

L.~ Dispositivo de regulacién para hélices adreas cu-
yag aspat son gradusbles a diferemte elevacidn, con varios
surtidores de fuersa conedigbles a eleccidén, caracterizado
por el hecho de gue, como surtidores de fuerszs hay previstos
un mdtor a‘.spacial de reglaje y el accionamiento primcipal

del avién, sirviendo en este casoc el mctor especial en la

regulacién preferentemente antomftica para la graduacién de

las aspas de hélices en el alcanee normal de reglaje y el
accionamiento primcipal para la gra&'xw&idn a posiciones es-
pediales, como posicién de fremado y posiciém de velas. '
24~ Dispositivo, megfn la reivindicacién 1, caracteri-
zado por‘éi hecho de que el mismo est{ unido por encima de

' un engransje reversible conm el mecaniemo principal de engra=

naje .y 4 gue hay previstos wnos embragues conectadores para
la conexidén y desconexidn de cada lado del engramsje revers

8ible, reapectivamente del motor especial.
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8uito de correders desplazebls sobre el sje de hélice aéres,

‘para el desplazamiento del miembro en forma de yugo, parale-

Je= Dispositivo, segdn la reivindicacidn 1, con un men-

unido ds un lmdo con les aspas de hélices y de otra parte,

éon un miembro em forma de wgo, ¥y eon dos. busillos de roeca

lamente & sf mismo, earaqtei:izade por el hecho de que uwno de
los dos hmeillos de rosca, unidos entre af por accionamiento
de cadens, lleva el embﬁraggd pars el motor especial y de que
el otro husillo de rosca lleva los dos embragues que accionan
on el engrannje reveraible. .

- 4+~ Dispositivo, sepin la reivindicacién 3, carascterizas
do por el he»ého de que, por ajenmld , sotre nno de los husillos
de Tosca kay previsto un fremo ) dme estd conectado durante

todo el tiempo que loe tres embragues conectables estdn des-

condctadoda

1a patenfe cuyo privilegio de invencién se solicita yoz

veinte afios para Espafla y sus dominio'a,' deberd recaer por

"DISPOSISIVO DE KuGULACION PAHA HELICES AFREAS® (novemo gru.

‘po, clase 88), segin ee describe § reivindica en ls presente

memoria gue consta de seis hqja.a foliadas y mecanograf{adas
por upa Eola cars ¥ se ilustra con los dibujos gue a la mig.
ma ge acompafian. _
Madridq, 31 de Diciembre 1942.
PP Molnus@_mitt AsGa
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