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MEMORIA DESCRIPTIVA

que se€ acompaila 4 1a Solicitud de Patente de Introduccién

4 favor de la entidad WOISES PEREZ ¥ ¢ig 8.C.L. ~ TALLERES

DB LAJIIAO(“domlciliad‘L en LAS ARENAS (Bilbao), PoOr

“ﬁOMPRLSOR ELE”TRILO"
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La presente Patente se refilere 4 un Compresor
eleotrico |

¥n la Industria en general ¥ muy especialmente &
la Traooion electro—mecénica el airve comprimido juega hoy !
papel de primer orden,habiéndose hecho {mprescindible para
acclonar 108 frenos, abrir y cerrar las puertas, hacer fun
cionar los aparatos de senales como 81lbatos girenas,de a-
larma,'etc.

E1 vehiculo motor debe producir auﬁométicamente,
por medlo de una instalacién adecuada,este fluldo elédstico
a medida que 10 precisé, y para que tal elemento auxiliar
sea de utilldad pdsitiva,es impre801nd1ble que responda )
cierto numero de condiciones_minimas sin el cumplimiento :
de las'ouales su empleo resultaria antieconémico, slendo 1
principalés: Poco volumen ¥ dentro de este concepto,la men
altura posible,ya qﬁe debe disponerse de prefefenoia deba]

del piso del coche o vagdn,peso reducido;sencillez en sus
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érgancs, montaje fécil y répido, inspecéién cbémoda, rendi-
miento elevado y marcha segura en serviclo continuo ¥ sin

necesidad de vigilancia de ningﬁn género.

Pocos o ninguno hasta la fecha, son los aparatos

de esta clase que respondan al conjunto de estas nece81da—
des; 1los unos resultan antieconémicos por tener demasiado

DESO cuyo arrastre supone una merua ern la fuerza de trac-
¢cidn Util, los otros,por tenér demasiadoe volumen,reguieren

un compprtimiento proplo y restan asi espacio util al des-

tinado para los viajeros o las meroanoias, mientras que o-
tros,por 1o complicado de su construccidn,dan 1ugér a in-
terrupciones en su marcha con el consiguiente’fallo el el
funcionamiento de log aparatos que de ellos dependen, y ne-
cesitan una vigllancia constante o inspecclidn frecuente,y
finalmeﬁte,aquellos que cumplen satisfactoriamente con 1as
dos primeras condiciones arriba citadas,son de montaje,des-
montaje e inspeccidén diffcil por lo .lnaccesible de sus di-
ferentes 6rganos.

Tenierido en buenta todos estos factores al estu—‘
diar v diseflar nuestra construccidn,hemos 16grado un Elec-
tro-Compresor que responde con amplitud,a todas las condl-
ciones regefiadas al principio,tanto por su reducido volu-
men y pequeﬁa altura,'su poco peso,aun en los tipos mayo-
res, la sencillez y el fédcil acceso de todos sus 6rganos,
el extraordinariamente reducido nﬁmero‘de sué plezas com-

ponentes, el cémodo y rdpldo montaje o desmontaje, la ali-

"neacidn perfecta e inalterable de sus ejes, el elevado ren-

dimiento v el funcionamlento automdtico y seguro en servi-




50

55

60

65

70 -

154864

£330
cio continuo y sin necesidad de vigilancia de ningin gener
comd por el perfecto gistema de engrasé gutomdtlco que mas

adelante,se explicard,asl como también por l1a fundicidn en

una sola pieza de todo el armazdén de 1a_méqq;na.’

wn los dibujos adjuntos que forman parte de esta
Memoria;se‘ha representado un'Compresor eléctrico de nues-
tra construccidén con toda clase de detalles,mostrando la
Fig.l, una vista de planta en corte parbial por los cilin-
dros,el clrter ds cigliefial vy engfanes,y 1la culata,
Fig.2, una-vista de frente en corte barcial por la culata,
Fig.5,'un»sector de la Pig.l,segin la 1inea quebrada A-A—ﬁ.
Fig.l, otro sector de 1a Pig.1l,segin la linea quebrada B-B-
Fig.5, un corte longitudinal porlel soporte del inducido,
i"ig.6, un corte transversal de la figura anterior,y ia
fig.7, un sector de la culata en corte ,mostrando 1los deta-
1les de una de las vélvulas.
Las Tlguras LI a 7 se han representado a escala mayoz»
" ¢con objeto de poder épreCiar mejor cliertas particule
ridades de nuestra construccion.
L1 Compresor se compone de la armaduré general (1)

que comprende,fundidos en una sola pileza,los cilindros (2),

o1 carter de clgiiefial (3)5el cdrter de engranes (lL),el cdr-

ter del motor (5),lo0s soportes (6) del cigﬁeﬁalsy los sopor
tes (7) del inducido. 4l interior de esta armadura se halls
el clgiiefial (8) con sus bielas (9) y sus cojinetes (10) v C
los pistones (11) que se deslizan en sus camisas (12).E1l ci

sliefial 1leva en su extremo,el engrane (13) "Chevron", partic
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v con los disntes fresados en dngulo, con ajuste é cono
;6bre el extremo del ciglieflal donde se asegura su posicidn
mediante una tuerca con pasador y por una llave fija. kste
engrane Delna con el pifién (1)) calado bobre el eJe motor
(19) en el extremo opuesto al aslento del 1nduoido (no re-
presentado) a ambos lados del cual se encuentra el induc-
tor (no representado). La tapa (16) en la armadura gene-
ral (1) pernmite el acceso al pifidh (14) v otra tapa,fdcil-
nente desmontable (17) en el lado libre del motor,da acces
al inductér,induoido y porta-escobillas (no representados)
E1 inducido Se desmonta facilmente con 5010 quitar,a trave
de 1la aberfura cerrada por la tapa (16),él‘pasador (18) vy
la tuerca (19) del extremo del eje motor (15) v retirarlo
por la abertura cerrada por la tapa (17); - En el extremo
exterior de los cilindros (2) se halla la culata (20) que
en su interior aloja los dos juegos de las vdlvulas de és—
piracién (21) y de escape (22). Para asegurar el engrase s
Vierte el lubrificante al fondo del'cartef por la boquilla
(23). “

L1 Compresor eléctrico objeto de esta Patente,es
horizontal y de dos cilindros. Toda la armadura‘forma un s
1o bloque de fundicién con lo cuéi se obtiene una alinea-
cidn matemitica e inalterable de sus ejes v un montaje ré-
pido puesto que no existen plezas sueltas que ajustar y cu
va posicidn mds o menos exacta,pudiera dar 1ugar a desvia-
cidn y el consiguiente agarrotamlento de los ejes etc.

La fuerza del motor de oorriente.oontinua de 600 voltios
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devanado en serie,pero que podria ser también de cualquie:

otra clase de corriente y voltaje,es transmitidb al cilglefic
por un tren de engranes "Chevron" reductor de velocidad.

#71 1nducido sobre Su eje es montado al fuego,con cuya partj

cularidad se consigue en el mecanizado un centraje perfecic

ae tbdos log ejes; este‘centrajé eé independiente lo que f¢

cilita lecs montajes y desmontajes. - Los plstones .se mueve

en camisas recambiables de fédcil montaje desde el lado de 1

La Culata (20) de fundicidn gris R1, forma parte
esencial del conjunto y aloja en su interior los Juegos de
vélvulas de admisién (21) y de escape (22). Estas vdlvulas,
uha de las cuales se ha repfééentado a escéla aumentada,por
la ¥ig.7,son de construccidn extra ligera y constituidas
nor ﬁn ouerpo’tubular (2)) de escaso espesor de pared,con
casquete esférico soldado a su parte inferior (25) como a-
siento de valvula y un'véstago en su parte superior (27}.'
¥l alojamiento de la vélvule se cierré por arriba por medic
de un tapén roscado (28). Todas las valvules trabajan verti
calmente,con 1o que gravitando sobre sus aslentos respecti-
vos (26) en el cuerpo de la culata, guedan suprimidos‘érgar
nos awxlliares,como résortes gte.,v descartada la posibili-~

dad de entorpecimiento en su funcionamiento. La tendsncia d

~quedar colgadas por adhesidn de su superficle superior a la

superficle inferior del tapdn,queda prevenida por estrias

circulares (29) practicadas en dicha superficie del tapdn(2

con tal finalidad.
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E1 engrase de nuestro Compresor elé¢trioo ha si«
estudiado con mucho detenimiento,ya que de é1 depende sl
buen funcionamiento en serVicio continuo.lLa lubrificacién
es enteramenﬁe automdtica,bastando con verter el acelte al
fondo del cérter por la boquilla (23). El engrase de los
coiinetes del clgiiefizl (8),de las articulaciones (10 y 107
de lag bielas (9) y de los pistones se hace por barbotaje :
oooperando a este Tin una serie de canales (3)) convenlent
mente &dispuestos,para obtener una adecuada distribucidn
del lubrificante 4 todos los sitlos donde haga falta (Véan
ge las Flgs. 3 ¥y Lj, Ll aceite recogldo por 1os engranes ef
remontado por éstos,engrasando a través. del orificio (30)
el €318 (1%) del inducido,a lc largo de Cuyo sje es lanzado
contra la pared interna (31) del soporte (7) -lado carcasa
del inducido- volviendo al fondo del cérter (33%) por cana-
les (32) de fundicidn practicados én el mismo. Con este dl:
positivo,nunca nuede entrar en contacto el acelte ni.cdn
las bobinas del inducido ni con el colector.

‘Bl fondo del cdrter se provee ventajosamente con
un depésito'recogedor de Impurezas y también con unas ale-
tas,fundidas con el mismo cérter ;, en su parte extérna,paré
conseguir una refrigeracion acelerada del aceite a tempers-
tura en el rondo del cérter.

$1 bien el estudio hecho de este Compresor eléc-

trico se refiere & tres_tipos;desde 275 -4 1,00 milimetros de

altura con un peso desde 180 & 420 k11oS e] aleance de la

Patente no ha de limitarse a estos tipos sino comprenderd

la construccidn integrs contenida en-esta descripcidn y los

(%

dibujos adjuntos.
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Segin se ha podido apreclar por la descripcidn

anterior,quedan satisfechas ampliamente las condiciones a

L

que debe responder un Lompresor de esta clase,puesto. que

‘por su forma horizontal de poca altura y sus pocas plezas

de paredes -delgadas,quedan cunplidas las dos primeramente
xpuestas y que 56 refieren al volumen y el peso,mientras
que por la fundicidn en una sola pieza de toda la armadura
con 1os soportes-cojinetes y nervaduras de refuerzo. interio
res responde & las exigencias de una alineaclén perfecta e
inalterable de sus ejes &'de un rapido montaje y desmontaje
v por la disposicidén adecuada de tapas en los lugares precl

508,86 consigue el Tdcil acceso a todos sus érganos'prinoi—

kpales. 1 elevado rendimiento en servicio continuo se basa

en toda la construccidn en conjuubo y més particularmente,
en el acoplamiento y.transmisién del movimiento del motor
al compresor, ¥y en la disposicién de la culata- con vdlvulas
tubulares verticales sin resOrtes ¥y la provisién de cémisas
de recambio en los cilindros asi como en el siStema de en-
lgraée automdtico que hace superflua toda vigilanbia‘durant
la marcha.

Wuestrae construccldn anteriormente descripta,cons
tituye por 1Q tanto un adelanto efectivo y provechoso para .
industria y la economia nacionales y por lo tanto solicitam
fegistro de .Patente de Introduccidn con arreglo & la siguie

te ' NOTA HEIVINDICATORIA

1&.- Compresor eléctrico para la produccidén de aire compri-
mido en general y especlalmente apto para el servicio

de la traccién mecdnica y electromecénioa,caracterizad
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por su construccidén horizontal 4 dos cilindros,su

‘acoplamiento con un motor gléctrico ¥y por la trans-

misién de la fuerza del motor al cigiefial del com-
presor por mecio de un tren de engranes "Ohevron"
reductor de velocidad, y caracterizado temblén por

su reducido volumen,escasa altura de construccidn

.y su DOCO Deso.

Compresor eléctrico segim la reivindicacidn 12,ca~
racterizado porque los cilindros,el cérter del ci-

glieflal v de los engranes,el cdrter del motor y los

soportes para los cojlnetes del. ciglierial y del eje

del inducido con fundidos en una sola pleza con ner-
vaduras interiores,formando armadura general provis-
5a de aberturas para la inspeccldén y el montaje y
desmontaje de los diferentes 6rgan0§,y cuyas aber-
turas se cierran con tapas de fdcil quita y'pén.
compresor eléctrico segin reivindicacién 12 y 22,
caracteriZado porque el inducldo estd montado a fue-
go sobre su eje con 1o cual se consigue un centrado
perfebto de todos los ejes,y,siendo este’éentraje
independiente,facilita los montajes y desmontajes.
Compresor segun las relvindicaciones anteriores,ca-
racterizado por una culéta que en su interior lleva
dos Jjuegos de vélvulas de admisién y de escape ¥
cuyas vélvulas~estan‘formadas por un cuerpo tubular
de paredes muy delgadas,con un casquete eéférico sol-

dado a su parte inferior como asiento de vélvula,
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y con una tapa con vastago soldada 4 su parte superio
vy caracterizado ademés porque 1las védlvulas trabajan
verticalmente y gravitan sobre sus respectlvos asiens
tos por su propio peso 'y sin la concurrencia de otros
drganos auxiliares,como muelles etc. ¥ caracteriZado
adehés por umos tapones que clerran a rosca,el aloja-
miento de las valvulas y cuyos tapones llevan en su
cera inferior unas estrias circulares quse evitan que
las védlvulas se peguén con su parte superior y Que
gueden colgadas. |
compresor eléctrico segin las reivindicaciones ante-
riores,caracterizado porque el engrase de toda la mé-
quina es enteramente'automético por barbotaje cuys.
eficacia es inCrementada por la disposicién de unos
canales en la barte superior QG la armadura,que con-
ducen el aceite de engrase 4 los lugares donde haga

falta y porque el engrase del eje del inducido se e-

fectla remontando los engranes el acelte que por un

agujero del eje lubrifica al mismo siendo el aceite
finalmente lanvado contra la par@d interna del sopor-
te del inducido desde donde vuelve'al fondo del cér-
ter por unas aberturés y canales previstas en la fun-
dicién v practicadas en el soborte,eviténdose que el
acelte de engrase entre en contacto con las bobinas

del inducido o con el colector,y caracterizado por-

‘que en la parte mas baja del cérter hay un depdsito

colector de impurezas del lubrificante.
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