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‘ avién, men‘tras que gon el apameo"ym'p:

}parciales e marnha @al motor- ex %

no soiamente a ‘ung netab].e perfe&ﬁi;an en enanto a gu so¢ionamien~
to ¥ rendimiento a 1os fines de su. utiliﬁad practioa aino Que

ha podida aloanzu notabiliaimas me;iema neeéuioas y ampliar -

fadoionads, por las
prese*n‘cas mejora.a se consigus obtener pop!

ssperado ‘las Hores -

‘;los pawial.es y ol Trf“‘_if' i gate
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_1es en $iorra y vaslos pareiales,

i‘cgistraderes cl 0, 'e&nte lea diamaa de ¥ 18 &omo loa ae aira ¥y

tota.lizaderes 5anea.~ales, tan pronto ampiam a tlmcmnar el mo‘bm:

j$o ?1nam1en$o ael macanismo ae relo;a_
" BADOR®, el ‘gual. agélonar’s & @
dtseos peglatratores fe tisy

o*omtin&“a hasm 1le ga—
ﬁ%ﬂﬁm&ﬂmqaﬁﬂa mm,mwe-

" tivos los diseos registadores de g
L : ‘d.o el ingtante dal an*spegue AL av:

', y horas towles ae vuele R funoia

un avién; :
1. Eo
2o, -
5e 0

Fara o nds faéil'aﬁﬂ@?ifniénﬁéé ﬁi,'v.ﬁdide.éii;ﬂétéumento7en*
‘ bflbs”sigu:eﬂteé_gruposz v o _ '
Lo e caga.‘f“; »
| Comae Chasis, . o
,:“::zﬂv' ﬂmbiG'wﬁtgmgﬁ*Bo‘ g

'4 4‘ Aco;i;o-:ag&iento vd.e- 2610

' ‘59.- Qenjunte reglstrador,
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~a) @ambor oilindrioo.

La Gaja oompleta comprande‘ 1

. b) Anilla rosoaaa al tambor, provista de ranura.

vc) Bisel provisto de pastaﬁa que aoopla en la ranura da La ani

11a roseada al tambor._“

d) cristal da preservaoién de la esfera, acOplado al bisel; lla

va un indicador pintado en rojo,
8) Arou de matal para cierre de la-ocajRs

GRUPO 2! - GHASIS-

Pleza na, 2.- Disdo de bronoe de 8 mm. de espesor. situado on

la parta posterior. _ _
Pilza §2,18.- Armaaura de bronss para fijaoién ae 1a. maquina

de relojeria, diﬂeOS registradOrea v ruedas,

B!aza ne 87.» 3 oolumnes de bro‘z ‘Dos de_ellas, las situas

‘ partes roaoe,das ¥ acopladaa en‘bra si, a1 dis
Pidza 9,12, co N¢. 2y & la armadura Ne. 18. .
. Plézs o pletina de fi;acién y refuerzo de 1as

tres columnas degeritas.al numero 27 sirvien

do a la vaz ae soparte a la ouﬂa Ne 11 de .
| retanoién del oambie. ' _
Pilza 3914.- Tornillos roacadoa con tu.ercas rosoados 8 las
oolumnas 1nfer10res E! 27, para regular las

oaoilaciones del - bIOQue principal Ne. 13

21!2a 8’§3.— 2 SOPortes para.él eaa ‘de sustenftcién de la mage

basoulante ag aaeionmmiento del camblo autor

‘ m atioo ds tienra & gire.
Pid#za Ne, 52,- Puente o platina de urriostrumiento ‘sifuada,

entre las columnas inferiores Ne. 27 pro—

visto de orifiaio de alojamiento del e;e de

. das en la.partt inferior. rarmados por tres

o i -
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100

105

110

116

Pisza W9, G4,- Pubo 4¢ subocadura de brohce tijado al disco poste-
rior 2 y destinado a la unibn con la tuberia de conduceidn de aire
procedante de la embacadura del tubo pipot. Tuberla de conducoidn
ds aires progedente de la embocadura Ne, 34,

Pleza we. 32.- SOporte da sujecibn del eja da brazo Ne. 7.

Pleza N2, 6,.- Pleza fijada al'ege del brazo Ne, 7 qus acciona &

éste al dilastarse ls membiana E9 5.
Pieze N9, 33.- TOpe dal cont“apeso e, 80.

GRUPO 32..- CAMBIO AUTOMATINO. = o P

- Pleza N9, 5,- Membrana o puludn fijeda al disco We. 2 en sa parta

interior, que comuniea con uh tubo fino de cobre W?. 4 ooy la em~-

bocadura Ne, 34,

Pieza Re, 4.~ Tubo fino ae oobre unidn devla_emb0qadura'ﬁ9. 34
| eon la nembrana e, 5. | .

Pieza K9, 7.- Brazo de palanea que frena 0. daja libre el volante

del reloj.

Pleza Ne., 31,- Masa basculante da- bronce, con relleno de” plomoy

sonstitulda por wun oontrapasp, ejle de osqilacién y brazo de mandp.,

Pieza No, 9,- Brazo acclonado por 1a masa NP, Zi,‘para trasmitir

el afacto basculaute dé.I& misma al trinquafe Nﬁ;’l9.

Pieza N®, 1ll.- Brazo o'puﬁa'ﬁe retencién de la masa Ne, Bl al efeo-
tuar el oambio sutomdtico.

Pleza We. 28.- c§ganita fina para trasmitir el efeoto de la masa
N?. 31 al cambio autométioo de los disgos registra~
dores, ‘

Pleza W2, 46.- Rje da la polea de conduccién de ia cadenita KNe.28.

Pleza N2, 4b,.- Polea de conduceidn de la oadenita.

Pleza No, 29.- Paaaaor fijo pare tope de la oufis Ne, 118

Pleza ne, 505~_Piaz& de fijaoibn y regulacidn de la cadenite N¢.28,

Pleze N9, B8.- Pleza f1ja al 4rbol de la masa Je. &l para 1a

o paud oo
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145
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GRUPO

Pleza

?1@2&

‘Pieza

.. Pleza

Pleza

" Pleza

Pleza

Pieza

" GRURO

retencifon de ocufia N, 1l.

40, ACCIONAMIENTO RELOJERIA,

Ne.
e
ne.
e,

e,
e,

‘He.

13.-Bloque © eontrapeso principal.

15.-Prinquete manao ruada accionamiento cuar&&.

10.-M4quina relo) propiameﬂts dicha écompleto).

16.-Muelle plano acoionamiento del tringuete Ne, 15

V26."

17q"'

de mando de la rueds Ne, 26,

Rueda dentada principel para ls cusrda,
Gremallars de accionamiaato retencidn de cuaw
drabura, de 1as~ru§dﬁé;&al juego de las manes

eillasg,

23,-Tucos de goma de amortiguacién y ayuda en las

Reu 19-'
5f ¢~ CONJUNTO REGISTRADOR.

oscilacionss del blogue principal Ne, 13.

Pringuete de retencién de la oremallera §2.l7.

Pleza

?iaza
Pleza

Pleza

" Pleza

Bieza

“Pleza

LA BRI

Ne.

ne,

e,

e,

Ne,

e,

N%,

KT O

490“

39,

48~

‘43.-

36, -

E7 g

7= Y

2 Tuedas de 66 dientes y wia de 32 dientes, si

tuadas en =1 mismo &fe ¥ debajo de ia'r&eda‘ig

ferior.

Une rueda de 68 dientes y otra intermedis (reg
de aire)

Tma rueds de 66 dientds y otra intermedia (reg
tisrra). '

Tres diaoos‘ragistradores de mire (los dos in-
fariores marcas hasta 99 horas; el dis00 éupe—
rior‘mareaslhasta 400 horas).

Tres discos rdgisﬁré@qrea de tierra (lbs dos
inferioras-mafédh‘h&bﬁa\sgfminqtos; 61“&1500-
supérior mgrea hétaé'odeletasl.

Tres discos tobalizalores generales reglstran
el total funeionamién%o; suméndose las marchas

‘en.tierra con lag paroiales an- sl aira.

Puentae o sopome da- sujacion de la rusda Ne 38

Buade mams walwan o 0 Tha Adabna de La tlarra
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?ieza.n° - 41 SOportaa ds sujesidn de las arméduras re, 18,
' Pleza We. 44.Muellé de retenciém de la pleza Ne, 35,
" Ploza Ne. 35.-%}e y_piﬁﬁﬁ de aceionamiento de la rueie Fe. 38
?ieza_ﬁﬂ;béﬁj?muelleé ds retéhgién'&a los discos totalizado-
res y las ruedas’dentudas de godionamiento da
. loa QisoOS de aire. - _ »
Pieza Ne. -48.-Pieza apoyo de los muelles que erectﬁan el regres
80 de las ruedas Nt. 49, h@ciéndolas engranar oon
‘la N8, 39 que da movimients a los disoos ds aire,
Pisza Ne. 50.-Botgn para aéci?nar la puesta §n 0 de los diécos
» -de tlerra, | A |
Piesa R9 51.-Bot6n para eteotuar el retrooelo a 0 de las agngaa.
 Pieza E9 20.-lbfera. . '
_ Pleza WE.- 21.—urista1. - 1,*
'Plema Re,-22,-Bigel cierre de la oaJa.
2leza N2.-25.-Horario,
Piezs ne, -2& ~Hinutero.
EOTA.- Pare evitar conrusién on 6l dibuao, se han omitido las 1i-

‘naas para marear loa muelles de ratenoiényde 1os diseos de tierra.y

aire, ‘ ) ‘ .
EXPLICACION DEL FUNGIONAMIENTO DEL CONTROLADOR.

Suponisndo ya ingtalado al apérato en el tablero de a bordo de un

avidn y rijada en lugar convenients (proximo 8 la hélioe) la: emboea—

dura toma’ de aire penetrac pop ella el aire impul sado a funcionar »
la hélice del avién, pasando este aire por. la tuberia ds aonduecién

y llegando a la ambocadurs N, B4 que 43 acosso s la membrana © pul- *

' ‘mén Ne. 5, produciends la dilataoién de esta membrana. Este mavimien

TS da dilatacién da le membrana éa trasmitido direotamanta 8 la pie-

180

‘28 H’ 6, al extremo de ouyo. eje va acopladamol braze de palanoa Ne.

7, cuya misién es trasnltir ol impulse reoibiﬁo al dilatarse la mem-'_

brana y dejar agl pase libra al-tolante_dal reloj, que inmeﬁiatamene 
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te lniecla su marcha ponisndo en movimiento los discos regiatrado-
ras de tierra. '
ElL canbilo gutomatico pro‘piamen'he disho permte pasar del re-

gistro de tierra al registro ae aire. 1o forma una mesa bagoulan-

- "~ %e de bronce ¥ plomo gque en su 1ugar 8e desoribe con el Ne. 31.

Situado en el instrumento el tablero con la misma inelinacién que

tiene el avién en estado de reposo en tierra; esd decir, inolina-

1 6ién orientada en el mismo saxntido que la del aviodn posado, dicha

xhésa; por su posicidn y a efectos de la gravedad, permanece inac-

tiva, 0 sea, en estado de reposo; pero pussto en maroha el avién
¥ en rodaje sobre'el campo, tan promto adopta la posiaién horizon

tal o inieia el despegue, la oitadé masa cae por su propio p§so"

hacla atrés, arrastrando en su movimiento e@strachado una palanca

o brazo Nf. 9, que & 8u vez acciona al trinquete Fe,.19, de reten

¢idn de 1a areMallera Ne, 17 y ésta queda 1ibre, dejando paso a

la cuadratura del relo}, poniéthse en marchs las agujas dal nis-

mo, marcando éstas y los discos Ne. 42 la duraocibn de parmanenoiar

'del avidn en el aire, Al efectuarse aioho cambio quadan inudvilas

wlos discos 43 correepondientaa g marcha en tierra.

Simultaneaments con la calda haoia atrds de la mesa:: . 31 al
afaaotuar al cambio de “tierra" a “aireﬂ es 1evantado el brazo o

cufia N?. 11 1mpulsado por el ramal o bzazo que parte del W8, 7,

"quedando e8ta oufla situada entre la mamia 31 y la pieza . 12, EL

-efecto gue produce la'cuﬁa_ll'es do retencién de la masa Ne. 31,

nientras dura la'posic;én de vuelo én_el aire, volviendo la oita-
da oufia a au,pOsioiﬁn;primifiva al"ﬁomar tierra el avisén, mqtiVQ
4 a la‘pérdida do presidn que ocasiona la disminucién de velooi-
dad y ‘samblo de posicién del avién al momento de aterrizar, en

este momento cae nuevamente la masa a1 r el trinquete nc, 19, ay&_

dado éste por un muelle, dejande :renaﬁa,la oremallera N8. 17 y

" las agujas del reloj, euyas agujes Que&an_fiaas en la posicibn

‘qu¢ tenga al tomar t{er?a.ei avién,
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Al pasar el avién de tierra a aire _¥ Quedar floja la oadeni-

ta. la pleza basoulante 48 es abligada pox uno de. 1os muslles HQ.

47 haota la derecha, engranando la rueda 49 con la 39, ponléndose

antonces en movimiento los discos N2, 4~.
AL tomar tierra el avién y anr la masa 31 haoia adelante,
ayrastra en su movimiento al brago fij¢ Ne 30 tenaando la cade-

nite 28 que B su vez aoclona la pieza basculante Ne, 48, que obli

. ga hacla la, izquierda 18 rueda, 4$s‘engranéndose ésta por la rueda

40 ki poniéndose en movimiento lo8 dtssos we. 43,
La finalidad del blogue o contrapeso prinoipal Ne. 13 ae ac-

~éionamiento de la ocuerds del &ispasitivo de relojeria, es liar au-

tomatioamenta la ouerda del citado relod, aprovechando las oscila-

aiones producidas por las vibracionss LB inclinaalon del avién o

vehiculo; este efecto (L] proauoe,al osoilar, aungue 89a muy brgve~

mente, la citada masa; la cual va provista Gs un eje como se indi-

oa en ok dihqu ¥y un trinquets oon hudlle que acciona la rueda den
tada principal R 86 |

Esta 8 su vez trusmite su aooionamiento al eje de liar 1&
ousrda gl relof.

Para evitar que una vez completamente liada la ouerda ésta

pudiara romperse, lleva en ol tambor 0 barrilete un d15poaitivo

- que impide, por medio de un eaaapq que la espiral siga liindoae

sobre su e}6 con 6x38S0. = _ .
En el oristal protector dol ina#rumento lleva un 1ndioador‘
pintado en rojo.que sirve}para,qne el piloto antes de haoer uso

el aparabo pued@ marca a priori la duracién de pequeﬁoa vuelos

(pruebas o practicas ds corta duraeién) ‘Basta hacsr coineidir

dicho punto indioaddr con los minutes Qua preoiaa volar,
La oramallera va provista da dos trinquetes de acero, euja
misibn oonsiste, gue al gaer sobre Losg dientes de la cremallsra

queda esta frenada ¥y la ouadraturavdal reloJ Estos trznquetaa

—-—— e
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van Quedando elternmativamente uno dentro y 6l otro eheima de los
dientes de la ocremallera, de forma que siempre hay uno montado

¥ el otro dentro del hueco formadc:por dos de los dientes. BEsto

. permite coregir la holgura que puede existir por le {ndole el

. antado Ea la cremallera y el del pifién que‘éngrana con la Gua~

dratura. _ S
" Ruedas ntmeros 39 ¥ 40 (da 66 dientes) - 4l efeotuar estas

RUEDAS una vuelta completa,,transcurra una hora,

Bueda Ne, 40 de 66 dientes.- BEngrana con pifibn de once alas

acoplado al disqo e, 43 (el de la derecha del grupo "tierra").

Disco ¥R, 43.- Al dar una vuelta coupleta arrastra al dlg=

‘60 compafiero de la izquierda, marcando una unidad deiérdenQSﬁpq-

rior, hagta marcar 105'60'm1nut05, en. ouyo instante el mismo dis -

o0 da la izgquierda arrastra al peﬁueﬁo disco superior (que marca '

ra una hora completa).

Dlases ne, 42 del grugo de "aira".- Xos diseos oztados al

girar van indicando horas oompletas hasba 99 horas, En el momen-~
to de alcanzar 99 horas con B9 minutos, arrastrarﬁ al s la 1g-
quierda el disco pequeﬁo superionr, aaomandp eh‘ne, 1, que eqpi-

vale a 100 horas en 1a leutﬁra. B mézimo que pusde marcar en el

"aira” son 499 horas.

Discos totalizadores.- Som 3 diseos (Ne. 36) y van registran

do tanto las horas marcadas por 1os discos del grupo de tlerra co-.

‘mo las horas sefialadas por los discos del grupo de "aire", tota-

lizando 1as horas e marchg de motor7en tiezra y vueioa Aleanéa

esgtoe totalizador la oifra méxima de 999 horas. BEstos discos tota-

- lizaedores son aocionados por 1a rueda Hi 49 (inrerior), que va

provista ds un pequeﬂo tope Que al tropezer con uno de 1os pasado—'
res del disco produce el giro da éste. |

, NOTA. = Por’no gompligar al desarrollo de los dibujos, gran
parte e 108 muelles de ratenoion de los discos no han aido repre-

sentados »nl nunerados.




285 -

290

295

300 .

- 305

310

-

<

Mwﬂ ot

¥ 22 mazoha 443 velanta eﬁtroppwamren au vaivén onnfun ﬁhquelo
4098 WE 3y 0ve 01 vo:.amta, ol cual edté obmsado por eate dlspo-

. 8itly .0 8 efeotuar 8u uetendion»uinmpre en la nisma posioién. yu

We o1 madllo ‘01 "aminag paso- del

,valante lelamente hacia un 1&&0, 1 & :“~AL. f”ender s la-
mina ¢on el tope 1130 al volgnt;. nato permito qpsdo sionpre 01'

~volante an pesiqion maa;:avorable parglon tnmsﬁiato nuavo arran-
Qﬁq;‘ J_- o
ln rnsumon: EL GER!IFIB&D@ ‘BB. ABIGIG!, ouyo rogistro se Boli~

oita, recaerd sobre 1as?’”3u10ntss roivindicacionsas

1#,- Por mejoras 1ntro&%bf&bz - 61 objeto de la patexnte przn-

. edipal N!. 155.796. caraetorizadas porque al "APARAEO COE!ROLADOR'

}ngdcugg do‘gggi' Tar la horas -
w1bn, oonsigue
.eﬁa_wjlnmotor en tiarra. 1a durasién

Y mclsmnm:& DB .Hoxa.s' B
totaloai'

&o las hor‘s paroialas as
' -de 105 vunlas paraiaxoa y'tl tetal general resnmido de lag mar-

sbtener. por separa-

‘, ohas pareialas on tierra y vueloe paroiales. . - p

2.~ Por mejoraa 1nxroaunidaa on la patente prinoipal nﬁmgro

155.769 aegun raivindieaoién anterior. oaraotsrizada per tener

S . a1,
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-nn totalizador ptra indiear el ttenpo de tuneionamiento del MO=-

tor én tierra y en ol aire.
3¢ ,~ Por msjoras 1ntrodnoida| en el ob:eto de la patento prin.
oipalk®. 156,796, megin reivindiessidn anterior oaraeteriza@a poy

que el ap&rato eontrolador yragi&frsdér:ao hdraa'de'vuéle. para

. poder sefialar ‘estas penetra el aire por la eﬁbdqadurg_tmpulsanﬁ

' 40,al funcionar la hélice, y produciendo la dilataoién de la meme

brana dejando peso 1ibre al volante del reloj gue inisis su mar-
oha poniendo em movimiento los disc0s registradores de tierra.
4%~ Por mejores 1ntrodu91das-on'el:objato.dd lq_paxﬁnte Prine
eipal, segin reibindioaeionos’antoriéfda. oaraéteriésha porque al-
iniciar el avién su warcha en roaajo sobre el oampo al adoPtar -

posioidn horizontal e iniciar el despegue, la masa 0a® POr SW Pro -

 p1o peso hacia atrig arrastrando en su movimiento una palanca que
‘& 8u vez mcolona el trinquete A4 refeneién‘ag-la'orenallora Que~
’dando estu lihro ¥ dejando paso a 1la onadratnra del rele; ponién-f
' dogs en maroha 1.3 agujas del mismo. maroando G'ial ¥y los disoos

'1a duraoién de permanencia del avién en el aire.

§8.~ Por mejoras introdusidas en la patenta'prinatpul.'aeg&ﬁ

' reivindicaciones dnteriores ocaracterizads porque al efestuar el

eambio de registro de tierra do la reivindioaoién g2, al regia-
tro de aire de la reivindicacién 4%, quedan 1ngbvilaq los diseds
oorrespondientes. e mercha en’ tierru..‘n ‘ ‘ ‘
60.- Se reiv;ndioa por dltimo como objeto gobre el dize ha de-
reOasr ol GEREIFIGADO DE ADICION a la patente Ne, 155,796, gue

se solicita, por MEIJORAS mmonucxms EN EL A]?ARAEO comnommx
X mmsmwaon DE HORAS DE vumr.o'

Todo oongorme queda AQacrito en la presente memoria que congt;
de once hojas osoritaa a maﬁnina por una 8ola gara y Planos que
se acompafian.

| Maaria 86 B dloighbee’de 1,942
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