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MEMORI A DESCHIPTIVA que forma parte integrunte del
CERTIFICADO DX ADICION que se solicita en Espafia a favor de la casa
MAYBACH-MOTORENBAU G.m.b.H. de Friedrichshafen am Bodensee (Alemania)
por: MiJORAS INTRODUCIDAS EN KL OBJETO DE LA PATENTE PRINCIPAL Nro.
15%,%08 por: "TRALSMISION DE PUERzA HIDROMECANICA PARA AUTOVIAS Y
VEHICULOS ANALOGOS™. ‘

’

Inventores: Obering. Richard Lang de Ravensburg
Dipl. Ing. Hermann Gros de Friedrichshafen am Bodensee

Por la patente @rincipal Nro. 155.308 queda 1egalmen£e prote~
gido un organiémo,motriz‘para autovias i otros vehioculos automdviles
perecidos, para cuyo organismo se hejla combinada una determinada con-
struccién de trubo-transformadores hidrdulicos con una determinada
construccidn de Ea@as de camblo; a saber, el turbo-transformador hi-
drailico debe tener una rueda de turbina due cambie su posicidn zcial,
de tal»maneré, que despues del cambio de posicidén efectuado de las

'paletas -de dicha rueda de turbina no presente variacién esencial su

grado de admisidn de potencia, en tanto que la caja de cambio se en-
cuentra construida con embragues de dientes de un punto de sincroni-
zacidn dilatado, construccidn que de por si se conoce. El efecto que
con ello se pretende conseguir es el de disminuir, y esto sin el em-

pleo de un embrague especial, muchisimo los tiempos de maniobra corres—
pondientes @l cambio de velocidad, pero sobre todo por el hecho de

. que en el turbo-transformador hidrsdulico quede conservado el grado de

admisidn de potencia dutante este tiempo de cambio de velocidad.

’ Siguiendo perfeccionando la idea relativa a este invento co-
rrespondiente a la patente principel, se pretende conseguir un efecto
identico, haclenda que §ueden inactivas las paletas de turbinas duran-
te el tiempo de la maniobra de cambio de velocidad, 1o que no solo pue-
de lograrse por el desacoplamiento de 1a'rueda'secundaria del circue

" 1o hidrdulico como se indica en la patente principal, sino por ejemplo

segin el presente invento, tambien por un coirrespondiente cambio de
posicion axial § angular de las paletas., '
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Todas las ventajas y totos los eféfetos que se han menciornado en
la memoria corrcepondiente a la patente principal, valen&logicumente
tambien pars la construccidén basada en ls presente ampliaciér de per-
fecoionamiento, de manera-que no es neceeario que se repitan en de-
talles. .

Para congephir el efecto pretendido correspondimmte al invento -
natursimente no es necesario oue lgs paletas de turbina ee vuelvanm to-

talmente ineficaces, sino que es suficiente, gue cambien ou posicién

axial 8 angular, de %=1 manera que la rueda de turbina no siga -sufrien
do sino un pequefio momerito de torsidn positivo § negativo. Por este
hecho ya so0lo se facilita eéncialmepte y se reduce temporalmente la
maniobra de cambio de velocidad en la caje de cambio dotada de embra-
gues de dientes de un punto desincronizacién dilatado y dispuésta de-
tras del transformador hidrdulico.

Segdn el invento se da preferencia al cambioc de la posicidn engu-
lar de la paietas de turbina a cuyo efecto se ha de smplear un adecuado

. mecanismo de ajuste de la posicién angular de estas., Sin embsrgo no

es necesario que todo el cuerpo de la paleta efectue este cambio de
posicién angular cads una de las palsteas puede subdividirse en una
fraccidn de posicidn variable y en otra fraccidn fija, siendo,. sezun

el invento, ventajosisimo por este efecto que se disponga midvil la
parte de paleda que reciba primero el chogue del medio motriz. La frac-
cién de paleta fija combiene gue sea tan pequefla que no implique sino

'un insignificante momenio detorsidn de matths adelante. Estas paletas,

es decir estas fracciones de paletas fijas sirven entonces como-érgano
de unién y de sujecidn de los platos luterales de la rueda de.trubina.

En determinados casos puede redundar en-ventaja que no se cambie
la posicién axial 6 engular de todas las paletas de tﬁrbinﬁ, é que no
se proceda a este cembio de posicidn axial ¢ angular, sino poco a poco
é sez por ejemplo cambiando.la de grupos de paletaé. Debido a esta
circunstzncia se hace factible una divisidn relativamente estrecha de
paleta y una buens conducci6n del medio motriz durante el estado nor-
mal de servicio lograndose al miemo tiempo evitar que se pase una de
las posiclones de cierre de laspaletas durante la maniobra de desem-
bgrague parsa interrumpir el accionamiento.

£1 accionamiento del mecanismo de ajuste de la posiciSn axial #
angular de las paletas de turbina combiene que sea hidraulico, a cuyo
efecto pueden sprovecharse las presiones ya existentes en el turbo-tran
formador hidraulico que se presten = este objetos .

Esto no obstante, en el ejemplo de realizacién aducido el medilo
motriz necesario para el accionamiento del mecanismo de ajuste de la
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anguler de las paletas de turbina pfocede de una

I'd

posicidn axial &

- fuente situada al exterior del turbo-transformador hidréulico.

Pore la maniobra de ajuste de la posicidn axial & angular de las
paletas de turbine es lo mir sencillo emplear el movimiento de émbolo
dentro de cilindros de presién tal como es notorio su empleo en otros
equipos dec fndole parecida.

En el dibujo se halla representado un ejemplo de realizacién
siendo, a sabar, el dibujo 1 un corte longitudinal parcial hecho se-
gun el plano B - B de 1a figura 2 en tunto que las figuras 2 y 3 con-
stituyen partes de un corte transversal, segin el plano A - A corres-
pondiente a la figura 1, para lo cual se ha dibujado en la figura 2
las paletas de turbina en su posicién de maroha adelante ¥y, en- la £i-
gura 3 en su poslcion de desembrague.

En las flguras se han marchado: con 1, el trubo-transformador
hidrdulico que se cohpone de la rueda de homba 2, de la rueds deturbina
3, v del aparato distribuidor, de 4labes directrices, 4. 6 es el ér-
gano de accionamiento para la rueda de bomba, siendo 7 el eje sécunda-
rio del mecanismo transmisor hidrdulico. La corona de psletas se com—

pone de las fracciones fijaus de paleta 10 y de las fracciones méviles

de paleta 11, cuyas dltimus estan montadas en los ejes 12 gue a su

vez se han colovade en los coginetes dispuestos en la rueda de turbina
B

La rueda de turbina 3 posee una corona interna 15 en cuya péerife-
ria se hallan dispue tms las cumaras de presidnm 16 que quedan formadas
por muescas purecldas u las que entre sus dientes presentan los ewbra-
guea de dlentes de acoplamientd. Estas &édmaras de presidn 16 quedan 1i-
mitadas por las “lgulentes plezas enlazadas entre si: Por una parte,

. por la placa anulat 18, por otra, por el plato soporte 19 de 1la fueda

de turbine y‘por_ﬁltimo en su periferia interna, por la corona 15 de la
rueda de turbina. 20, son puredes separadoras que entran en las cdmarae
de presidn 16 y que se hallan-‘unidas a la coroma 15 de la rueda detur-

bina, La limitacidn externs de lus oimaras de presidn 16 la constituye

el anillo de ajuste 21. In este anillo de ajuste estdn montados los ém-

bolos 22 que.penetran en lus cimarss de presidn 16. Ila placa snular 18,
asi como el unillo de ajuste 21 juntamente con los ‘embolos 22 acompa-

flan la rueds gde turbina 3 en su movimiento giratorio. '

Ba ¢l wnillo de ajuste 21 se han practicado la 8 muescas resbalade
ras ‘de gobierno 24, en las cuasles quedan guladas las piedras resbaluntee
25 a. rag que van ardiculadgs las palancas de ajuste.26. En su otro
extremo, estas palancas de ajuste 26 se encuentran unidas a los ejes
12 de las fracoiones méviles 11 dslas paletas de turbina.,

30 y 31, son taladros radiales practucados en la corona de turbi-
na 15, que conducen a las cdmarss de presidén 16, a saber, de manera que
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1as iocas de los taladros‘SO se encuentren &n dichas cdmaraes 16 s uno de

los lados de las paredes separadoras 20, y los taladros 31 al otro lado
de dichas paredes separadoras. 32 y_33, son topes di=puestos en los ém-

‘bolos 22 pars limitar sus movimientos degiro parédal. En el 4rbol secun-

dariom 7 se ha hecho el taladro 35, dentro del cual estd colocado cone
centricamente un cubito 36, a maber, de meners que quede formado un re-
cinto anular entre la pared de este taladro 35 y dicho tubo. Fn el tubo
35 se encuentra por uns parte la voca del tubo de. presién 37 y, por otra
1z del taladro 31. El tubitc 36 estd unido por una parte al tubo de pre-
sién 38, y por otra =) taladro 30.

En la posicidn indiocada en lasfiguras 1 y 2 estd la corona de pa-
letas de turbina en una posicidn normal de servicio, en cuya posiaidn
estan hidraulicamente unidas las partes prlmaria y secundaria del meca~-
niamo transmlsor hidrdulico, Para ello estadn en comunicacién las cd-
maras de presidn 16 con el tubo de presidn 37 a través de los taladros 31
y la-cémara 35, en tanto que las cdmaras que a cause de los topes %2
quedan formadas entre las paredes separadoras 20 y los émbolos 22 comu—
nican con el aire exterior a travée de los taladros 30, del tubito 36
vy del tubo de presidén 38. El1 medio motor que afluye por el tubo 37 man-
tiene la pisicidn que se indica en el dibujo 2 a.los émbolos 22 y con elo
al anillo de ajuste 21, asi como & las paletas méviles 11 de 1s rueda
de turbina B :

S1 se tuviera que interrumpir por cualquier causa tetal § parcial
mente la transmisidén defuerza de la parte primaria a la secundarie del
mecshisno transmisor hidrdulico, se intercepta la comun;oagion, ..esto
medliante un dispositivo distribuidor no dibujado, entre el aire exterior
y el tubo 38, enviandose si,ultdneamente medio motor a este tubo. Por
otra parte se establece'ia co,univacidén entre elmtubo 37 y el aire exte=~
rior, por lo cual quedan purgad.s las cdmaras de*vresidn 16 situadas a
la izquierda de las paredes\separadoras 20. E1 medio motore que del tubo
38 pass al tubito 36 y de aqui, & traves del talaaro 30, a las cdmares
de presién situadas a la derecha de las paredes separadoras 20, mueve
ahora los émbolos 22, llevando los de su posicidn extrema a su otra po-
sicidn extrema, que se indica en la figura 3. Debido a ello el anillo
de ' ajuste 21 efectus un movihiento de giro parclial en el sentido de ro-
tacidn de las ﬁanecillas del relej, & cuyo efecto se corren en las mue s—~
cas resbaladoras de gobierno 24 las pledras resbalantes 25-y, con ello,

" las paluncas de ajuste 26, para'OCPpar su otra posicldn angular. En esta

posicién las paletas méviles 11 de turbina hen cambiado su posicidn angu-
lar, ed iendodel cirumlo hidrdulico hasta el grado de que ya no transe—
mitan ninghna fuerza 6 que solo transmitan une fuerza muy reducids a la
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parte sécundaria del mecanismo transmisor hidrdulico, -

Durante el proceso de ajuste de la posicién angula-r de las pa~-
“letas de turhina, el turbo—transformador hidrdulico puede conservar el
grado de admisidy de potencia. La ‘parte de energia que la rueda de turbifl:
3 ya no admita, se transforma a causa de los remolinos del medio motor
en energia téruwica dubien se destruye.

40, es una caja de camblo de la cual se han Gibujado los juegos
de rueda dentada 42, 43 y 44, 45.- Lstos juegos de rueda se acoplan entre
sl por intermedio de los embrigues de dientes de acoplamiento alternati-
vo 47, 48 ¥ 49, 50 mediante la palanca 51. Los embragues de dientes, se
han construido en la forme gque se sabe, como enbragues de un punto de
sineronizacién dilastado, con superficies frontales sesgadas de los dien-
tes de embrague. ’

51 para hacer el cumbio de una velocldad a otra se ae&e -desaco-
plar en la caja de cambio el embrague de dientes 47, 48 y simultdneamente
el nmbragﬁe de dientes 49,50, en este caso se cambia primero la posiclién:
angular de las paletas de turbina 3 que se indica én la flgura 2alsa
indicada en la figure 3, cambio gue se efectua en la forma ya descrita
mediante el envio de medio motor al tubo 38 ¥y con ello, a través del .

“tubito 36 y el taladro 30 a las cémaris aituadas a la derecha de lag-.

piezas separadoras 20. A continuacibn se desacopla el embrague de man¥o-
bra 47,48 cambiando la posicién de la palanca 51 y adaptando con ello

la pieza de cmpalme mévil 49 a su pareja fija 50. shora, enviando medio
motor a través del tubo 37 y purgando las cdmaras que en eh turbo-trans-
formador hidrdulico comuniquen con el tubo 38, se corre el anillo de.
ajuste 21 hacia ls isquierds,de manera gue las paletas de turbina zban-
doner la posicién indicade en lu figura 3 para adquirir interpuestas cn
el circulo hidrdulico, la posicidn de admisidn marcada cn lu figura 2,
Debido & ests cricunstancia, aumenta el nimero de revoluciones de la
rueda de turbinu sin sufrir sacudida alguna de manera gque tambien la pie~
za de uvmpalme 49 a accplar adquiera rdpidamente.su numero de revolucio-

‘nes de sincroniracidén y engrane con su pareja 50. Por consiguiente, la

maniobra de cambio del embrague se efectua en un tiempo brevisimos

REIVIFDICACIONES.

1. Transmisidn de fuerza hidromecanica paru autovias y vehiculos anilo-
gos compuesta de un turbo-transformador hidrdulico y une caja de cambio
dis puesta detras del mismo, a cuyo efecto en el turbo-transiormador
hidrdulico ge pueden desembfagar, y esto esencialmente bajo mantenimiento
del grado de admisidn de potenclia, laspaletas de turbina estundo la caja
de cambio por otra parte comnstruida en la forma que se sabe con embra-
gues de dientes de un punto de sincronizacidn dilatado, caracterizada
porque en vez la susceptibilidad de desembrague axial de las paletas
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de turbina, se efectua en otra forma supueata en estado de ineficacia,
como por ejemplo mediante el cambio de la posicidn angular ¢ un cambio
pareial de posicidn axial de las paletas.

2. Transmisién de fuerza hidrodimémica para autovias y vehiculos anilo-
gos segin reivindicacién mimero 1, caracterizada porque la corona de pa-
letas de la rueda de turbina se pone en estado de ineficacia tan aproxi-
madanente gue lu rueda de turbina no sé halle sujeta eino a un muy redu~
cido momento de torsidn negativo § positivo.

3; Transmisidn de fuerza eegﬁn reivindicacién numero 1 & 2 caracteriza-
da ‘porque un mecanigmo de ajuste que modifica la posicion>angular de las

. paletas de turbina.

4. Transmisidné de fuerza segin relvindieaci6n 3 caracterizada porque

se encuentran subdivididas las paletas de turbina, modificando el meca-—
nismo de ajuste la posicion aggular de solo una fraccién de cada paleta,
mientras que es fija la otra fraccidn de estas paletas.

NOTA: Bl presente CERTIFICADO DE ADICION, debe recaer sobre: MEJORAS IN3
TRODUCIDAS SOBRE EL OBJETO DE LA PATENTE PRINCIPAL FRO. 155.3%08 por:
"TRANSMISION Di FUERZA HIDROMECANICA PARA AUTOVIAS Y VEHICULOS ARALOGOS"
tal como aparece descrito en lu presente memoria y dibujos adjuntos.

Con arreglo a lo preceptuado en la vigente Ley de la Propiedad Industrial
ge solicita el derecho de prioridad de la patente.alemana Nro. M. 152

812 1I/20b del 27 de Diciembre de 1941.
Consta esta memotia de seis hojas foliadas y escritas por una sola cara.

}A}ACH-MONREEABU G.m.b.H,
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