10

15

20

25

30

tossug

MEMORIA DESCRIPTIVA que forme  parte- integrante del
CERTIFICADO DE ADICION que se solicita en. Espafia & favpr de la casa
MAYBACH-MOTORENBAU G:m.b.H. de Friedrichsehafen am Bodensee (Alemania)
por, MEJORAS INTRODUCIDAS LH EL OBJETO DB LA PATENTE PRINCIPAL NRO. ..

153 910 por "DIS POSITIVO DE EMBRAGUE BOR CORRILNTE HIDRAULICA, ESPE-

CIALMENTE PARA VEHICULOS AUTOMOVILES".

La patente prlncipal gse refiere a un equipo para la transmlsi

'devfuerza destinado eSpecialmente par: vehiculoa automeviles, ‘con un

transformador hldrodlnamico ‘del momento de tor81on, en el que*las mle

‘tas de turbina pueden desembragarse del eirculo hidraulico, ‘con el fin

de sustraerlas al accionamiento, mediante el empleo de un aparato de

>,fuerza auxiliar y con una caje de cambio dotada de embragues ‘de dien-

tes de acoplamlento de un punto de sincronizaeién dilatado. Para ello
se subordina a: la ppsicidén de los drganos de’ embrague la aplicaolon

de la fuerza auxiliar para el embrague de las’ paletasde‘turblna en el
circulo hidréulico,'al‘objeto‘de que me&iante‘aceleraci5n de los ér-
ganos de embrggue a acoplar se consiga que el tiempc de maniobrar corr

‘pondlente al cambio de marcha sea lo més redu01do poelhle.

"Continuando perfeccionando egta idea de invento se logra ahor

el mismo efecto al utilizarse transformadores hldrodlnamlcos del momen

to de torsidn, cuyas paletas inherentes a la rueda de turbina se- giran
parciaslmente a fin de sustraerlas al acclonamiento, a aaber, ‘por el-
hecho de 1mprimir a las paletas de “furbina gue 'en una de las manlobras

de cambio de velocidad se encuentran en su- poaicion inantiva un eambio

de su posicién angular de manera gue. adquiera su p031cion eficaz de
marcha adelante.,

La potencla que del circulo hidraullec se’ transmite a 1a rued:
de turbinay sirve para aumentar ‘el nﬁmero de revoluciones de 1as partm
de embrague a acelerar en la caja de cambio. . L o

Debido al presente invento, se canslguen todas 1as ventajas
del dispogitivo: indlcado en la patente principal, para aeelerar el pro
ceso de cambio de la -velocidad, evitandose a- més de eato el corrimient
de toda la-rueda -de turbina, el cual requiere grandes fuerzas para
diche manlobra; : : s : -

Reapeetc al tipo de transformador hldrodinamlco del momento
de torgion, dotadc depaletas de turbina suceptibles de eambiar s posi-
cidn angular, puede tratarse de uno, donde el cuerpo entero. de las dis-
tintas paletas sea suceptible a dlcho cambio angular, o de otro tipo,

¢
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donde el cuerpo de las diatintas paletas se encuenxre Sub&ividido, ni

‘vwaufiiendo el cambio angular gino una ‘sola fraocién de Shda paleta. Py

el mismo cambio de la poslclen angular girve: un dispozitivo de ajust
de'la posioion angular euyo dispositivem ge aeeﬁ@ns cunvenientemante

por un medio motriz. . e : : :
. Segin el invento, el at : aitlvo de- ajusto para el cembio t
sitorio anguler puede ester oonstriido de tal manera que ebte no muie

* sine una-cantidad limitada de palatas de turbina, - cantidad que en s1

gieidn &e ma;hga adelan%e &mp‘im’Tuna suficlente aceleracién el eje
cundario de transformador h;drodlnamiao del momenta “de- torsién, ¥ go
ello, imprima tamble& Ta 0°nven,_r

en la- maja de cambio se conpigue de un modo sencillo, Y -esto dedido
un ademuado dispositivo éistribuidar de tn medio’ motr}z, ‘un ‘cambio a
;gular automatlco de- lag paletas pare adqulrir eatas supasi”ion de ms

: adelante, y, despues de ‘haberge lagrado el acoplamienta de- log Argm

- de embrague una reversion automatiea de 1as palztas o su posicion de
act1v1dad. ' : : S T ; :
R dispositivo de ajuste de 1a poszcion angular se monta lo
mas ventajosamente dentro de- la caga del transformador hidrodinamico
moneto de torslon, disponiandose la entrada’ ‘del medio motriz al disp
sitivo de ajuste’ a trayés del eje del’ transformador hldrodinamico de
momento -de torsidn.. : ,

En el dibujo se representa un eaemplo de realizaciﬁn, a.sab
en la flgura 1 un corte longitudinal parcial qegun el plano B « B de

" figura 2, sliendo las fignras 2y 3 partes de un corte transversal as

el planoc A - A de la figura 1, habiendose dibujado: en la figura 2 la
paletas de turblna en la poslci6n de marcha adelante, ¥y en le figur

-

5 en su poslclon de degembrague. - S -

En las figuras se marca'con 1 el transformador hldraulico d

momento de torsidn, el cual ‘se compone de las rueda de bomba 2 de la

rueda de turbina 3 y del zparato’ distribuidor, de alabes directrioes
6 es el drgano de accionamiento de la rueda de bomba marcandose con
el 4rbol secuhdario del mecaniemo transmisor hidrdulico, Cada una de
paletas de la rueda de turbina-se compone de un fraecién fija 10,y
otra freccidn mévil 11, fracciones méviles que se -encuentran montads
en ejes 12, que a 8u vez estdn colocados en cojinetes dispuestos en
rueda de turbina 3. : T .

.
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La rueds de turbina 3, tiene una rueda de corona 15 interna
en cuya periferis se encuentran 1aé cémaras de presién 16, que quedan -
constituidas por muescas anslogas & las que entre sus dientes pre- '
sentan los embragues de dientes., Las paredes ‘de estas cdamaras 16 inhie
ren @ las siguientes piezas enlazadas enire si: Por una parte, al
plato anular 18, por otra,; al plato-soporte 19, ‘de la rueda de turbina
¥, por su periferia interna, ala corona 15 de la rueda de turbina.
20, son tabiques gseparadores que penetran en las cdmaras de presifn 16
¥ aue estén unides a la corona 15, de la rueda de turbina. Ia pared

- 3 -

- correspondiente a la periferia externa, que limite las cdmeras de pre—
gifn 16; la forma el anillo de ajuste 21. En-el 2nillo de ajuste 21,

“eidn.

estdnndispuestos los émbolos 32 gue entran en las ofmares de presién
16. El plato anular 18, gsi como el unillo de ajuste 21 con Fus ém—
bolos 22, acompafien g la rueda de turbina 3 en su movimlento de rotaeé

En el'anillo ge ajuste 21 sé han,practinadoﬂlas muescas reg-
baladeras de gobierno 24,'que’sifven de gufa a las piezas resbalantes
25, & las que se hallan.articﬁladas:las palancas de ajuste 26. En el
otro extremo de laus. palancas de ajustc_26 estdn esta acopladas & los
ejes 12, de las fracciones mbviles 11, de palets de turbina,

30 y}l, gon taladros raudiales precticados en la corong de

" turbina 15, y que van & las cdmaras de presién 16, a saber,.de tal ma=

- pera gue las bocas de los taladrou 30 se encuentren ed las cdmeras de

presidén a uno de los lados de los tabiques de eeparaoién 20, en tan—
to que las bocas de los taladros 31 estdn al otro lado de eetos tabi-
ques, 32°y 33 son- topes dispueatos en loo émbolos 22 para limitar el me
vimiento giratorio parcial. En. €l eje seoundario 7 seha hecho un tald-
dro 35 en el ocual se encuentra montado concentricamente an tubito %8
de tal manera que quede fermada una camara intermedia entre la pared-
del taladro.35 y le de dicho tubite. Con el taladro 35 .comunice por
una parte el tudbo-de plesion 37 y, por eira, el taladro 31. El tubito

136, 82 encuentra unido PoOr uns parte al tubo de prealéu 28 Vs por otra

al taldro 30. - -

.En la p051015n indicads en las figuras 1y 24 las paletas
de turbina se encuentran en unas de las psocidnes normales de servicio,
en lo cusl estdnhidrdulicamente unidas entre sl las partes primaria y
secundaria del mecanismo transmisor hidréulicos Bn esta posicidn estédn.
en comunicacidn las cémarss de presi6n 16, y el tubo de pres:.on de
admisidén 37, a través de ‘1los taladros 31 y t¢l-taladro 35, en tanto que’
los recintos formados por los topes 32, entre los tablquos de Aepara~

.c16n 20 y los émboloa 22, estdn comunicando -con el eire exterlor a

 través de los $aladros 30, del tubito 36 y el tubo 38. rl medio motr1z
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T que a través del tuvo 37 gfluye, mantiene en la posicidn que se indica en
la figura 2, a log émbolos 22, ¥, Juntamente con ¢llos al anillo de
ajuste 21, esi como a las paletag méviles 11 de la rueds de turbina 3.
8i-ahora-se tuv1ese que inxerrumplr bien parcial é bien total—
mcnte la transmisidy de fuerza que tiene lugar entre la parte primaria

¥ seoundar:a enivs “del mecanismo %ransmisor hidréulico, en aste caso

queda interceptadv el eirculo de purge e travéa del tubo 38, y se en-.
via medio metriz a. eate tubo por intermedio de an dispasitive distri-
puidro del medio motriz; dispositive no: inaicada en.el dibujo. Por

otra’ parte queda establecida la comunicacidu entre sl tube 37, y el aire

.axterlor por lo cual guedan purgadas las canaraa de presién 16 situadas

e la izquierda de. los tabigues.-de saparacién 20, E1 medio mobriz-
del. tubo 38 pasa 2l tubito 36, y desde aqui, a través -del taladr 20,
6 les cAmaras de preaién situsdes a la derechs de los: tabfy g de sepa-
racién 20, misve shora los émboles 22, deade 1 -posicidn extrema g su
otre posicién extrema que se dibuja en la figura e Debido a esta dir-
cunstancis sufre el anillo de ajuste 2L, un: cambin deposlcién angﬁlar o

‘en el -sentido: de marche de las manecillas del reloj con lo cual cambian

gu posicion las piedrass resbalantes 25 en 1as mueseas-reabaladeras de
goblerno 24 y, Jjuntamente-con dieclias piedras, van tambien las palancas

e a juste 26 a su otra posicién extrema. En esta posicién ha cambiado

su posicidy angular-las paletas de la rueds de turbmna 11, de manersa

‘que, se encuentren fuera del circulo ‘hidrdulico haata un grado que ya

no se transpiten fuerzas algunes 6 gue solo se transmiste una fuerza
insignificante a la parte secundaria del mecanismo transmisor pidréue
llco. ‘
Duxante el proceso de cambio de poelclon de laa paletae de
turbina, puede conservarse el envio de fherza .al transformador hidrdu-
lico. la potencia gue la rueda de 4urbina no absorbe se transforma para
sllo debido a remolinos en llquido motriz, en enargla térmice y se des—
40, esuna caaa de\bgmbio que se encuntra acoplada @l mecanismo:
transmisor hidraullco, por intermedio de su eje principal 41¢>' )

42, 43 y 44, 45, respeciivamente son -jueges de Tueda .que con el
fin de cambiar la velocidad de marcha sge agoplan redisnte la palanoa 51
alternativemente por intermedio de los embragues de dlentes 47, 48, dls-
puestos en el eje principal y de- los embragues 49, 50 montados en el
eje auxiliar. En vez del embrague de dientes pueden preveerse tamblen
ruedas dentadas de acoplo mediante eorrimiento axial. s

5i shora se tuviera que cambiar la velocidad de marochsa tndica_
da en la figura, & otra velocldad, se imprlme ante todo en la torma ya '

_ descrita a las paletas de’ la rueda de turbina del mecanismo transmisor

nidrdulico un cambio de su posicidg angnlar, de manera que abandonando
su posicidn de BeIViClO normal que se indica en la figura 2, adquiera

S
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aw poslc1og de desembrague absoluto, tal como ‘lo indica la figura 3.

4 continpacién puede desembragarge, el embrague de dientes 47, 48 me-

‘diante corrimiento 'de la palanca 51 a su otra posicidn extrems en la

caja de cambio que shora se encuentra exenta de toda carga para lo cual
Se acoplan las plezas de -empalne del embragie 49, 50. Yo obstante gue
la pleza de empalme 50 que tiene nis velocidad que su pareja 49, pueda

‘digminuir puulaminamente su velocldad, esto no obstante no puede eoe-

lerarse adn notablemente el acoplamiento de las gieaas de empalme. 49, 50
& cause de un zumento en el nidmero de revolue ones de lu pleza de em~ -
palme 49. Este acoplamiento se logra por recibir, debido a Ia entrada

" en el eirculo hidrdulico, de lespaletas de turbine 11, que hasta aqui
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8¢ encontraban Lotalmente fuera de éste, una acelergoidn el oje princi-
pal del. mecanismo transmisor hidraulico, ¥y juntamente ¢on ello, las rue-
das 42, 43, asi comom la pleza de. empalme 49, E1l nfuero dae revolucionas
correspondiente al acoplamiento de la pie&a de empalme 49, ge alecanzs
rapidameute, por lo cual se acerta muchisimo el tiempo corzespondiente

4 la maniobre de cambio de wuna velocidad & otras -

. .

EEIVIND I A C I0KES.

1. Dispositivo de embrague por corriente hidréuliea, especialmente pars
vehiculon automdviles compussto de un' transformador hidrodinamico del
momentu de torsidn dotado de paletas de ‘turbina desembragables del eir-.

“culo hiuraulico wédiante empleo de un aparato de ‘fuerze auxiliar, y de

una caja de aanbio dispuesta detrds del transformsdor hidrodindmico del

‘momento.de toraidn, aplicandose con'subordinacidn a la posicidn de los

6rgunos de embrague. s acoplar el envio -de la fueres auxiliar pare el
embrague de las paletas de turbing en el circulo hidxéulico,‘cdn'el‘fin
de acelerar dichos Srganos de embrague'dispuestos en lu caja de cemblo,
durante la maniobra Je:cambiq. de. velocidad, caracterizmado por@ue'ée ime
prime un cambio de -posicidn angular a las paletas de turbina del trang .
formador hidrodindmico del momento de ﬁorsién,‘de manera -qie absndonsndo
su posicidn ineficaz, en gue se eacuentran lss paletas adquieran B po-
sicién #meficaz ds marcha adelante.

2. Dispositive de’ embrague segin reivindicacidn mimero l, caracterizado
porque se emplea m diapusitlve distribuldor del medlo motrig ‘para dme

-

© primir a las paletds $a las fra001ones de paletas el cembioc de la po-

sicidn angular. : .

3. Dispositivo de embrague éegﬁn.reivindiéacién'nﬁmero 146 2, caracteri-
zado porgue al objete de imprimir una acéleracidn.a las plezas de la eaje
de cambio se cambia la posicidn angular de solo una cantidad limitada de
paletes de turbina. :

NOTA: Bl presente CLﬂTIEIGhDO DR AquION debe recser sobrez MLJORAS Iﬂ-

TRCDUCIDAG EN EL OBJETO DE LA PATENTE PRIHLIPAL NRQ. 153. 910 por'"DIS~v



e moria‘y/dihujOS adjuntos.

— . o f‘f , “éswg)égi}( 9
© POSITIVO.DE EMBRAGUE POR CORRIENTE HIDRAULICA,ESPECIAIMENTE PARA
" VEHICULOS AUTOMOVILES", tal ce

momaparece descrito en la presente me~

Con arreglo'avlo'preceptuado en la vigente Ley'de la:Pfopie&ad Indug-
trial se selicita el derecho de prioridad de la patente alemana M 152
811 I1/63c del 27 de Diciembre de 1941. - '

-Consta esta m

emoria de séis_hojasvfoliadas‘y escritas por una sola
“earao- “ v’ - - 7 ; Lo - ’
~ MADRID,a 16 pig 94 _ S MAY

A

BACH-MOTORENBAU G.m. b.H,

J—— .

RAFAEL DE MORALES
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