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MEMORIA DESCRIPTIVA -

que se acompaﬁa 4 la Solicitud de Registro de Patente de

Invencidén 4 favor de la entidad "MOISES PEREZ y cla.g.c.L.s

TALLEKES DE LAMIACO)domiciliada en LAS ARENAS (Bilbao), por
"TORNO DE PRECISION".

La presente Fatente se refiere a Tornos de Preci-
sidén ionopolea.

Para que la Industria de construcciones mécénicas
del pais se ponga y permanezca & nivel de las del kxtranjero,
es 1mpfesoindible dotarla dé un utillajé que permita al ope-
rario 1nteligénte gjecutar su cometido con la mixima preci-
sién y rapidez,pues Unicamente asi serd posible llegar & la
autarquia en 1la industria,anhelada y absolutamente necesaria
para el progreso y la economia bien dirigida de la Nacidn.

Sl bien es verdad que mucho se ha adelantado en la
construccién de las miquinas-herramientas durante los Glti-
mos lustros,no lo es menos que hasta la fecha,no existe nin-
gun torno de precisidn que merezca a justo titulo,tal califi-
caclén y que reuna todas las condiciones técnicas que le ha-
gan apto de ser empleado con verdadero provecho,pars las
construcciones mecdnicas de alta calidad. Obedece ello indu-

dablemente al hecho de no habsrse ocupado nuestra industria
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con el debido interés o con él suficiente conocimiento de
causa en este ramo,puesto que,fuera de insignificantes
rectificaciones de detalles,el conjunto del torno de pre-

cisidn como tal,ha quedado poco mds 0 menos,como antes

»era,es,decir,empleéndose en su construccidn las calida-

des de fundicién y demds metales de costumbre,y sin te-
ner presente-Que las superficies de la bancada,los engra-
nes,los 4drboles y los cojinetes etc.,esfén sometidos a uh
esfuerzo considerable y continuo que tiende a un desgaste
rdpido y desigual de estos drganos al no ser ejecutados
éstos con un material de reslstencia adecuada;habiéndose'
conservado tambidn el engorroso accidnamiento por trans-
misidén con poleas loca y fija y la contramarcha de techo
doble ,con sus correas ablerta y cruzada y cono escalona-
do de poleas ,para conseguir tan solo un muy reducido nu-
mero de variaclones en las revoluciones del husillo de
trabajo,el cono de poleas combinado con 1la contramarcha
de engranajes doble y de desplazamiento en seco por la
imposibilidad de una lubrificacién adecuada,con el for-
7080 desgaste.enorme de. 108 cojinetes y el dentado de las
ruedas y ejes y el consiguiente juego muerto,tan perju-

dicial en los arranques,paradas,inversiones y cambios de

'marcha,todo lo cual se traduce en frecuentes averfas en

el motor,roturas o mellado de la herramienta,pérdidas de
tiempo y natural imperfeccidn en el acabado de las piezas
elaboradas que asi,diffcilmente pueden alcanzar el grado

necesario de precisidén en las medidas. La falta de anmpli-
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tud en la variacién de las velocidades impilde ademés tam-

‘ bién el.trabajo racionalide lag aleaclones modernas de me-

tales especialmente de una variedad de aceros durisimos,
con tales tornos.

El torno de precisién objeto de nuestro invento,
ha sido estudlado con verdadero‘interés y muoho-deteni—.
miento,hasta en sus mas minimos'detalles y teniendo en
todo momento presente el objeto final de ruestros traba-
jos,0 sea la eliminacién radical de todos cuantos incon-
venientes,imperfecclones e insuficienciasymuchos de ellos
debldos mésblen a la rutinayexisten alm en .. las miqui-
nas de esta_claée,segﬁn explicado en'las 1ineaé prece-
dentes y,como se verd por la descripcidn que sigue,hemos
alcanzado plenameﬁte el fin propuesto al reunir en nues-
tra construccldn,los diferentes Organocsg componentes en

acertada dlsposicion que garantiéa i) cooperacion per-

‘fecta,de todos los elementos yofaculté:la miquina a gi-

rar a una gran variedad de revoluciones que hacen posi-~
ble el trabajo racional de absolutamente todos los mate-
riales,desde los més blandos hasta 1los de mayor dureza,
con rapidez y la mds alta precisidén .en las medidas;y por
1la eleccién'escrupulqsa del material mds adecuado para
la'construccién de éada una de ‘sus piezas y la provisién
de un sistema de engrase automdtlco que fUnciona éon to-
da Seguridad,Queda prevenido todo desgaste anormal y ase-

gurado su funcionamiento perfecto durante afios. -
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- En los dibujos adjuntos que forman parte inte-
grante de esta Memorla,se ha representado el torno de pre-
cis1én -segin nuestro invento,siendo la
fg.1, wna vista frontal de la miquina,

Fig.é,vuna vista dé bostado dirigida contra el cabezal,
Fig.3, una tabla de roscado con indicecién de 1a combina-
cidn de las fuedas de recamblo en la guitarra,las
dlferentes poslciones de.las palancas,el nimero de
“hilos por pulgada,el paso en milimetros y los pasos
médulo de cada rosca y‘abajo las correspondientes
posiciones del trinquete de la rueda selectora in-
termedia;todas las palancas pertenecen a la caja
"Norton"; y
Fig.l, un corte transversal pbf 1la bancada,mostraﬁdo,a es-
cala aumentada,la conStrudcién de ésta.
El torno se éompqne de las partes sigulentes:
El pastidor inferior con las columnas (1 - 1°), la banca-
da (2) con las gufas prismdticas (27) pard el carro y pris-
médtico-plana (2°°) para el contrapunto, el cabezal (3) con

la polea de acclonamiento (1) &4 triple correa trapezoidal,

las palancas de acoplamlento (5-6-7-8 y 9), el plato (IO);

la caja del movimiento "Norton" (11) con sus palancas de
embrague (12-13-1) y 15) y compuerta (16), la gultarra (17)
el carro-soporte longitudinal (18) con el carro-soporte

transversal (19) y el portaherramientas cuadruple y gira—

torio (20) , el contrapunto (21) con su volante regulador,

- el husillo de trabajo,hueco,(22),5us cojinetes cénicos a-

justables (23),é1 husillo patrén (2)),1a barra de cilin-

g e
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drar (25),1& barra de desembrague y .retroceso del carro
(26), y lalpalanca (27) para accionar -esta barra.

' " El1 torno se distingue.por su construccidén rabus-
ta y su gran superficie de anclaje (véanse las columnas
(ly 1°) que le bacen insensible a toda vibracién durante
la marcha,por mediana que sea la cimentacidn,ya que la
propia masa del torno absorbelualquier choghe qué pueda

producirse. La bancada (2) es de fundicidn con aleacidn

- de cromo?niquel,de dureza Brinell 2)3,cuyo grado hace que

las superficies de sus guiaSv(é'y 2°" ) se conservan sin.
desgaste casl indefinidamente. La seccidn transversal por
el material de la bancada (véase Fig.l) es de tal magni-
tud que cualquier flexién resulta Imposible,asegurdndose
as! una marcha horizontal matemdtica del carro & con ello
también 14 de la punté de la herramienta,locual contribuye
al cllindrado perfecto de las plezas elaboradas. E1 Cabe-
zal (3) es de fundicién gris con sélidas nervaduras inte-
riores y tablques de separacidn y es accesibl; cémodamen-
te,por la tapa (3°) soltando los tornillos de sujecién.
Contiene en bafio de ace;te,los trenes de engranes para.
los cambios de maréha,todoé fabricados de acero cromo-ni-
quél:fuertemente cementados y tallados en peffil racto,a
excepcién del éﬁgranaje continuo en relaéién con el eje
principal que es helicoidal. Sus ejes,fdcilmente desmon-
tables,giran sobre dojinetes de bolas, & excepcidn también
del eje principal (22)-'que es hueco y permite el paso del

material redondo que se trabaja de modo continuo de la ba-
rra,y cuyo eje gira en cojinetes de bronce fosforoso (23)
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cbnicos y ajustables. Ambas excepciones tienden a evitar
la reproducoién sobre la superfibieIQue se trabaja,de las
vibraciones que en engranes rectos.y rodamlentos radiales
é bolas ¢ a rodillos se broduoen. El empuje axlal en‘am—
bos sentidos estd opntrarreétado por un cojinete de bolas
axial de doble hilera montado hacia el final de este eje.
£l cabezal lleva sobre su eje receptor monopolea,un em—

brague reversible a friccidn montado en un eje tubular:.

que envuelve dicho eje receptor y'cuyo embrague'consis£e<

- esenclalmente en un doble engranaje de transmisién que,

girando locos sobre casquillos de bronce fosforoso aloja-

dos en dicho eje,reciben en sus caras latérales la pre-

sién axial de otros cuatro discos ferodos fijos en el eje

tubular solidario del monopolea,mediante elfdesplazamien—
to a palance de uﬁ‘anillo montado sobre aquel,hécieﬂdo
bascular 1os.ba1anoines alojados en dicho eje tubular.

E1l movimiento "Norton" estd alojado en una ca-
ja de fundicién gris (11) y se compone,ademds del cono
progresivo de engranes para avances en numero de siete,

de los engranes de embrague a garras para 1os sistemas

de roscado "Whitworth", "Internacional® y "Médulo". Estos,

por ger drganos sometidos a grandes esfuerzos y continuas

- rozamientos,se encuentran en compartimiento separado en

bafio de aceité,cuya disposicién alarge notablemente su

vida y hace que su funcionamiento sea my suave.

' E1 husillo-patrén es de dos hilos en pulgada
(2h) y la barra de cilindrar (25) lleva ranura longltu-

dinal sobre toda su extensién. Ambos drganos, como todos
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los ejes de transmisidén de fuerza motriz de este torno,

son de acero "Elastic" de alta resistencla al esfuerzo
de torsidn. | o
E1l Carro-soporte es de movimlento en cruz,efec-

tuando simultdneamente,sl es preciso,el movimiento en sen-

tido longitudinal y transversal de la herramienta y se

compons del carronsoporte‘1ong1tudina1 (18),cel carro-so-
porte transversal (19) y del Portaherramientas (20). Este
ﬁltimo,sélida pieza de acero forjado,estd construldo pa-
ra poder recibir simulténeamente éuatro herramlentas de
perfiles diferentes,para las distintas operaciones a efec-
tuar:cllindrado,refrentado etc.,o‘bien iguales, para en
una sola opsracidén prolongada,tensr silémpre dispuestas

tres reaflladas para el recamblo Inmediato y proseguir
A _

asi el trabajo sin interrupcidén. Este cambio dé la herra-

mienta Se:efectﬁa simplemente mediante un giro del con-

junto alrededer de un fuerte pivote central,igualmente

. de acero,quedando el dispositivo fijado en posicidn de

trabajo por el simple apriete de una tuerca cementada y
ampliamente dimensionada para garantizar su resistencia
a los chtinuos roces y esfuerzos de presidn a que egtd
sometida..

El Contrapuntc (21) es una pieza sélidaﬁente

construlda y lieva su volante regulador del deSplazamien—

. to horlzontal del punto,y sus superficies deslizantes in-

feriores,endurecidas,se adaptan con precisién 4 las gulase
prismidtico-planas de la bancada (2) a lo largo de la cual

puede sujetarse en cualquier sitio medilante el aprieto
de dos tuercas.
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E1 Torno de Precisién de nuestro invento traba-
jé esencialmente,como siguer E1l Cabezal (j) fecibe el ac-
cionamiento del motor de una sola marcha ¥ por 1lo tanto
sencillo de construccién y sinlcomplicacién de ningin gé-
nero que pudiese ser la causa de desarreglos;por medio de
una triple correa trapezoidal,en la polea unica (i) del
gje monopolea y cuyo eje transmite el movimiento bor.me—
dio del embrague reversible a friccién dispuesto sobre é1,
y convenlentemente embragado desde el exterior, en uno u
otro sentido de giro,4 los trenes.de engranajes del cabe-
za1,efectudndose esta transmisién de movimiento con toda
precisidn y sin el menor choque, yvestos trenes de engrﬁ—
najes,adecuadamente maniobrados por las palancas (5-6-7 y8,

hacen girar el eJe principal hueco (22),segin convenga pa-

‘ra el material 4 tornear,con'l6 velocidades distintas,im-

primiendo al plato (1C) un giro que oscila entre las 30
revoluciones por minuto como mfnimo Wtil y las 525 por
minuto como mdximo,cuya escala pérmite trabajar con la
mayor brecisién en 1és medidas,absolutamente_todos los
materiales,par duros que fuesen,con cualquler gradb de
pulimento. Para cilindrar,planear y roscar automiticamen-
te,estos movimlentos se transmiten,intercalando pér medio
del dispositivo de la guitarra (17) los engranés de re-
cambio correspondientes,cuyo nimero total no pasa de ocho,
a la caja “Nortonf cuyo cono a siete engranes fijos reci-
be o transmite mediante uno intermedio montado en la pa-

lanca selectora o “balader" (15),este movimiento de un

tren de engranes avxiliar, para los avances medlante la

-
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No es necesario en éste caso,invertir la marcha de toda la
maquina por medlo del embrague reversible a friccidn en el
eje monopolea,lo cual constituye una ventaja notable ya
que asi,el motor y todas 1las Qemés piezas del torno conti-
nﬁan.su giro'normal ¥y sin ser afectados en lo mds minimo
por el retroceso del carro a cada finél de pasada.

La lubrificacidén de todos los 6rganés en movi-
miento es automdtica por barbotaje,d excepcidn del eje
principal que tiene engrase por éhumacera.Los émbragues y
trenes de engrénajes sometidos a grandeg esfuerzos,glran
todos en bafio de'aCGite;obteniéndoseAasi una marcha suave
v sin choques,por la éupresién del desplazamiento antiguo
en‘seoo,la oonservéoién en perfecto estado de funcionanien-
to durante largo tiempo,contrlbuyendo a ello el acclona-

miento por mornopolea con triple correa trapezoidal que

evita todas las paradas en los camblos e iInversiones etcs.

antes imprescindibles.
 La refrigeracidén de la herramienta se hace por

bomba independiente a presifn.

| Tenlendo presente todo cuanto queda explicado
en las anteriores 1ineas;creemos qQue nuestro Torno de Pre-
ciéién,gracias 4 las innovaclones y la nueva aplicabién de
algunos dispositivos descriptos,constituye un gran paso
adelante en la industria y la economia puesto que con é1,
se capacita al obrero inteligente a rendir unAtrabajo de
precigidn del que,hasta aqui,eramos tributarios del Extran-
jero,y por‘ello solicitamos Registro.de'Paténte de Inven-

cibn con darreglo 4 la siguiente
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NOTA REIVINDICATORIA

Torno de Precisidn,caracterizado por su coénstruc-
cibén robusta y su gran superficie de anciaje que
le hacen insensible 4 toda vibracién durante el
trabajo. ) ’
Torno de Precisién segin la reivindicacién anterior,
caracterizado porque es movido por motor eléctrico
a una sola marchary monopolea & trﬁﬂe.correa trape-
zolidal. | _ '
Torno de Precisidn,segin las reivindicaciones 12 v

2a,caracterizado por un embrague reversible 4 fric-

cidén dispuestc sobre el eje monopolea,y accionado

_ desde el exterior,por una palanca para imprimir al

torno un giro en uno u otro sentido,

- Torno de Preclsidn segin las reivindicaciones 12 4

3a,caracterizado por,un cabezalyque mediante dos
trenes de engranes fijos y 2 engranes intermedios
desplazable pbr su respectiva palanca selectora,
produce 16 velocidades diferentes del eje de tra-
bajo,haciendo girar éste Ultimo desde treinta re-
volucioﬁes por minuto como minimo,hasta quinientos
veinticinco revoluciones por minuto como méximo,y
cuya variédéd'eh 138 velocldades permite trabajar
cualquier material de construccién,por duro que
sea,con el gradeo de pullmento que se deses. ‘
Torno de Precisidn segin las reivindicaclones ante-

riores,caracterizado porAla disposicidn de:un'mo~

vimiento llamado caja "Norton"para los avamces.
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yvel roscado,y con cuyo movimiento se Obtienen con el
torno,empleando tan solo ocho engrané% de recambio
desde 20 4 9% dientes,hE pasos "WhitwortH"entre é y
28 hilos por pulgada, L2 pasos decimales del"Sistema
‘Internacional“’entre 1y 56 milimetros, y 21.pasos '
"Médulo" entre médulos 1 y 7 embos inclusivos, y ca-
racterizado por ‘un dispositivo de retroceso automdti-
co del carro en las operaciones de roscado.
Torno de Preclsidn segin las reivindicaciones anterio-
res,caracterizado pordue el-husillo principal-de'tra-
‘bajo es tubular y édmite el paso’de redondos de dié-
metro adecuado, y perque este eje gird en cojinetes
de bronce fosforoso codnicos y ajﬁstables ¥y porque el
empuje axlal en ambas direcciones es contrarrestado
por un rodamiento de doble hilera,dispuesto en el ex-
tremo posterior de este'eje.
Torno de Precisién con arreglo & las reivindicacio-
nes ante?iorés;caracterizado pdrrun husillo patrdn
construido de acero "Eldstic" de alta reistencia,oon
dos hilos en 1 pulgada dé paso,y por una, barra de ci-
lindrar,de igual metal que el husillo anterior,con
ranura longitudinalvsobrevtoda su extensién.
Torno de Precisién segin la reivindicacién l@,caréc—
terizado por un Portaherramientas montado sobre el
carro de movimiento en cruz, y cuyo portaherramientas
es de acero forjado y construido para poder fecibir
simultédneamente cuatro herramientas, y porque el éambim
de la herramienta en trabajo por otra de las tres en

reserva,se efectila mediante un simple giro del conjun—
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to alrededor de un fuerte p&vofe central,también de
acero,y quedando en posicién de trabajo, aprétando
simplemente uné tuerca cementada y adecuadamente dl-
menslonada pafa'resistir los roces y esfuerzos de

presién continuos.

92 ,- Torno de PreciSién‘segﬁn la reivindicacién 12,carac-

terizado por dos ples en forma de colwmas huecas,
de fundicion v porque la bancada es de fundicion
con -aleacldén de cromo-niquel y de durezd Brinell 2&5,
y por la disposicién de gulas prismdticas para el
carro,y prismético—plana;para el contrapunto.

102~ Torno de Precisidn segin réivindicacibnes 12,24 ja y
Sé,caracterizado porlla dispdsicién de un embrague
secundario él lado del primario en el eje principal,
v cuyo embfaguemahiobrado por una palanca en el la~
do izquierdo del frente del cabezal:amplifica cuatro
veces los pasos de rosca obtenidos con el primario.

112+ Torno de Precisidn segun las reivindicaciones ante-
,riores carécterizado porque la lubrificacién de los
ejes,engranes,cojinetes y demds partes rozantes,a
excepcldn del husillo brincipal que tiene engrase

por chumacera,se hace autbméticamente por barbotaje.

12é.—La'present9 Patente debe recaer sobre "TORNO DE PRE-

CISION", - Sean cuales fueren las clrcunstancias
que concurran con la esencilalidad de la Patente definida
por las anteriores Reivindicaclones,

Madrid,26 de Diclembre de 1942.
EL INGENIERO—AGEVTE
;,w-éa ,y%fu..e e -
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