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reccién,-
ua experiencia ha demostrada que, a peear

,dad canqtante dada al cahle de tiro, en une de laﬂ d' ,'ta-

clones- tormzzale~, 1& velodidad del cablt _en las otr e_esta—

:_cionae esta eujeta & variacionee més o menus gr&nﬂes =

=1 invamo tieﬂe por objeto oorreglr 1ae causaa de e\t g

e U
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variceiones de veloéldad, y conglsts en un disnosxtivo Bope

pésitn paYs evitar wstas fluetuacioves.-

'considezaeionee Be pueden aplioar naturalnenW:

'ZT}gereos de dos cablea.

'JJTi,de tiro, descansa, segun se Ve en F18~ 1 SObTeﬁ"b.

' .de -oporte nontada er el anoyo -A=y ¥ en el trayeet

el vagdn ~W~, con el peso ~G—, ge encuentrm 8 la izguierda del

punto d¢ .apoyoe ~é~, es deeir eh la direccidn de avance,ﬂ

;‘exmwten?e ‘ﬂlante y detvée ﬁei Vﬂéﬁh, se Qro&u ax

nuye =3 velo&idad, se 8L31ﬁrﬂ de nuevo, y asi suceszvamente,

huata qua eutas osoilacionee hajan texminupo- T
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.~ .- 8l la co%figuraciﬁn dsl terreno presenta un declivé, el paso
 5§<,~ o del apcyo produce, en ‘primer lugalr una,disminucién de,lahvelg
' ~cidad del vagﬁn,’pﬁibigﬁ 1o denfie progues los nismss ‘oseila-’

‘elones,

vaGé', J-;j oua’es se trunﬂiaimmn e fluctuauionas de la velocida&g"
R " Loe’ efwofoe 1nd1vidum1ne edarcen Eu influenaia mutuampnw
' te; unoa eobre otzoe.~-&uﬁﬂan sminuiree, gvro tambien aumeu
tarae, v E@ notan muy@apeoialmente en 1argas t;a'ectoe qo
fucrfe cambio xe 1lclin"cién d=1 terreno.- Leg irre@ulnridada
65 en las diﬂtanci '8 ant e los cochee, uuranto 31 trayecto, an=

mentan *ambiwn, pax lo gnneral, @Qtak cil&c1onea.~‘a causa

de 12 resmnancia, e tnm ogeilaciappe de 1a vglocldadx

llogar, ﬁ ve 0gs, @ leorcs eoneiderable = LOb vagonee entran

mntOﬂces, en les "ctacionms éon una velocidaa demaeiaﬁo branu

L fof‘  fe, y desgues J@ Paberloe degadoclado del euble de tlro, pue-

den sor dﬁtenidow unicamen*e con grandea enfuerzos.— CtraQ

grar

vaces 1lagan ) 1&9 estacioneQ oon Lna 1ent*tud demueiad"

T de y hvn de . Mur mLug'dos, por lﬂn obreros hasta los puestﬂ
de cnr~n ¢ deaaurga,— La oscilaclone Gev tensién, producidat
. pox 1o rneﬁnfneia, 101 cgble de %iro, pueden propagarse hﬂSP

ta ei diapoe«tivc da mpulsién, e nenera que 1@

ﬁus partes han da ber mu, iuertes.-v

Bstoa 1ueonv@nixntwa e evitan, aegur el 1nv9nt‘
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‘en una de lae nstwcionfs 1nterned1ae, ad‘ma& aa di;:

@
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Co impu)aién mrincipal inmtaxuﬁph ; T
SE : /y i B
ISR R i+ mo%or de este eegundo dlspnsﬂt}ﬁﬁ de’ imp,_

1& velodidad del aablo en. '¢af ‘”‘Ciém' %b
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. eonsiste en’ una polea de. imnulslﬁh -3-,

_‘.f'a;_‘ ‘5” o 14€5 E)fg é; E’
n los dabujoe ad;xnto« e d& a oanmeer, Visto en persnectiv
eequemattca.\u& ajemplo de ejecuaidn de 1m mdaa dal inv~nto.
. La Tig. 2 rap: ‘egenta lu estadidn do la 1myu1&lun trinoi
sal .y u' s parte del trajecto-del funicular.- ‘
Ln Flg. 3 se d ' conacer la estacién da 1mpulsién secm
vdaria ¥y una parte del trayecta del funiaular. : A
Para simpllf.car el ﬁibujo, he ‘he suprialdo en el ml
caol1 da @opoxte, con Lo eual Aueda exprasada, al miemo tiom-
PO,y qua el invento podré a;licarse 1o miamo,alferrccarrilaa
o funiouleres merece de un solo cable, cpma‘afidéﬁéegauéyca~

la estecisn principalpde impulsién estd marcada, con la

fletra ~-24B y C~ son dos apoyog del trayecto del funicular} -]

es la estmoidn secundariu de impulsidn.- hefiriendonos con- '

. cretanente & los ¢ ibugoe ~h- e lu estacidn de carga paT' lag

.vagonetas del*fﬁn;cal»r, -~ g8 la eg taci5n final.- 11 c&hle

de tixo oeté marCado con el numero -l=-. Lste cable ee muuve

en lz direscoidm que mercen las flachas y llev 1a° vagonetas

‘cargadas ww, lesdd —A~ -D-. Lo# vaganes -ue hacﬁn n1 camin
de rogreeo, no aetén representddus an el dibu‘Oa— un 1a.eﬁta-

eifn ~A= la Velocid(d imprinide por el motor da 1mpulsi5n LR

constents,- En la estacién ~D- vafie la velocidad, oscils e
0 unenog alrededotr del Tirmina paiio,-

L invento’ tiene pur obje1o conseguir gue - la velecidad

- del ceble de. tiro -1— en la eetaeién wa, sea, en 1o ppsible

slenpre 1a misma.-

ol disPositivo de imnulaiqn priﬁﬁf”ul,

neje de multirlic«016n -4~ novida por gl mntor, por eaemplo

un electromotor -5- dotano de un. diapoqit;wo a- arranque'-ﬁn

sl cuel llega el cable conduetox de fa corxientp elaotrioa -

Beglin el 1nVento, en 1a egwao@éh =l= hay un alspocitivo

de tmpwleidn parecido ;zﬁﬁ p@rte aei cable de Lxro »1- ~aue
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”qul T motor, construi”o ﬁe tal manzra  gue u%/%7
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llega, pasa por la pslea de im;ulsidn %8- luego nor 1a polea:

de ‘ansidn. +¥0-, ue es d splazable por la accién‘delun con~..-

trapeso =Y- y finalmente por. le polea de guiag <ll-, euanda

regresa a la estecidn =i=. 71 eje de la palea de imoulﬂién

C - éa accliongdo medmanta ufi engranaje de multiplicationes

~12«, wovide por un mator =13, Como indica =l dibuao,’el
notor «1%- deg la as taoiSn de 1mpulQion secundarla, es ﬂas do-
bil gus el motor ~5 dﬂ la 9Qtaoidn da iﬂoulsiﬁn princinql..
porgue tiene.pdr objeto evitar que se produzoan lms oscila-
ciones de tensidn y de velooidad;f hllmotor.-13-'es alimanta—
Go por la eorriente, procedente de 1l- red ~15=~, paSanéo'pcr
el diapbsitivp‘de arranque ~l4~, la red -15- ﬁuﬁ&a ser. otra,
independionie de la red =7« jue ulLubnta el mutor -)~ -

‘ i motcr‘—IB-‘puede‘ser coneetado deseongptadq_deg@é
la estacldn —&=, nedianfe dispoﬁitivo de cﬂnwxién a diﬁtanoia
0o representado en el esqueva.~ Unw i¢ﬂma, eﬂpepialngnte pré:
tica, e e;ecucion Gdel iLvento prevé que el uotor 1%~ pued=
ger conect=do y uestnaut&do aunomuiluamante, m: aLGte un in~
terruptor provisto de un remulauor centrifuge. & tal fln, ‘una
prolonuao &n del eje del motor <1%-, inpulsse, p?aando ?or un

engranaJe intqrned 0 -msp, il r>guludor centrifugo -17~, de

ceualguier nla&e, el cunl clerra y abre los ec)r.n:.s',e-l:wJ ~18-ne m

circulto formado por cabluh alectricge -l G GUE | oonectan el 4

d;a oeitive de aranque -14m.

Tal como se hu practicudo en otras in*talacionee de esta

clace, ce han dispucsts en la estacidn -i- los reiles —20= @

ambos ladog de los cuhl g gue den la vuelta, 8 fin de yue los

\ —

\_.-... v i

vagones -2- que lleggn, ul ser deeacmplauus \elloable d‘;ié¥o
[ N

A
k1 motor -15— cel engranaae,seounaario% ?uqdc sykvcuals

7 I"

/ .
aque eetd dando la vuas 1ta, cuando dicho m0u0$jes #ren $o por
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,siado pequefia, el moiar «13 tratara de aoelarar el @able;‘y

lai eeta leociﬁaa as demasiado 5ranua, el moiuz“
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el cable en cuaetléu, v que erva ve freno, Cddﬂ&ﬁ ol bLblp :

trate de acelerarlo.-

Tna fsrma-de ejecucién.del invento 63wecia)mente préctio=

»‘oonci te en que el motor del cngranaje secu: daxia goa ua MOto
“de corrien+e alterra, siende el més 1ndicado un motor de indu

-cido en cartt~circuito.m :

CRL funoidnamLeufo dea diposiLivo es el eiguiemtei

L E1L 1errocerri] 0 funiculqr udrad es puesto en marcha, de.
de lq eetaci&n «A— por maiio del digpos 1tivo me arranaue .
£l cabl» que du 14 vuelta aone en movmmlento glraturio al eh-

,granaje 9ecundario de la emtaci5n -L-. Bn eft@ momentm, el

mator -15- gi)a an vacio. Wan prento como 1& valocidad del

cable de tiro. an la cqtauién =D haya ‘]can ada ua leor de=-
: terminado, conwctara al 1uterxuptor nentrifugo -17- cerrando

. los contactoe ~18w del motor e e uuedando este unldo a le red

~156‘ﬂ1bndo>el'momento mmm propiclv’ par&-esta oonpxlén cuando

2l métor <13 hyya aleanzado casi el ﬁmero total de uuu. avo...

tucionw  Tmtonces, bl mntor ~13~ trata de nentener este vela

‘hida;‘ﬁi 1n velacidad del -cable, en. 1a estacién ~D- g¢ dema-

.de iranam. Desuues de deoconuctar ‘el motor pri

enaiﬁn -9~ t&n wﬂ

y al-aomtxaﬁﬁaafﬂe

0 o
¥

e B A g 1

S s o




&%

. 7 -

.mﬁyfradudidosa‘

¥l diSp°sit1V°.°ch1a del invento o cadsaf

ean el diep ~1tivo_reg

08 z;; 1 mns Io**"

R vz m : ‘,_rm.swz;gpx

._1*5'&1. LS
\49.-:13"12.*;11011&1\{0 ;

NO ¥

»,Eundarib a8 un;motox‘

542 LISPOSTEIVO 3 '

., ;

& mxcm.w  - ' i iﬁ «

o ey comes

-




‘jé ; I:' , ‘ ‘ggs c,“ 52 W~;

el heeho ﬂ 1ue el motor de engranaje de imoulmién é'

8 canectado ¥ daconecioda gutomsticanente s uin
rraptor oentrifugo‘-
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' o FUFICULuﬁ< &Eh ” sé'ﬁn reivindic oidn 18

por el hocho de- q el motot de engranaJe de* e 1 Cir~

.bdaria-es manos pot: que el motor 6e1 engr“

g1én principal.-_iﬂ
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