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MEMORIA DESCRIPTIVA

- Que se acompafia a la Solicitud de Patente de Invencidn

a favor de "MOISES PEREZ y Cfa.S.C.L.-TALLERES DE LAMIACO)

© con domicllio en LAS ARENAS (B1lbao), por "PERFECCIONA-

MIENTOS EN EL SISTEMA DE TRANSMISION DE VELOCIDADES POR
CAJAS "NORTON'%

Los Tornos modernos estan dotados de un sistema

de transmisidn de velocidades apellidado universalmente de

"Norton". Hasta ahora se obtienen los cambios en la velo-

cidad practicados por este sistema,desplazando en seco 10S
correspondientes engranes lo cual,ademis de 1o0s ruidos ¥y
choques producidos necesariamente por tales desplazamien-
tos con las.correspondientes inevitables vibraciones de
los drboles y husillos afectos,supone,a causa de los gran-
des esfuerzos y rozamientos continuos a que estos drganos
Se hallan sometidos,un desgaste considerable en los coji-
netes y el dentado de 10s engranes haciendo Imprecindible
su pronta substitucidn ya que de 1la precisidn en 1la coope~-
racién de estosvérganos depende el acabado de las plezas
elaboradas en el Torno,y muy especialmente en los diferen-—
tes sistema de roscado.

Medlante los perfeccionamientos introducidos en

las Cajas "Norton" que'constituyen el objeto de esta soli-
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cltud,hemos conseguido eliminar totalmente los citados in-
convenlentes y dotar los tornos de Qn drgano auxiliar de
ventajas pbsitivas sin incremehtar Su peso y simpliricando}
notablemente su manejo.

Conslsten estos perfecclonamientos esencialmente
en la disposicidén adecuada de unos Juegos de engranes con
acopladura por "grifas" 0 sea garras,para consegulr los di-
ferentes roscados y due giran continuamente sumergidocs en
bafio de aceite dentro de un compartimiento separado for-
mado dentro de la misma caJa,suprimiéndose as! los ruidos
due elrenéuentro de dientes parados con otros en movimien-
to,efectuado en seco,produce siémpre con 1os'consiguientes
vibraciones y desgaste y perjuicio en el rendimiento de la
mecanica, |

En los dibujos adjuntos 'se ha representado,como
ejemplo de ejJecucién posible de nuestfo invento,una cons-
truccién ventajosa y que puede variar segin las circunstan-
clas especlales de cada caso. Representa la
Fig.l, un corte lonéitudinal—vertical de tdda la caja y 1la
Fig.2, un corte transversal de'la Fig.l:

Se compone nuegtra caja "Norton" de:un cono a
slete engranes (A) otro en la palanca balader (B),un tren
de engranes auxiliares montédo en el érbdl‘(C),los engranes
(D - D) y (E - E")para obtener los diferentes roscados,
los ‘embragues a garras (F - F’),dos palancas (¢ - @’) para
el camblo de los sistemas de roscado, y otra tercerQHgara
la conexidn con el husiilo-patrén (I),el final de la barra

de cilindrar (K),el compartimiento estanco (L),la tapa—teé—
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tero (M) que 1o cierra hacla el exterior ¥y la pared inte-
rior (N) que lo estanca contra el resto de 1a caja.

' El funcionamiento €s como ‘sigue: El1 cono progre-
sivo a siete engranes fijos (4) para avances recibe o tras-
mite por medio del engrane- (B) monﬁadq en la palanca bala-
der,el movimiento del trén de engranes auxiliar emplazado
sobre el drbol (C) para los avances mediante la barra de
cilindrar (K) y los sistemas de roscados "Whitworth“ e
"Internacional" con el husillo patrén (I) En el comparti-
miento estanco (L) glran continuamente engranados las rue-
das dentadas (D - D) y (E - E’) destinadas a obtsner am-
bos sistemas de roscas. La COnekién para consegulr uno u
otro sistema de roscas se-oohsigue embragando las acopla-
duras de garras (F - F°) pof medio del giro de sus palan-
cas en la parte superior (G - G°) evitandose asi los cho-
ques, ruidos ¥y desgastes que en la entrada de los dientes
Se producen si,como hasta ahora,esta conexidn se hiciera

por desplazaniento de engranes y en seco. Una tercera pa-

lanca (H) acciona la conexidén o desconexidén del movimiento

con el husillo patrén, A fin de que aquellas no se hallen

simulténeamente embragadas se ha .dispuesto un seguro (J)
que impide se desplace una acopladura cuando la otra esta
embragada en p081cion de trabajo. ‘
Por la disposicién de los engranes (D-D") v (E-E&")
girando continuamente engranados ¥y baflados de aceite, f3011-
mente embragables por las acopladuras a Erifas" o garras(FF)
manejadas desde el exterior con seguridad por las palancas

(G - 6"),y la disposicidn de conexién del movimiento con el

R e 7 iy
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el husillo patrdén (I) por medlo de una tercera palanca ex~

terioé?&si como por la provisién del fijo de seguridad (J)
se eliminan completamente lag dificultades e insuficien-
clas de que hasta aqui,aquejaba el sistema de caja "Norton"
constltuyendo los Perfeccionamientos descriptos un progre-
S0 efectivo y provechoso bajo todos los conceptos,en el ra-
mo de la construccidn de méquinas-herramientos,solicitdn-
dose por lo tanto registro de Patente de Invencidn con

arreglo a la sigulents.

NOTA REIVINDICATORIA

12.- Perfeccionamientos en el Sistema de Transmisidn de
velocidades por cajas ‘Norton’aplicada a tornos, ca-
racterizados por un cono a siete engranes fijos (A)
que mediante uno (B) montado en la palanca selecto-
ra,recibe o transmite el movimiento del tren de en-
granes auxiliar sobre el 4rbol (C) para 1os avances
mediante la barra de cllindrar (K)-y los sistemas de
roscado "Whitworth" e "Internacional® con el husillo
patrén (I) por intermedio de los engranes de embrague
a'grifa" o garras (D-D’-E-E?) vy (F-F’) respectivamente.

22.- Perfeccionamientos en ¢l slstema de transmisién de ve-
locidades por Cajas ‘Norton” segin relvindicacién 12,
caracterizados porque 1os engranes para obtener ambos
slstemas de roscas (D-D°) y (E-E’) glran continuamen-
te engranadbs Sumergldos en baﬁo‘de'aceite formado por
el compartimiento estanco (L) constituido por parte de
las parédes exteriores,el tabique interior (N) y 1la

tapa (M) de la caja.
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caracterizados porque la conexlién para conseguir uno

u otro de los sistemas de roscas se sfectlia mediante
el embrague 4 garras (F. - F’)accionado por las palances
sxteriores (G y G’) respectivamente.

Perfeocionamiehtos Segﬁn las reivindicaclones anterio-

res,caracterizades por una palanca exterior (H) que

sirve para conectar el movimiéntb con el husillo pa-
trén (I)por medio de 1la correspondilente acopladura de
garras.

Perfeccionamlentos segin reivindicaciones 124 ha,ca-
racterizados por'la disposicién de ﬁn fijo de séguri—
dad (J) que implde el embrague simulténeo de dos mo+
vimientos antagénicos e incompatibles entre si.

La presente Patente de Invencidn debe recasr sobre
"PERFECCIONAMHENTOS EN EL SISTEMA DE TRANSMISION DE
"VELOCIDADES POR CAJAS ‘NORTON’"

Sean cuales fueren las circunstancias que concurran con la

esenclalidad de la Patente definida en las anteriores Rei-

vindicaciones.

Madrid,15 de Diciembre de 19)2.
E1l INGENIERO-AGENTE
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