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M E M O  R I A D E S C ' R I P T  I T A

para una patente de invención, por veinte aSos, por: - Procedimiento 

para hacer funcionar gasógenos .  a favor de l a  r . s .  imbert - Geeell - 

sohaft Dr. Ing. Bri11, Dipl. Ing. linneborn, Dr. Spengler, residan - 

tes en Edln - Braunsíeld /Alemania/ Maarweg, 233 -

Es conoeido que se efectúe l a  gasificación  de combustibles po - 

bres en alquitrán y en agua, es decir, por ejemplo an tracita , carbón 

magro, oarbón vegetal o análogos, en general en gasógenos con un mo - 

vimiento de aire y de gas dirigido transversalmente en relación con 

5 e l sentido de circulación de la  columna de combustible, es decir, en 

los a s í  llamados gasiíioadores transversales. Las causas para esto 

consisten en que durante la  gasificación  de esta  clase de combusti - 

bles pobres en alquitrán y en agua se producen temperaturas re la tiv a  - 

mente elevadas, aproximadamente en e l orden de valores de 16gO - 

10 20000. En e sta s  temperaturas se presenta la  tendencia de lo s  materia -

le s  de construcción m etálicos, en lo s  gie consistan en general e sta  

clase de gasógenos, a entrar en reacción con é l  oxígeno del aire y 

además con determinadas mezclas del combustible y del gas generado, 

por ejemplo oon e l azufre, de modo que después de poco tiempo se pre- 

15 sentan fuertes corrosiones, consiste en l a  esencia de la  gasificación  

transversal que alrededor del volumen de gasificación  e lip so id al que 

se forma entre l a  tobera de conducción de aire y l a  p a r r il la  de aspi-
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ración de gas, están aitnadas fuertes capas de combustible que aíslan  

la s  paredes metálicas que la s  lim itan, de una manera ventajosa, tá r  - 

misamente contra los efectos de l a  zana da gasificación  calentada a 

elevada temperatura, de manera que, a causa de la s  temperaturas re ía  - 

tivamente bajas de la s  paredes, la s  velocidades de reacción en la s  

reacciones con el oxígeno del aire y con la s  mencionadas mezclas re - 

sultán tan reducidas que no pueden descubrirse influencias pem icio - 

sas en la s  paredes del gasógeno po r.las corrosiones.

Al lado de la  gasificación  de corriente transversal se ha emplea­

do la  gasificación  de corriente continua para g a s ific a r  combustibles 

conteniendo agua y alquitrán, l a  gasificación  de corriente continúa, 

que se denomina tambión como gasificación  descendente tiene la  venta­

j a b a !  contrario de l a  gasificación  de contracorriente que también se 

llama gasificación  asoendente, de que en e l camino del combustible 

y del a ire , respectivamente en e l  camino de los vapores de d e st ila  - 

ción formados y de lo s gases pref armados, puede suministrarse e l  aire 

de ta l  modo que en todas la s  cargas deí gasógeno se alcance e l núcleo 

de l a  columna de combustible. Por esto se d ila ta  la  zona de oxidación 

en la  qu.̂  solo se presentan la s  temperaturas, en la s  que lo s  vapores 

de alquitrán y de generadores de laoas se s ameten a l  cracking y lo s 

ácidos que se hubieran formado, especialmente e l ácido acético , se 

descomponen y además de esto la s  partes de vapor de agua, contenidas 

en l a  corriente de gas y vapor, se disocian formándose hidrógeno, con 

lo que se eleva l a  tendencia de encendido del gas fouñado, extendién­

dose la  zona de oxidación hasta el núcleo de l a  columna de oembusti - 

ble, de manera que a l l í  no se lle g a  a la  formación de nidos muertos 

de temperatura relativamente baja, a través de la  que los vapores, . 

de generadores de alquitrán y de lao as, de ácidos y de agua, fluyen 

sin descomponerse, de modo que se producirían sedimentos de alquitrán 

en lo s conductos de aspiración y en lo s órganos de mando del motor, 

presentándose un lento taponamiento de la s  secciones de lo s conduo - 

to s , corrosiones y l a  fonmaoión de un gas pobre en hidrógeno, cuya
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capacidad de encendido sería  relativamente pequeña.

También ?:e ha intentado g a s if ic a r  en un mismo gasógeno ambas 

olases de combustibles. Basta donde estas propuestas no han permane - 

oido más que en el planteamiento del problema, la s  propuestas consls- 

6 ten esencialmente en e l  desarrollo de lo s a sí llamados gasógenos de 

corriente m últiple, es decir, gasógenos en los que la  gasificac ión  de 

corriente continúa ha sido reunida simultáneamente con la  g a s if ic a  - 

ción de contracorriente. Las posibilidades de disposición se han to - 

mado aquí de modo que en la  gasificación  de combustibles lib re s de 

10 alquitrán y de agua se considera suficiente o bien l a  gasificación  

de contracorriente, o bien la  de corriente continua, mientras qp.e en 

la  gasificación  de combustibles conteniendo alquitrán y agua se t ie  - 

ne que ap licar tanto la  gasificación  de corriente continua como tam - 

bien la  de contracorriente.

15 El presente invento descansa sobre e l  oonooimiento de que con

propuestas dé esta  olase no puede solucionarse el problema planteado. 

Se ha mencionado ya anteriormente que sólo en la  gasificación  de oo - 

rriente transversal están garantizadas la s  condiciones p rev ias, en 

la s  que la s  paredes del generador de gas están aisladas de manera BU­

ZO fio ien te por lOB combustibles. Como en l a  gasificación  de ccmbustl - 

bles pobres en alquitrán y en agua es inevitable la  presencia de ele­

vadas temperaturas, n i la  elección de la  gasificación  de contraco - 

rrien te , n i tampoco la  de la  gasificación  de corriente continua daría 

l a  posibilidad de proteger la s  paredes m etálicas del generador de gas 

28 de modo suficiente de la s  a lta s  temperaturas y con e llo  de la s  corro­

siones. Tampoco puede alcanzarse con la  u tilización  simultánea de la  

gasificación  de contracorriente y de corriente continua una su ficien  - 

te gasificación  de lo s combustibles conteniendo alquitrán y agua, ya 

que la  Conducción de aire en l a  propuesta conocida e stá  dispuesta de 

So ta l  modo que la  gasificación  de contracorriente está  fuertemente ln - 

tensificada en comparación con la  gasificación  de corriente continua. 

Por e llo , l a  corriente principal de lo s vapores de generadores de la ­

cas, de alquitrán, de ácidos y  de agua femados pasa sin  descomponer-
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se a través de la s  capas de oanbustible, de manera que se producen 

desventajas que se han enumerado arriba oon relación a l a  g a s if ic a  - 

ción de combustibles conteniendo alquitrán y agua a l  e leg ir  lá  gas i  - 

ficaoión de contracorriente.

Contrariamente a esto, e l procedimiento propuesto según e l  in - 

vento, para l a  gasificación  tanto de combustibles conteniendo alqui - 

trán y agua, como también de combustibles pobres en alquitrán y en 

agua en lo s mismos gasógenos, se caracteriza porque, independientemen­

te de la  clase del combustible a g a s if ic a r , éste se somate a  l a  g a s i­

ficación  de corriente continua y en esto se sostienen la s  temperatu - 

ras de funcionamiento entre dos valores lím ite s, de- lo s  que e l infe - 

r io r  ésta  dado por la  temperatura de funcionamiento de lo s gasógenos 

conocidos para l a  gasificación  de combustibles conteniendo alquitrán 

y agua y el superior e stá  dado por l a  temperatura de funcionamiento 

de lo s  gasógenos oonoeidos p a r a la  gasificación  de combustibles po - 

brea en alquitrán y en agua.

En e sta  propuesta, e l invento parte de la s  siguientes considera - 

oiones.

Si en un generador de gas se quieren g a s if ic a r  combustibles con - 

teniendo alquitrán y agua, esto solo es posible por l a  gasificac ión  

de corriente continua, porque solo en la  gasificación  de corriente 

continua se cumplen la s  condiciones previas para efectuar e l  cracking 

de los vapores de alquitrán, de generadores de la c a s , para la  desoom - 

posición áe los áoidos y l a  disociación del vapor de agua. Esta com - 

dición es bastante pero no es su ficiente todavía, ya que oon la s  tem - 

peraturas, que se presentan en la  gasificación  de combustibles conté - 

ni en do alquitrán y agua, no pueden gasifioarse  combustibles pobres en 

alquitrán y en agua. Estos últimos requieren temperaturas de reacción 

mucho más elevadas. El procedimiento de generación de gas, por lo tan 

to , ha de llevarse  a oabo de manera que se intensifiquen la s  reaooio - 

nes que hasta ahora eran usuales en la  gasificación  de combustibles

conteniendo alquitrán y agua. Es ueoisiva entra otras cosas la  re ía  - 

ción entre e l  suministro de aire y la s  secciones transversales. Mi en -



6/

tra s  que lo s gasógenos para la  gasificación  de combustibles contenien­

do alquitrán y agua se construían hasta ahora siempre de manera que 

a un estrechamiento de l a  chimenea se conecta una parte de paso de 

forma anular que lle v a  la s  toberas, después de lo  que sigue una pro - 

longación del horno que dá a l volumen de circulación unafoim a de diá- 

bolo, cuyo estrechamiento corresponde a la  sección mínima de l a  c ir  - 

culaclón, en e l que se presentan la s  necesarias temperaturas de des - 

composición, ahora se requieren medidas d istin tas para alcanzar una 

intensificación ae la s  reacciones que pueden alcanzarse aquí. Como 

una de estas medidas, se ha propuesto ya e l introducir el a ire  en e l  

lugar más estrecho del volumen de circulaoión en forma de dlábolo. 

Verdaderamente, por esta  medida se tiene l a  posib ilidad, conservando 

la  gasificación  de oorriente continúa, de in ten sificar la s  reaccio - 

nes de ta l  manera que la s  condiciones de reacción para la  g a s if ic a  - 

oión de combustibles pobres en alquitrán y en agua queden cumplidas.

Pero tampoco es todavía suficien te para solucionar e l  problema 

planteado la  elevación de la  temperatura de funcionamiento del gasó - 

geno por encima de la  medida usual para l a  gasificación  de combusti - 

b les conteniendo alquitrán y agua conseguida por áste o por otro me - 

todo, porque existe  e l peligro de que l a  intensificación  de la s  reac­

ciones, en unión con l a  elevada exotermía de los combustibles pobres 

en alquitrán y en agua, tome ta le s medidas que la s  paredes m etálicas 

del generador de gas peligren, es d ecir , con otras palabras, que se 

presentan la s  temperaturas de la  gasificación  transversal, en la s  

que únicamente por e l  aislamiento por e l combustible de l a  zona de 

gasificación , se consigue rea lizar  gasógenos prácticamente u t i l iz a  - 

b les. Aquí demuestran ahora otros conocimientos, sobre lo s que se 

funda e l presente invento, que ya no se requiere este aislamiento por 

e l oombustible de la s  paredes de l a  chimenea, que en una gasificac ión  

de corriente continúa no se r ía  fac tib le  sin  más, para no poner en pe­

lig ro  la s paredes del gasógeno, no obstante a l  incremento de l a  inten­

sidad de reacción, que se alcanza por un determinado suministro de 

aire o por medidas que tengan los mismos efectos, y de la s  temperatu -

^  5 9 6 3 6
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raa sobre l a  medida usual hasta ahora en la  gasificación  de corriente 

continua.

Estos conocimientos consisten primeramente en que temblón lo s 

combustibles pobres en alquitrán y en agua muestran un contenido rela- 

6 tivamente elevado de componentes v o lá tile s , Mientras que, sin  embar -

go, estos componentes v o lá tile s  no aparecen de ningún modo en l a  g a s i­

ficación  transversal, ya que naturalmente siguen e l  camino de l a  re - 

sisten cia  menor y no son obligados a tomar parte en la s  reacciones, 

se presenta el proceso inverso en l a  gasificación  de corriente con - 

10 tinua. Aquí oonsiste en l a  esencia del desarrollo de l a  reacción que 

los componentes fácilmente v o lá tile s  siempre son obligados a p a r t id  - 

par en la s  reacoiones. Se fuhda sobre un conocimiento f in a l  oon re la­

ción a l  presente invento e l  que estas reacciones esencialmente repre­

sentan procesos endotérmicos, por los que, contra todo lo que se es - 

13 peraba, no se presentan la s  temperaturas que hasta ahora eran inevita

bles en l a  gasificación  transversal hasta ahora empleada para lo s  com­

bustibles pobres en alquitrán y en agua, da manera que e l funciona - 

miento práctico sólo podía mantenerse por e l aislamiento por el com - 

bustible igualmente propio de la  gasificación  transversal.

2o El descenso de la s  temperaturas de reaceión producido por estos

procesos endotérmicos en e l  orden de mágnitud de aproximadamente 500e 

es tan importante que ya no se requiere un aislamiento por e l combus­

tib le  y con ello tampoco hace fa l t a  la  gasificación  tran sversal, s i  .  

no que puede procederse a l a  u tilización  de l a  gasificación  de corrían 

26 te continúa con sus conocidas ventajas en l a  gasificación  da combus - 

t ib ie s  conteniendo alquitrán y agua y oon sus ventajas valorizadas 

solo según e l invento en la  gasificación  de combustibles pobres en 

alquitrán y en agua. Según esto , se consigue, independientemente de 

la  d a se  del combustible a g a s if ic a r , la  gasificación  tanto de com - 

30 bustibles conteniendo alquitrán y agua, como también de combustibles 

pobres en alquitrán y en agua en los mismos gasógenos, porque lo s 

combustibles se someten a una, gasificación  descendente y en esto se



sostienen la s  temperaturas de funcionamiento entre dos valores lím i - 

te s , de lo s que e l in ferior e sta  dado por la  temperatura de funciona - 

miento de los gasógenos conocidos para la  gasificación  de combusti - 

bles conteniendo alquitrán y agua y el superior por l a  temperatura 

de funcionamiento de los gasógenos para la  gasificación  de combusti - 

bles pobres en alquitrán  y en agua. En e l  primer caso se tra ta  de lo s  

gasógenos que trabajan en corriente continua que, a causa del suminis­

tro de aire  fuera de l a  secoión transversal más estrecha de l a  circu - 

lación, trabajan con temperaturas relativamente bajas de funcionamien­

to , de manera que no se cumplen la s  condiciones para la  gasificación  

de combustibles pobres en alquitrán y en agua. En e l  segundo caso se 

tra ta  de los gasógenos transversales, en lo s que no pueden obligarse 

reacciones endotérmicas, por la s  que. se consigue alcanzar temperatu - 

ras de funcionamiento b a ja s , en la s  que ya no ae requiere un a i s l a  ­

miento por el combustible de la s paredes del gasógeno.

El dibujo muestra una forma de ejecución de la  idea del invento 

en e l ejemplo de un generador para vehículos representado en un cor - 

te longitudinal y que sirve para l a  gasificación  tanto de combusti - 

bles conteniendo alquitrán y agua, como también de los combustibles 

lib re s o respectivamente pobres en alquitrán y agua.

La figura 1 muestra un corte perpendicular longitudinal a tra  - 

véa de la  parte in ferior del gasógeno construido según e l  invento, 

mientras que

La figura 3 oorresponde a un corte transversal según l a  linea 

11-11 de la  figura 1.

En la s  figuras indioa 1 un suplemento introducido en la  chime - 

nea y que e stá  construido en la  forma usual que posee en 8 e l  estre - 

chamiento ya conocido en s i .  Este estrechamiento pasa a se r  en 3, 

una prolongación del generador que se caracteriza además del estre - 

chamiento 3, por una parte c ilin d rica  4 conectada a l  mismo, oon una 

sección mínima y, por un ensanchamiento 5 que sigue a continuación 

de la  parte 4 . En e l  lugar del estrechamiento más pronunciado, es



decir en l a  parte c ilin d rica  4, desembocan la s  toberas 6 destinadas 

a l a  conducción de a ire , la s  toberas 6 se componen en esto de tubos 

de tobera metálicos 7, que están conectados a l  tubo general de con - 

duceión de aire 8, estendo soldados por ejemplo a l a  pared interna 

del tuco 8. El tubo 8 pasa en 9 a un ensanchamiento en forma de ca ja . 

En éste desemboca e l conducto de aire 10 provisto de una tapa 11 que 

actúa como una válvula de retroceso. Los tubos de tobera y e l  tubo 

de conducción de aire 8 forman el soporte para la s  piedras 12 com - 

puestas de masas cerámicas altamente re fra c ta r ia s , la s  piedras 12 

se extienden en esto en su  a ltu ra  algo por encima del espacio o ilín  - 

drioo 4 necesario para colocar la s  cabezas de tobera 6 ',  de modo que 

la  prolongación, por lo menos desde el lugar más estreoho del dlábo - 

lo  compuesto de la s  partes 3 , 4, 6 se compone de materias altamente 

re fra c ta r ia s , especialmente de m ateriales de construcción cerámicos. 

Las piedras pueden estar encuadradas y sostenidas por encima del so - 

porte compuesto de la s  partes 6, 7, 8 para la s  piedras 12, por medio 

de' partes m etálicas del generador. A este efecto la  pared exterior 

8* del tubo 8 se prolonga hacia arriba y hacia abajo, da modo que 

la  parte superior l le g a  hasta e l  estrechamiento 2 del suplemento in - 

producido en l a  chimenea 1, estando fijad o  a l l í  por ejemplo por so l - 

dadura. la  parte in ferio r e stá  rebordeada en 8" de modo que la s  pie - 

dras 12 están su jetas y encuadradas por la s  partes 8 ' y 8 ". por e sta  

causa se puede prescindir de l a  unión da la s  piedras entre s í  para 

formar una pared continua sin  que l a  aplicaoión de estas medidas es - 

té excluida. Además ex iste  l a  posibilidad de reducir la  su perfic ie  

de l a  sección de la s  piedras 12 mostrada en l a  figu ra  1, hasta alcan­

zar un mínimo, de modo que e l aumento de peso con relación  au n  ge - 

nerador puramente metálico es despreciable y permanece dentro de los 

lím ites permitidos para lo s vehículos. Se alcanza l a  posib ilidad  de 

soportar, encuadrar y f i j a r  la s  piedras 12 por medio de soportes me - 

tá lico s  6, 7 y 8 a s í  como por u lteriores partes m etálicas 8 ' y 8", 

por l a  disposición del conducto de l a  sa lid a  del gas en forma conocí 

da en s í ,  a través de un in te rstic io  13 entre e l  suplemento de cMme-
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nea 1 y l a  pared exterior del generador 14. Por ésto l a  totalidad del 

espaeio 13 está  lleno de gasea libree de oxígeno, de forma que está 

excluida cualquier combustión de la s  partes metálicas 6 a 9 y 8 ',  

respectivamente 8". Debajo de la  prolongación 3, 4, 6 &ay un tamiz 

g iratorio  16 que está  provisto de una barra batidora 16. La barra ba­

tid ora  16 e stá  dispuesta aquí de forma que su eje central d is ta  del 

punto de giro del tamiz g iratorio  l a  mitad del diámetro de la  parta 

cilin drica  4. Además la  barra batidora 16 lle g a  hasta l a  proximidad 

de l a  superficie que lim ita  por abajo l a  parte c ilin d rica  del diábolo. 

4. El tamiz g iratorio  16 está  dispuesto sobre un pivote 17. Existe 

acuñado sobre este pivote una rueda helicoidal 19 protegido por un 

dispositivo 18 oontra oenizas y escoria , engranando en aquel en 20 

un to m illo  sin fin  que e stá  apoyado adecuadamente en 20 y 21 sobre 

el árbol helicoidal 23. sobre e l árbol helicoidal puede e star  acuña - 

da una rueda dentada provista de trinquete. E l trinquete se acciona 

por medio de una barra de empujq^ue, bajo la  influenoia de una leva, 

ejeouta un movimiento de vaivén, de modo que l a  rueda dentada es 

arrastrada. Por esto se produce un giro del árbol h elico idal y del 

to m illo  sin fin , de forma que e l tamiz g iratorio  y l a  barra batidora, 

16 giran también. La leva por ejemplo puede estar prev ista  sobre e l 

tambor de freno de un vehículo, produciéndose a s í  l a  dependencia del 

movimiento del tamiz g iratorio  de una de la s  partes móviles del ve - 

híeulo. Existe s in  embargo igualmente la  posibilidad de ap licar un 

sistema de propulsión para el tamiz g iratorio  15, respectivamente 

para la  barra batidora 16 que sea independiente y que puede oonsis - 

t i r  por ejemplo en un pequeño motor eléctrico alimentado por l a  ba - 

te r ia  del vehículo. La rueda helicoidal 19 está  adecuadamente apoya - 

da en e l cojinete de bolas 24. Una ventaba 26 p o s ib ilita  l a  limpieza 

simple y cómoda del tamiz g iratorio  16, respectivamente de los espa - 

oios que se encuentran encima y debajo del mismo, eliminando y extra­

yendo la  ceniza, la  escoria y demás residuos de l a  combustión.

El nuevo generador tiene e l siguiente funcionamiento:

Como en el mismo generador se procede a l a  gasificac ión  tanto
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de combustibles conteniendo alquitrán y agua como de lo s  que están 

lib res o respectivamente son pobres en alquitrán y en agua, l a  tempe -

r atur a de funcionamiento del generador, a causa de l a  combustión des - 

oendente elegida, se sostiene apropósito entre dos valores lím ite s, 

de los cuales e l in ferior e stá  dado por l a  temperatura de funciona - 

miento de lo s gasógenos conocidos para l a  gasificación  de combastí - 

bles conteniendo alquitrán y agua y el lím ite superior por l a  tempe - 

ratura de funcionamiento de lo s gasógenos para l a  gasificación  de com­

bustibles lib re s o pobres respectivamente en alquitrán y agua, ya que 

a causa de la  combustión descendente la  totalidad de los oomponentes 

v o lá tile s  del combustible son obligados a pasar por l a  zona de gasi - 

ficación . Las reacciones endotérmicas que aquí se desarrollan tienen 

cano resultado un fuerte descenso de l a  temperatura que p o s ib ilita  

la  permanencia en se rv id o  práctico de un generador de e s ta  clase con 

combustión descante. Aunque contrariamente a los generadores que solo 

están destinados a la  gasificación  de combustibles conteniendo alqui­

trán y agua, no es adeouado e l construir la  totalidad del generador 

de materiales de construcción m etálicos, es suficiente s in  embargo 

e l fornar l a  prolongación, por lo menos a p artir  del s i t io  más estre  - 

cho del diábolo S , 4,. 5, es decir en 4 y 5 de materias altamente re - 

fra c ta r ia s , especialmente de m ateriales de construcción cerámicos.

*^or l a  combustión descendente y especialmente por l a  in tensificación  

de lo s procesos de gasificac ión  en el espacio 4 , en e l  cual segán es - 

to se efectúa l a  introducción del a ire , se obtiene además una comple­

ta  descomposición de lo s vapores de alquitrán fornados pn la  presen - 

c ia  de combustibles conteniendo alquitrán  y agua, obteniéndose a s í  

un gas completamente libre de alquitrán. Por l á  disposición y por la  

formación elegida para l a  prolongación re su lta  además l a  ventaja de 

que aún en la s  fuertes variaciones de carga del generador, como las 

que se presentan especialmente en e l servicio de vehículos, se con - 

serva una zona de incandescencia que sirv a  para l a  descomposición de 

los vapores de alquitrán eventualmente fornados, existiendo la  des -
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composición del alquitrán aun en la  maroha en vacío de un motor acolo 

nado por un generador de esta  c la se . Por lo  tanto un generador de es 

ta  clase puede funcionar con madera o oon turba, con lign ito  o con 

briquetas de lig n ito , con h u llas, especialmente eon carbones magros 

o sim ilares, finalmente también oon carbón vegetal, coque de turba, 

coque de combustión incompleta fooque de lign ito  y coque de hulla, 

de combustión incompleta) a s í  como con antracita, sin  variarse nada 

en la  e fic ien c ia  del generador.

Resulta ser una ventaja especial e l  continuo batido del combus - 

t ib ie  por l a  barra batidora 16 y por el tamiz g iratorio  15. Especial 

mente se elimina a s í  l a  formación de mayores acumul ami entos de esoo - 

r ia .  Se efectúa un batido, despuás un desmenuzamiento, distribución 

y eliminación de la s  escorias que eventualmente pudieran toncarse, 

no dificultándose l a  circulación y penetración uniforme d e l genera - 

dor. Ante todo por l a  circunstancia de que l á  formación de ceniza y 

de escoria solo puede presentarse detrás de l a  sección más estrecha 

4 y que en e l espacio siguiente 5 la s  superficies lim ítrofes retro­

ceden con relación a l a  penetración del combustible hacia arriba, es 

decir, en sentido oontrario a l movimiento, es casi imposible ún con - 

tacto entre la  escoria y lo s materiales de construcción oerámicos, 

quedando a s í  d ificu ltada o c a s i impedida por completo la  formación 

de desimentos de escoria  fuertemente adheridos.

La idea y l a  esencia del invento no se agotan de modo alguno en 

e l  ejemplo de ejecución descrito y dibujado. Especialmente e l aoaio - 

namianto y propulsión dél tamiz g iratorio  y l a  fom a del mismo pueden 

ejecutarse de modo completamente d istin to . Tampoco l a  disposición y 

la  suspensión de lo s m ateriales de construcción son esenciales. Por 

ejemplo, en lugar de la s  toberas marginales pueden preverse sin  más, 

toberas centrales adecuadamente construidas* l a  introducción de aire 

puede efectuarse también de cualquier otro modo.
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12.
La presente patente, consta de la s  siguientes reivindicaciones:

1. - Procedimiento para haoer funcionar gasógenos, para l a  g a si­

ficación  tanto de combustibles conteniendo alquitrán y agua, como de

8 combustibles pobres en alquitrán y agua en el mismo gasógeno, carao - 

terizado porque, independientemente de l a  clase del combustible a ga - 

s l f i c a r , este se somete a una gasificación  descendente, sosteniéndose 

aquí laa temperaturas de funcionamiento entre dos valores lím ite s , da 

los que e l in ferior e stá  dado por la  temperatura de funcionamiento 

10 de los gasógenos o ono oídos para la  gasificación  de combustibles conte­

niendo alquitrán y agua y e l superior por la  temperatura de funciona - 

miento de los gasógenos conocidos para l a  gasificación  de combustibles 

pobres en alquitrán y en agua.

2. - Procedimiento para hacer funcionar gasógenos -

18 Según se describe y reivindica en esta  memoria descriptiva y

en lo s planos que se acompañan.

Consta esta  memoria de dooe h o jas, e sc r ita s  a máquina por una 

so la cara.

Madrid, a 12 de Diciembre de 1942. -
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