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‘PATENTE  DE  INVENGION
a favor de
SCHWEIZERISOHE LOKOMOTIV - UND MASCHINENFABRIK, domicilisfa en
WINT SRTHUR (Sulza) -
pori

"Bogia articmlada de dos 0 mas ejes para vehfculos que oirculan
sobre carriles"

Simimiminimisixisinlmis
Memoria  Deseriptiva

_ Esta ihﬁeneién ss ‘refiere a las boglas artioula-
das para vehfculos que se uueven sobre carriles, en las cua~
1es los dos ejes extremos nontados en armazones artiouladas,
s ponen por medio de mecanismos de cualquier clasey en posi-
cidn aproximadamente:radiai‘al recorrer las curvaa. Eegta po~-
sicidn inﬂial en‘lastcdns%rucciOnes y& conocldas, se gobierns
por ejemplo por ‘medio de un eje central montado en unha srma~
zén radialc>&;guia, novible ‘laterelmente, o por la rotacidn -
relativa de la caja del vehfculo con'relacién a la bogia. El
empieo ﬂe‘estasbbogigs en el servicio de ferrocarriles, con
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grandes velocidades, requiere que durante la moarcha en 1fnee

recta, todow los ejes de la bogla permasnescan parslelos, posi-
¢idn que como eé natural, se obitiene en los ejes montados en

una armazén rizlda, por ejemplo en las locomotoras. Sin embar-

£0 esta posicidn parslels, en lss boglus en cuestidn con ejes
orientdados radialmente y'para grandes velocldudes, vé scompafla~

da de diferentes dificultades, ya que dada su coloescidn o mon-
taje en porciones de srmazdn articulasdss entre s{ y el juezo exis~
tente entre la pestafla de la llanta y el carril, se presenta la
poeibilidad de que ge produszca un movimiento de serpenteo o de
gacudidas.

Er las boglas articuledas de dos ejes para vehfcu~
log que ciroculsn sobve curriles, es ya conocide atruer o atiran-
tar una contra otra por medio de tirantes eldsticos, las crmazo~
nes articuladas y ademds acclonarlas en sentido opuesto una de
otra, por medio de cojinetes de apoyo elisticos que se encuen-
tran en dichss armazones y que estdn dispuestos z ambos lados
de 1la boyla, simétricusmente &l planc medio longitudinal. Sin em.
bargo esta disposicidn no seegura una posilcidn exactanente para-
lelz de los ejes en los vies rectas.

En la hogla articﬁlada conforme esta invencidn
gse superan estas dificultsdes haciendo gue los cojinetes de apo~
yo, montsdos en las mrmazones articulsdas de la boglas, simétri-
camente con ralacidn ol eje longitudinal, no sean eldsticos, de
modo gue al aplicarée los cojinetes de apoyo unos contra otros
en la ﬁrcha en 1fne: recta, los ejies sesn motores o de rodadurs,
se mantengan exactamente paralelos entre'si, wientras gque al

recorrer les curvas,los cojinetes de apoyo gue se encuentran

‘a an mismo lade del eje longitudinel y en la parte interna de

la curva éirven‘como érticulaciones giratorias fijas y no el ‘
tices prra la orientacidn radial de las armazonss articuladas ;
¥ los cojinetes de apoyo montsdos en el lado externo se seps~
ran uwnoe de otro.

En loe planos adjuntos, se representan varios
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elemplox de ejeeucibn del objeto de esta patente.

La fliura 1 es una visto latersl de una bogls ar-
tloulsda de tres ejes.

La fiiurs 2 es una vigte por encinz de la figura

Lo Fiiura una viate por enclma de la misea

Ca
[
L 4

al recorrer una CUrva;
La figura 4 rapresentz en su witad izauierds una
seceidn de la bogla seiin la 1fnea z-a de la fijura 1 y en lg
10 mite@ derechs una seccidn segiin la 1fnea b-b de la fijura 1,
2 Tigure 5 es una vista por encima de uns bouda

con sole dos =jes Ge rodadury,

e fi_ura 6 es un detnlle correspondiente a la

figurs 1.
= .
13 La fizura 7 representa otrs forms de uma bozls

de dog ejes.
Lz fioura 8 es un detalle de la fijura 7. ‘
Lz boia representuda en lus fi uras 1 & 4, pregen~
ts dos ejes extrenos =3~ v ~4- wortodos en lop srmazones srticu-

B¥a)

&V 1n8ss =1= 5 =2- y un eje radial -6~ montudo en una araazdn ru-
dial o contral -%-. Log tres ejes estan uccionados por electro-
notores =T~, =8« y <0~ por wmedio de ruedas dentadus -10- y -11-,

. 4 e
Tae arneszones szrticvladas -1 y ~2= sctan unldos en el centro

de la bosyls por medio de una :rticulacidn, de tzl wodo yue el

[

corrén -12~ fijado en el vértice de la armazdn articulada -2-
cutd- montado en un cojinete esférico -13- de la uruazdn lon-
situdinal =l-. IZn le armaxdn central =5- y a la altura del
eje =e dispomen pimétricamente al eje lon:itudinzl dos pares

de corrones de apoyo -1l4-, que dursnte la murcha en 1{nea rec-

o
[w}

ta se gplican a los apoyos dispusstos en los travesafios =15~
. de 1ss arnazoncs articul :dus. jabss araazones artleulades, es-
tdn atrafdas uno hsciz otra por sedio de un tirante -16- arti-
culudo 2irectamente en =17- a la uraszdn -l- ¥ gue prende en

a sreazdén =2~ por intermedio de los resortes ~18-, spretsndo
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ss¥ grbas arsagones articuladas contra los gorronas -l4- de
EPOY0.

In ipuel sentido actia la trensmisidn de la carga
a lss araagzones articuladas por medio de les bielas inelinadns
-29~, asf como en‘la;gxmazdn posterior en el sentido del movi-
miento, la fuerza de tréacién en la periferi= de laz ruedas
y en la srmazdn anterior, la fuerza de frero en la periferia
de lao ruedass. &1 low gorrones de apoyo ~ld- azontados rf.idos
er la sruazdr ceutrsl ~5- estan exactamente ejecutados, en la
marcha en 1fnea recta log tres cjes =3= -4~ y ~6- quedardn
gxuctanente prralelow como si log %réu ejes estuvlierzan montadces
on una wreesdn rfiide. stz Alsposicidn permite por tanto evi-
tar eflcazmente todo movimiento de serpentec o a sacudidas de
lss srmgzones arficuladas en la wmarcha en 1fnea recta y evitar
el correspondlente desgaste de las pestafias de las ruedas. lor
la disposicidn de los gorrones de zpoye -l4- g la altura de
log ¢jes, se evitan todos los moumentos de giro zdicicnsles y
no desesdos alrededor de un eje transversal a lag armazones
“l=y =2y =5~ . '

la caja el vehfoulo =20~ setd suspendida por

medio de 1ss bielas o pendolones ~21-, de lss dvs vigas lon~
gitudinales ~22-, cuyos extrenos se spoyan por aedic de los
apoyos esféricos -23- subre lug bridus =-24- de los muelles de
ballesta =2

de las viges de compensaeidn ~26~ y =27-. Los topes ~19-, Li-

fe. Gatos muelles estdn suspendidos, por su parte,

gura 4,limitan el juego lateral de la caja con relueidn a la
bogis. Las visns de compensacifn -26~ y =27- estdn constltuldns
por dog hierrog planos entre los cuazles estan montados los re=
sortes =25-, Pronden ng eneime de otra sobra el -je central
en el que se apoysn y estdn articuladas Jjuntae por medic de

un zorrén o perno verticsl -28-'a la armazdn central -5-

50T encima de la seccidn del eje. Los extremos externos de

las vijas de compensucidn =20- y ~27~ estdn suspendidos por

medio de laz bielas o pilezas de articuleeidn =29~ en los pun-

toy =30- y -31- de las srnagones articuledas -1- y -2~. (rs-
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clas a la posioién inclinads de 5&5@ bielas, las sragzonss ar-
ticulsdas son empulsdes con una fuerza adicional contra los
gorrones de apoyo -1l4- de la srmazén central, como ya se ha
dicho. EZata fuersz 4 adicional es producida por la inclinacidn
de diches bilelas ¥y por la carga que las mismas soporban,

Ias vigas longitudinales ~22- en cuyo centro
se encientran las arejzs —22a— que soportan 1os pendolones =21~
catdn provistas cada una de ellas de dos brazos =33— dirigidos
nacie sdentro, cuyos extremos estdn articulados a la armazdn
central -5- por medio de los gorrones =34-. Te esta .anera las
vizes lon.itudinales -22- pueden noverse 2 modo de charnela so-
bre la armazdn central, con lo gue siempre quedan paralelas on-
tre sf, _

Ia srmazén central -5- esta acoplada longitudinal-
mente con la caja -EC— por medio de un juego de tirantes gque
presenta un balancfn ~36- montado iratorio en la caja del vehicu-
1o por wedio de un gorrdn =35~ y dos barras =37- unidas en -3B8-

a la srmazdn o entral. Este jueso permite tanto los movimien~
tos laterales de la caje -20- con relacidn al a bogle articula-
da en conjunto, como el giro de estas partes una con relacidn
a otra sexin un eje vertical.

ILa fusrza de traccidn {o 1a de frenado ).del ar-
nuzon central -5- se transmite directaiente por las barras -36- y
-37- & 1la caja del vehfculo; 1a fuerze de traccidn de la =rma-
z6n articulsda =2~ ejerce presidn durante la marcha en direceidn
de ls flecha =f- sobre los gorrones -l4- de 1z srnazdn central
que estdn en contmcts con esta armazdn articulads, mientras que
la fuerza de traccidn de la armazén articulada ~1- dejaria li-
bres 4 10s zorrones -l4- gue se encuentrsn en ella, sl los re-
sortes —18- de 1o barrs de tracceidn ~16- no estuvisryan montados
ear nn: tengidn previa nayor que la mdxims fuerza de traceidn
de la :rrardn. Ta fuerza de traceidn de la armazdn -1- se trans-
aite también de ests wanera por los corrones de apoyo -1l4- de la

arnzzén central -5~-, del lado de la armazdn articulada -2-. Los
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.orrones de apoyo -l4- del lado de la arrazén articulada -1-

se encuentran de esta naners cargados unicamente por el exceéov
de tensidn de los resortes -18- sobre la fuerza de traccidn
de la armazén -1-, asl como por la fuerza de las piezas‘de ar-
ticulacién =329-, .

Enila figura 3 se representa la posicidn de las
plezas de la bogts segin las fijuras 1, 2 y 4 durante la mar-
cha o reccrrido de una curva., Como due durante el recorrido
de una curvd el juego de ruedas centrales -6- se desplaza la- v
teralumente arrastrando a la armazdn central con relacidn a
los -juegos de ruedas extremas -3- y -4-, los gorrones de apo-
yo ~ld4s- gque serencuentran en‘gl lado interno de la curva, ac-

tuan de punto de giro para las armazones articuladss y los dos

'gorrones de apoyo -14b- se separan por completo de los corres-

. pondientes coJinetes de apoyo -l4c~-. Los ejes extremos -3- y -4-

se colocan con ello, segUn sea la disposicidn de los puntos -1l4-,
mas 0 mencs exactaménte radieles mlentras que el eje centrai
queda exactamnente radial.'Durante el recorrido de la curva
precisa uﬁa clerta fuerza para separar unos de otros los gorro~
neg y cojinetes de apoyou de la parte exterior; los carriles
ejercen una fuerza correspéndiente gobre el Juego de ruedas cen-
trales yue se transmite por los gorrones de apoyo ~lda~ y la

articulacidn -12--13~ & las armazones_articuladae: Como gque dg—

krahte el recorrido de una cuxva, la separacidn entre los cen-

tros de los cojinetés de los ejes =3~ y ~4- aumenta en la par-
te externs dd arco y dlsminuye en-la'parte interna, se produ--
ce un deéplazamients de la fuerza de centrado procedente de
las bielas -29- y que éctﬁa_sabre las armagones articuladan
en el lado externo de la curva. - ‘

.Tan pronto como la bogla abandona la curva, las
fuerzas laterales cesan de ﬁctuar gobre el aje central y la ac-

‘¢ibn de lss fuerzas de centrado es transmltida de nuevo por los

dos gorrones de apoyo internos -l4a- a los cuatro gorrones de
apoyo =l4a- y =-14b- ponlendo exactamente paralelos a 10s tres
ejes, ya que en los gorrones de apoyo -1l4~ no exlste wulewbro
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eldstico alyuno. In este caso resulta ventajoso que las fuerzas

de centrado que tieggen a mantener paralelas a 1l:s tres arma-
zones ~l-, =3~ y -5~ gean 1as méximas al principiar la desvia-
cidn o inclinacidn de las armazones -l- y -2~ y digminuyan a’
~edlda gue aumente esta inclinacidn. La consecuencia deseada
de ello es una disminucién de la presidn laterd ejercida sobre
la pestafia de las ruedas del eje central con la maxima inclina-
cidn. '

Ios pendolones -21- de los que estd suspendida la
caja del vehfculo producen por su parte uns fuerza de retroceso

que tiende a hacer que la armazdn centridl vuelva a su posicidn

media. )

La conexidn de bola -12- y -13- de las armazones
articuladas permite la torsidn relativa entre ellas segin un
‘eje horizontal longitudinal.‘ Jomo que con ello la variscidn

de posicidn de las armazones -1~ :y -2- se transmite reducida

_por la elasticidad de los resortes ~25< a las dos vigas lon-

gitudinales ~22-, ‘que por su articulacidn a la armazdn central
so mantienen slempre paralelas entre si, estas dos vigas -22-
deben acomodarse hasta cierto punto por variacidn eldstica de
su forma a esta variacién de posicidn de las armazones longi;
tudinales. ' 5 ‘

Al entrar en .una curva, los soportes esféricos

-23- se desplazan transversalmente en una cierta proporcidn

 con relacidn a las viges de compensacidn -26- y =27-. El roza-
wiento que as{ se produce actia amortiguando todo movimiento

sventual de serpenteo en el recorrido de la curva.

i ‘ Los momentoé de glro reacclonalea que actian

sobre las armazonzs articuladas, producidas por la envolvente

de los motorss =7- y -8~-, se eliminan mutuemente en la articu-
lpeidn ~12- y -13- ya que ambos motores se encuentran dispue37'
tos por dentro dé los ejes'extremos. El momento de glro reaccion&%
del motor -9~ gue acciona el eje central es ahsorbido por los

cuatro gorrones longitudinales -34~ y se transmite por. las vi-
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gas longitudinales -22- a las vizos de compensacidn -26- y -27-
¥ 8 los sjes extremoa. e
Pare facilitar el desmontado hacla abajo del eje
central el gorrdn fl?-fy piézé.gue soporte la articulacidn es-
férica -13- estdn montadas de quité y pon en las srmazones lon=
gitudinéles. A fin de eéitar_en el desmontado de estas partes
que lns barras de articulacidn caigan, estas se encuentran re-
tenidas por medio de los tirantes -39~ articulados al motor -9-,
En la fiéura 5 se representa la aplicacidn de esta
invencidn a unaibo:la con solo dos ejes orientables radislmente.

Las dos armazones articuladas -l- y -2- en las que eshdn montados '

los ejes =3= y -4- se gplican directamen%e una contra otra por

mnedio de dos gorrones de apoyo -1l4- dispucstos simétricamente
a2l eje longitudinal en ls armazdén -2- y de los correspondientes
éojinetes fijados en la pileza transversal -15- de la armazdn
-1-, ¥l tirsnte -16- con los resortes -18- determina también en

este cago la posicidn correcta de ambas armazones articulada

cuando ambos ejes -3~ y -4- e encuentran exactamente paralelos

une a otro. Leto se favorece por las vigas longltudinales,
constituldas cade una de ellas por dos ldminus ~40a= suspendi-

‘das de las armazones articuledas por medio de las plesas de ar~

ticulacidn inclihadas -294, al izual que las vigas -26-, -27-
de la figura l. La caja =20- se apoya glratoria sobre el gorrén

central -42- de la lLarra de suspensidn -44~- indicada por rayas y

_puntos sobre las superficles laterales de deslizamiento —43- de

la barrs de suspensidn —44-, yue estdn unidés rigidamente con
lss bridas de los resortes de ballesta lon:itudinales -45- (Ligu-
ra 6). Los resortes -45- cstdn suspendidos por sus extremos =46-,

de las vi_ss longitudinales -40~, -40as La barra de suspensidn

=44-, egtd unida a les vizes longitudinales -40-,' =40a- por me-

dio de los tiremtes -52-, Las piezas de articulacidn incling~
das -29- estdn unidas entre si por el brazo -53- y uny barra
~54~, como puede verse en la figura 6, de modo yue dichas piezas

=29~ presentan siempre izuul inclinscidn y cl centro -40a- &g

“les vigas longitudingles se encuentra sieapre en el punto medio
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entre losg pgntos de sugpersidn -30- de dichus plezas de articu-
lscidn en les armazones articuludas de modo que la barra de
suspenéién ~44~- permanece slempre perpendicular a las viges lon-
gitudinales. Tamblén se encuentran ambos ejes -3- y -4~ simétri-
cos siempre con relecidén a la barra de suspensidn -44-,

Para conseguir la posicidén radial de las armazones

‘articuladas sl recorrer una curva, la oreja ¢ saliente —41-

de la pleza interna -43a- de uns de las vigas, lleva montada
ciratoria sobre unxéorrén vertical -47- una palanca angular
~48- prendiendo uno de los extremos de 1l palanca por medio
del tirante -49- a la ceja -20- del yehfculo,.en -50-, mien:

tras que el otro extremo por medio de la berra —Si-iprende en

la armazén articulsda -1=-, en el cojinete de los gorrones de
- gpoyo, en =5la. Al girar la caja del vehfculo con relescidn a
‘la bogle se desplaza de esta manera el extremo intermo del ar-

nazén articulads transversalmente sl eje longitudinal y por
tanto las arnazones srticulades pueden orientarse radialmente,
Il funclonuamlento de la bozis representada en la

figura 5 al recorrer ung curva 0 en marcha en 1{nea recta corres-

- porde por lo demds al de la bogla de las firures 1 & 4 con la

diferencia de que ambas armagzones articuladas se apdyan'directa—

mente una contra otra por medio de los apoyos =1l4- mientras que en

el primer ejemplo entre ambas armazones articuladas se encuen-

tra la srmazdn central -5-. - |
Ventajosamente en esta disposicién, las armazones

articuladas se articulan en el cgntré de la bogla como en las

figuras 1 y 2 por medio de gna articulscidén =12-, =13-, no repré-

sentada, Quedando suspendidas de 1z barra de guspensidn -4 4=,
por ejemplo, por medio ce una barra articulada. ‘

En las armazones longitudinales -1- y -2~ en lugar
de wn eje pueden montarge dos, por éjemplo.

In las figuras 77 y 8 se representa otra fdrma

© de construccién de una bogla srticulada de dos ejes. Dsta gse

diferencia de la foruna representada en las figurae 5 y 6 por-
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que smwbas arnazones articuladss -1~ y -2= no estén articula~

das una a otra hscia zdentro, sind hacia afq\?a en un marco
0 .bastidor comun -60-, por medio de los apoyos =-14~. Para em-

i pujar los gorrones de. apoyo -14- contra 10s cojlnetes de las

piezaa transversales -15- de lss armagones artlculadas -1~ y-2-,
se disponen los tirantes ~16- con resortes =18-, en igual for-
ma que en los restantes ejemplos de ejecucidn, Los vértices

de las armazones articuladas, al izuel que en los otros ejemplos,
estdn articulados en.el centro de la bogia por medio de gorrdn
-12= y cojinete esférico -13=+ Il marco -60- estd provisto de
un refuerzo -6l=- como se indica por rayas y puntos. Ll eje

o gorrén de giro central, no vepresentado, de la caja -20- del

vehicﬁlo,’eaté montado en esta pieza transversal -61- mientras
que esta ﬁlﬁima se apoya deslizable‘sobre las bridas -62- dé

los resortes de ballesta =45+ Los resortee‘estén suspendidos
por sus extremos -46- de las vigas longitudinales ~63- y estas
lo estdn a su vez, por medio de las plezas artiguladas ineclina- -
das ~29-, en -64- de las armazones articuladas -1- y -2-. Laé

plezas articuladas de suspensidn, tal como se representa en la

figura 8, estén dispuestas de modo que por la accidn del peso

de la cajs del vehfculo producen un componente de fuerze hori-

zontal que empuja separsndolas las armazones srticuladas con=

: tra los gorrones de apoyo =l4-.

Para consegalr durante e1 recorrido de una cur-
va un movimiento lateral de la articulacidn -12-, —13- 7 con
ello 11 Ho»lciq.lsegun la curva de los ejes =3~ y —-4=, en la
pleza transversal ~6l- estd montada una palenca angular -48-
uno de cuyos extremos estd articuiado en =50~ g la caja del
veh{culo por medio §gl tirante -49~ mientras que el otro extre~
no estd articulado a la armazén 10ngitudinal ~1l= por medio de
la articulacidn universal -12~, -13-. Se comprenderd que también
con ests disposicidn en la marcha ern 1lfnes recta los ejes -3-

y —4~ se mantienen paralelos entre si mientras gue al recorrer

".una curva puede situarse por lo nenos de una marera’ sprodmddamente
‘ radial. ’
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‘Se reivindica como objeto de esta patente:

1) Bogla articulada de dos o mas ejes para ve~

" nfoulos qﬁe clrculan sobre carriles, en la cual 1los ejes extre-

5  wos montados en srmazones articuladas, Se orienten cinemgtica-
" zente en posicién rodial y en lg cual adémés las armazones ar~

ticuledas son atraidas una ¢ontra otra por medio de tirantes.
. longitudinales eldsticos y se apoyan una contra otra por nedio
de cojinetes de apoyo dispuestos siméttinamente a ambos lados
. 10 el plano Jongitudinal central dé la bogla, caracterizgda por-
ﬁi - \ que ios odjinetes de apoyo digpuestos simetricamente al eje
; longliudinal de la bogla en las armazones articulsdas, presen~
. | tan la forma de cojinetes de apoyo completamente rizidos y no
_ eldsticos (14-14a), -14b-14c), de modo que al apoyarse los
! 15 cojinetes de apoyo, uno contra otro en la marcha en 1fnea rec~-
' ta, htodos los eles (3-4-6) se mantienen exactamente paralelos
entre sf, mientras que al recorrer una curva, lde'cojinetes de
apoyo (l4a) que se encuentran a un nismo lsdo del eje'longitudinal
de la bogis, sirveﬁ de punto de glro de las armezones articula-
. 120 das (1-2) para la orientacidn de las miémas, separandose por

conpleto al mismo tiempo uno de otro los cojinetes (14c) y
50rrones (14v) de apoyo, ‘situados en el otro lado,
2) Bogia articulsda segin la reivindicacidn 1, con
| tres ejes, en la c,gl los dos ejes extremos, simétricos con re-
25, lacién 2l eje central, se orientan segin la curve por la armazén ; L
radial o central en la que estd montado el eje central, carscte-
riéada porque la caja del vehfeulo (20) é%té suspendida de vi=
gas longitudinales (22) dispuestas a ambos lad~s, las cuales
estdn articuledas & modo Qe charnela'a la anuazﬁﬁx central (5)
30 por medio de gorrones longitudinales (34) y por sus extrewos
e apoyan elésticamente sobre vigae longltudinales de compensa~
cidn (26+27) cuyos extremos externos se o-oyan & su vez en las

armagones articuladas (1-2), mientras que sus extremos inter- : k
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nos se apoyan en la armazén central (5) y estan articulados

a ella segln un eje verticel, por medio de un gorrén co-

3) Bogla articulada segin las reivindicacio=-
iy2, caracterizsda porque las plezas de arﬁiculagién

(21) que sostienen la caja del vehfculo, se encuentran en

un plano transversal vertical que pasa por el centro de la
bogia, de modo que 2l ogeilar egta con relacidn a2 la qaja

"del vehfoulo, segin un eje de giro vertical, se ejerce so-

bre la bogls un momento de glro en retroceso por las plezas
de articulacidn inclinadas.

4) Bogla eepdn la reivindicacidn 1, caracte-
rizada _orque el gorrdn (12) y la pleza que sostiene el cojine~
te (13) por medio de los cuales los extremos de las armazones
articulsdas estdn unidos entre sf, estdn montados de quita
y pon en las srmazones articuladas, de modo gue ‘el eje cen~
trel ﬁuede ser demontado haeia abajo win que las tres arma-
zones- (1-2-5) de la bogla deban ser separadas una de
otra. ’

5) Bogla articulada segin la reivindicacidn 1,
caracterizada porque los cojinetes de apoyo (14) es-
tdn montedos a la altura de los ejes de los juegos de
ruedas._" . | o ‘

6) Bogla articulada segdn la reivindicacidn 1,
con solo dos ejJes montados en srmagzones articuladas, ca-
racterizada porque los gorrones y cojinetes de apoyo de
ambas armezones articuladas (1-2) se aplican directamente
unos contra otros.

7) Rogle articulada segin la reivindicacién

1, con solo dos ejes montados en armazones articuladss,

caracterizada porgque los gorrones y cojinetes de apoyo
estdn dirizidos hucia fuera y las presiones son absorbi-
das por un marco comin sostenido por lams armazones ar—

“iculadss.
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