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Cublerta de carcasa radlal.

é;Zd%dbnézMICHELIN & CIE (Compagnie Générale des Etablisse-
ments Michelin), entidad francesa, residente en:

63 CLERMONT-FERRAND (Puy-de-Déme), Francis.

La presente invencion se refiere a unos perfec
cionamientos aportados en las cubiertas de peumaticos ¥y
mas particularmente en las bandas de rodadura, nuevas ¢
recauchutadas, de cubiertas del tipo de carcasa radisl

5 para vehiculos de 1la categoria peso pesado,
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Amiento sorprendente de que el tipo de desgaste conside-

gulos de las nerVaduras que salen en las ranuras.._Se

¢
¢ ——

Los neumaticos del tipo de carcasa radiéi Do~
ra peso pesado esten la ﬁayoria de las veces provistos
de una banda de rodadura recortada en uﬁ cierto avmero
de nervadﬁras por ranuraes circunferenciales en zigzag.
Se ha coumprobado que este tipo de cubierta estaba suje-
t0o a un desgaste de tipo particular provocado por fbda—
jes prolongados sobre carreteras normelmente poco usa-—
das, como son las autopistas: superponiéndose a las ra-
nuras, se forman surcos que progresivamente se ensan-
chan y se profundizan comenzando por éfectar los puntos
de las nerveduras que forman angulos salientes en las
ranuras,

Ia presente invencidn trata de atenuar & de

suprimir este desgaste en surco,

Ls cubierts de neumatico segun la invencidn,

" cuya banda de rodadura se compone de nervaduras circun-

‘ferenciales, continuas ¢ discont{nuas, que tienen un

trazado en zigzag y delimitadas por ranuras igualmente

“en zigzag, se caracteriza porque las paredes laterales

de ias nervaduras tienen una inclinacion variable so-

bre la normal a la banda de rodadura, 31tuandose el an

gulo minimo cerca y del lado de los angulos salientes
de las ‘nervaduras y el angulo maxlmo cerca y del lado

de los angulos entrantes de las nervaduras.

La invencion recae también sobre el descubri-

rado depende de la inclinacion sobre la normal de les

paredes de las nervaduras, y ello sobre todo en los én-

sabe que es favorable dar una cierta 1nclinacion a las
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 ﬁéfédes de las nervadﬁras, especialmente para faciliter

el desmolaeo del neumatico con fines a la fabrloaclon,

SRR

'”y para me jorar la evacuaclon del agua y de los cuerpos

“extranos en rodaje.,

Habitualménte se prevé una, inclinucion sen81ble

vmenfe constante todo a lo largo del trazado de las ner—

: vaduras. En otros termlnos, la secclon transversal de
cada ranura o nervadura es en general constante en SU~
perflcle y en forma. " Haciendo Varlar 1a forma de la sec
qion transversal de las ranuras, desde una forma-en \'s
Que'tiene una rame pbéo més o menos normal a la Super-
'ficie de la banda de rodadura, hasta una forms en la que
es la otra rama la que adopte una posicidén sensiblemen-
.te:hormal a la superficie de la banda de rodadura,‘pa-'
.saﬁdo por todas las inclinaciones intérmédias, compren—
dida la forme donde las dos ramas tienen inclinaciones
simétricas, se conservan todas las ventajas de ung in-
clinacion de las paredes-laterales de las nervaduras y
se buede influir sobre el grado de desgaste, en'éu}co.
Se ha bomprobado que si la inclinacidén minima se encuen
tra en las inmediaciones de los éngulos salientes y la
inclinacidén méxima en las inmediaciones de los &ngulos
entrantes de las nervaduras, este grado de desgaéte era .
reducido con respecto a los neumaticos conocidos en los
que la inclinacidn queda constante todo a lo largo de
las nervaduras. Este es el fendmeno inverso que se pro
duce si se dispone la inclinacidén méxime a la altura de
los angulos salientes y la inclinacidn minima a 1la altu
ra de los angulos entrantes de las nefvaduras.

Segin una disposicidn preferente, los cambios
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un angulo con esta. dlreccion que no sobrepasa de ‘10 a

‘cion.

;radial ¥y a mayor escala segun las 1ineas II—II, III-ITI
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de inclinacidén de las dos paredes de ung renura se_pfo~

ducen de modo a mantener sensiblemente constante la su~ -
perficie de la seccidn transversal de la ranura, O en
todo caso de modo que la superficie de la seccidn trang
versal sea en todas pértes al menos igual a la de la ra
nure en el lugar donde tiene una seccién de forma simé-
trica, | v

A titulo de ejemplo, el dngulo de inclinaciodn
puede variar entre - 102 y ¢ 202 6 ¢ 302, mientras que
usualmente tiene un valor esencialmente comstante del
orden de + 102 a ¢+ 15¢2, )
5%7 Puede ser véntajoso combinar el empleo de una

inclinacion variable . de la pared de las nervaduras con

- el de recortes finos que inciden las aristas de las ner

'~vaduras como se descrlbe en lsa patente espanola numerO'

.358.269. | e ST L

'u:;. Segin la ihﬁencién, se obtiene igualmente una
reduccion suplementaria del desgaste en surco, utilizan
do ranuras en zigzag cuyos segmentos son reducidamente

1nclinados sobre 1lsa direcclon circunferenclal y forman

édn; - ‘;ﬂfj‘ |

m:'f | La invencion serd facllmente comprendida con
fayuda de los dibujos adauntos, en los que- :

La figura l. €s una vista en planta de una por

_cion de banda de rodadura de un neumatico segun la inven

Tas figuras 2. 3y 4, son vistas en seccion

y IV—IV, de la flgura 1.'
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La flgura 5, es una vista en planta,\a meﬁor
escala de una parte de la banda de rodadara de un LS

l.A

matico que comprende ranuras cuyos segmentos con reduCL
damente inclingdos sobre la dlrecclon clrcunferen01al.

| La flgura 6, es una v1sta en seccidn radial
de unag renurs cuyas paredes estan en contra-incidencis
a la altura de los angulos sallentes de las nervaduras.

En la figura 1l, se observa una porcion de ban

iida de rodadurs 1, para un neumitico de carcasa radial
' de dimensiones 11.00-20, Estae baﬁda de rodadura com-
‘prende cuatro ranuras en zigzag 2 que delimitan entre

sl freé nervaduras en zigzag 3 y dos nervaduras latera-

les 4. Comprende ademas ranuras transversales 5 sobre

'N los bordes de la banda de rodadura. Cada nervadura 3 é

4 comprende angulos salientes tales como 10 y angulos

entrantes tales como 1l. Estd delimitada del lado de

' las ranuras 2 por paredes 12 & 13.

Como se observa en la figura 2, las paredes
12 estén del lado de los angulos salientes 10, sensi-
blemente perpendiculares a la superficie de la banda

de rodadura, siendo el idngulo con la normal del orden -

_de + 302,

Las paredes 13 estén del lado de los angulos
entrantes 11 sobre la figuralz, y se encuéntran incli~
nadas un éngulo alfa relativamente importante y que,
en el caso de la figura, es proximo a + 282, La figu-
ra 4, muestra la situacidn inversa, estando inclinada .
la pared 12 y siendo sensiblemente perpendicuiar la pg
red 13 al desplazamiento de la secciodn,

La figura 3, muestra une situacion intermedisa,
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adoptando las de paredes 12 ¥ 13 inolinacioneslsimétri~
caé}; iguales a + 162, Los diferentes segment&s.que
forman las aristas en zigzag estan inclinados sobre la
direccidon circunferencial A un éngulo B que, en el ejem
plo considerado, es de 152; ver figura 5.

Por dltimo se ha representado en la figura 6
el caso en que las paredes 12 y 13 de las ranuras adop-

tan, a la alturs de los angulos salientes 10 de las nexr

~vaduras 3, una inclinacidn B, igual & -59 en este eaem—

:plo, sobre la normal,

Innecesario es decir que en'lugar de ranurgs

. y nervaduras cuyas arlstas siguen un trazado en 21gzag

o en 1inea quebrada, se podrian utllizar ranuras y ner-
vaduras cuyas aristas tienen un trazado sinuoso 1 ondu—
lado, aunque dicho trazado sea menos venta;oso.
N O T A |
Descrita suficientemente la naturaleza del in

vento, as{ como la manera de realizarlo en la_préctica,

"debe hacerse constar que las disposiciones anteriormen~

te indicadas son susceptibles de modificaciones de deta
lle en cuanto no alteren su principio fundamental., Tan
bien se hace constar que el invento corresponde & una

solicltud de patente presentada en Francia con fecha 19

vdéujunio de.l.969, baﬁo el namero P.V; N2 6920626, aco=-

v.giéndose por tanto aAios benefiecios Que conceden los

Convenios Internacionales en vigor, siendo lo que cons-

,fituye la esencia del referido invento ¥ por lo qqebse

» soiicita Modelo de:Utilidad en Espafia sobre: CUBIERTA

DE CARCASA RADIAL; caracterizandose pér lo siguiente:

' 18,- Cubierta de carcasa radial, cuyo neuma-
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tioo, del tipo de banda de rodadura, comprenue nervadu-
'7ras circunferen01ales, continuas ¢ dlscontlnuas, con un:

'trazado en zigzag y delimitadas por ranuras_igualmente

énzzigzag, caracterizéda porque las paredes laterales
deﬁlés nervaduras tienen una inclinacién variable sobre
la normal a la banda de rodadura, situandose la incli-
nacidén minima en las inmediaciones y del lado de los én
gulos sallentes y la inclinacion maxims en las inmedla—
ciones y -del lado de los angulos entrantes de las nervg
duras, »

| 28,~ Cubierfa, segin le reivindicacion 1, ca-~
racterizada porque la inclinacidn varia entre - 102 y
+ 308, |

38.~ Cublerta, segin la reivindicacidn 18, cg

racterizada porque la seccidn transversal de las ranu-

ras tiene una superficie sensiblemente constante 6 al

‘menos tiene una superficie,minima en el emplazamiento

donde dichs seccidn tiene una forma simétrica.
48 ,~ Cubierta, segin la reivindicacidn 18, cg
racterizada porque las aristas en zigzag que delimitan

nervaduras y ranuras‘estén inclinadas de 10 a 202 sobre

. la direccion circunferencial.

5¢,- Cubierta de carcasa radial; tal y como

queda sustancialmente descrito en la presente Memoria ¥y

en los adjuntos dibujos,




Esta lMemoria consta de ocho hejas, escritas a

maquina por una sola cara.

Medrid, 19 JUN. 1970

MICHELIN|& CIE (Compagnie
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