
P A T E N T E  D E I  N V E N C I  O N

Don Salvador PEKELLÓ MAGRIÑÍ y Don A lberto CAMPRUBÍ PLANAS, 
á omi c ilia d o  s en BARCELONA' y en SABADELL, re  spectivam énte."

por-
"Perfeccionam ientos en lo s  to rnos autom áticos par? la  

fab ricac ió n  de to r n i l í e r í a  y tra b a jo s  s im ila res"

. i .
3 e m o r  i  a D e s c r  i  p t  i  v a#

Esta invención se r e f ie r e  a lo s  to rnos autom áti­
cos empleados en la  fa b ric a c ió n  de t o r n i l í e r í a  y pequeñas p ie ­
zas obtenidas de una ba rra  de m etal, es d e c ir  a lo s  tra b a jo s  
designados en general con e l  nombre de " d e c o lle ta je " . La in ­
vención co n sis te  en c ie r to s  perfeccionam ientos in troducidos en 
e s ta  c íase  de to m o s mediante lo s  cuales se obtiene un mejor 
funcionamiento del torno y un tra b a jo  mas p e rfe c to , , : :

üspecialm ente co n sis ten  e s to s  perfeccionam ien­
to s  e n 'e fe c tu a r  e l  roscado d e l to r n i l l o  por una acción d ife ren -



c ia l ,  haciendo g i r a r  simultáneamente en e l mismo sen tid o , pero 
con velocidades d ife re n te s , e l t o m i l lo  o b a rra  de m etal que se 
tra b a ja  y la  h i le ra  que ha de ro sc a r la . El to r n i l lo  ._lrn a ma­
yor velocidad que la  h i le ra  y por e s ta  d ife ren c ia  de ve lo c id a- 

g des se logra  e l f ile te a d o  de la  barra  o to r n i l l o .  Cuando l a  ros­
ca ha alcanzado la  profundidad deseada, se para automáticamen­
te  e l  movimiento de la  b arra  o to m i l lo  que se t r a b a ja ,  mien­
t r a s  que la  h i le ra  continua girando y la  propia rosca ta lla d a  
ob liga  a l a  h i le r a  a re tro ced e r y desprenderse d e l t o r n i l l o .

10 En combinación con e s ta  d isp o sic ió n  de rosca­
do comprenden lo s  perfeccionam ientos ob jeto  de e s ta  paten te  
un mecanismo electrom agnético de embrague y freno , para  poner 
en marcha o p a ra r e l movimiento de ro tac ió n  del to r n i l lo  o de 
la  barra  que se tra b a ja  y a ,e ; f e  e fec to  e l  cabezal comprende 

1 $ una polea m otriz que rec ibe  movimiento de ro tac ió n  constan te  
por medio de una correa desde una contramarcha in f e r io r  y en 
e l in te r io r  de e s ta  polea m otriz  hay a lo jado  un mecanismo de
embrague que hace s o lid a r ia  a la  polea del e je  del cabeza l,

*o la  deja lo ca . Este mecanismo de embrague actúa a l  mismo 
20 tiempo como freno  y cuando la  polea queda desembragada, e l 

mismo mecanismo f i j a  instantáneam ente e l e je  del cabezal im­
pidiendo su ro tac ió n . Este mecanismo de embrague y de freno 
e s tá  accionado por un disparo electrom agnético muy se n s ib le , 
que funciona exactamente en e l momento en que e s tá  com pleta- 

25 mente f i le te a d a  la  rosca.
Esta invención comprende además e l montaje es­

p e c ia l del torno,, de manera que la  transm isión  de movimiento 
pueda e fec tu a rse  por medio de co rreas s in  f in  o ce rrad as, es 
d e c ir  s in  uniones de ninguna c la se , lo  que asegura un buen fun- 

30 ciónamiento de l a  máquina, pues como en esto s to rnos la s  correas 
que transm iten  e l movimiento son de pequefla longitud  y funcio­
nan con una gran velocidad tan g en c ia l, s i  la s  co rreas tien en  
uniones, por p e rfe c ta s  que é s ta s  sean, impiden e l buen funcio ­
namiento de la  máquina con la  p re c is ió n  n ecesa ria .

Comprenden además lo s  perfeccionam ientos objeto35



de e s ta  pa ten te  una d isp o sic ió n  e sp ec ia l del mecanismo de 
cambio de marcha y  medios e sp ec ía las  para mantener conveniente­
mente ten sas la s  co rreas .

En lo s  planos ad jun tos:
La f ig u ra  1 es un alzado de f re n te  del conjunto

del to m o .
La fig u ra  2 es un d e ta l le  a mayor e sca la  y en 

sección  a x ia l del cabezal d e l torno represéntando e l mecanismo 
de embrague y freno .

"La fig u ra  3 es úún d e ta l le  a mayor esca la  del 
mecanismo e lé c tr ic o  áe d isparo que deterÉdna e l funcionam iento 
del embrague y freno .

La fig u ra  4 es un alzado , p a r te  en co rte  del 
cabezal d e l torno indicando la  d isp o sic ió n  que perm ite p asa r . 
la s  correas s in  f in .:

La f ig u ra  5 es una sección por la  l ín e a  V-V de
la  fig u ra  4.

El torno representado en lo s  planos comprende 
una mesa o p ié  co n stitu id o  por Una base **1-, dos p ie s  o montan- 

. te s  la te r a le s  - 2- 3̂  y úna p lácarbahdéja  su p é rio r  -4-i. P r e f e r i ­
blemente e s ta  .mesa sé c ie r ra  la te ra lm en te  por medio de p lacas 
foMando e l  tip o  denominado p ié-arm ario  y en su in te r i o r  se 
a lo ja  e l e je  m otor'y la s  d ife re n te s  contramarchas necesa ria s  
para  e l accionamiento dél to rno .

- El torno propiamenté dicho comprende una arma­
zón o bancada - 5- ,  con un cabezal -5 - ; un soporte - 7-  para 
la s  herram ientas que ¡han d.e to rn ea r la  p ieza  y un soporte -3 - 
para  la  M ie ra  que ha de ro sc a r la .

En e l in te r io r  de la  mesa va montado e l e je  motor 
p r in c ip a l - 10-  accionado por un motor e lé c tr ic o  - 11 -  o por una 
polea m otriz de cuá.qúier d isp o s ic ió n  apropiada, y é s te  e je  - 10-  
por interm edió de un ¡mecanismo de tráhsM ision, de engranajes.: 
cam biables, encerrado"en l a  ca ja  - 12-  transm ite  e l  movimiento 
a un e je  de contramarcha - I 3-  p ro v isto  de un cono de  po leas -14-
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^  f '
Esté' -cono -de po leas, ¡por medio de una correa no representada^ 
comunica movimiento a t.m cono de poleas correspondien te  -15- 
montado sobre un eje de contramarcha in f e r io r  -16- y e s te :e je  
l le v a  una polea -17- que por medio d e u n a  correa transm ite  mo- 

5 vimiento a una 'polea 1-13- de l e je  p r in c ip a l  f  9*' de l cabezal 
- 6- ,  oomunicando a s i ¡movimiento de ro tac ió n  a e s te  e je . .

El e je  de contramarcha -16- l le v a  montado o tro  
cono de poleas - 20- ,  "el cual por mediación de una co rrea  acc io ­
na un cono de poleas - 21-  montado sobre un e je  de contramarcha - 

10 - 22-  d ispuesto  en l a  p a rte  su p erio r de l a  bancada y e s te  e je  *
^  por medio de una polea - 23-  y una correa  no rep resen tada , acé io - 

na l a  polea - 24-m on tada sobre o l e je  -25- del torno^ que l le v a  
la  h i le ro .

El cabezal -5 -  l le v a  montado e l e je  hueco -9 -  
15 por e l . i n t e r i o r 'd e l  cual pasa la  barra  que se ha de to rn e a r

y ro scar. Este e je  -9 -  term ina en -28- en un mecanismo de p in t  
zás que su je ta , e s ta  barra  aden tras  ¡ae' tra b a ja  y luego se abre' 
cuando se ha acabado e l c ic lo  de operaciones para  que l a  b a rra  
pueda avanzar en la  d is ta n c ia  necesaria  p a ra  f a b r ic a r  un nue-
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vo to r n i l lo .  .
La polea -13- e s ta  montada loca sobre e l  e je  

- 9-  dé l c'abezal*y en e l in te r io r  de e:Aa polea - 18-  que es 
hueca encaja un tambor -40- cuyo cubo -41- e s tá .f i ja d o  in ­
variablem ente a l a jé  -9 - .  Este tambor -40-. l le v a  un aro p a r t i ­
do - 42-  de una d isü o sic ió n  semejante a la s  mordazas de f r e ­
no ompieadás en lo s  autom óviles y en tre  cuyos extremos se 
a lo ja  un e je  g ira to r io  que forma leva  y que a l g i r a r  separa 
lo s  extremos de e s te  aro p a rtid o  - 42-  d ila tan do  é s te  aro y
aplicándolo cim tfa l a : s u p e r f ic ie ¡ in te r io r  de la  polea -18-. 
H  d ila t.-.rsé  e s te  a ro :p a rtid o  -42- queda por; lo  ta n to  l a  ¡ 
po lea  - 18-  s o lid a r ia  del tambor in te r io r  - 4 0 - y,como e s te
e s tá  f ija d o  invariablem ente a l  e je  -9" l a  polea queda so­
l id a r i a  del e je .
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En fre n te  de este  mecanismo, se dispone un me- 
caKlaiKo dé freno , actuado s im iía ra eñ te , para  iñ¡m bvilizar e l  
e je  -9 -  y que actúa m ientras la  polea -18- e s ta  desembragada. 
Este mecanismo comprende un aro o tambor e x te r io r  -45 - f i jo  
a la  armazón -6 -  d e l : cabezal, un tambor in te r io r  -44- f i j o  
a l  e je  -9 -  y un aro p a rtid o  -43- s im ila r  a l  aro -4 2 -, f ija d o  
a l tambor in te r io r  -44- y que a l  d i la ta r s e  acopla e s te  tambor
in te r io r  -44- con s i tambor e x te r io r  f i jo inm ovilizando
a si a l e je  -$-* . ,

El aceionamiento de^estosmecani'Bmos se efectúa 
por medio de un doble cono -46- deb lizab le  sobre e l  e je  -9 -  y 
accionado por una palanca de t r e s  brazos, -58- -59** -60 - movi­
da a su vez por medio del mecanismo de d isparo  que se exp lica  
mas adelan te . E ste  doble cono - 4 6 - ¡forma su p e rf ic ie s  cónicas* 
-50---- 51- y lo s  e je s  de la s  levas que d i la ta n  lo s  a ro s p a r t i ­
dos -42- -43- p resen tan  sendos brazos -56- -57- lo s  cua les  t e r ­
minan en ro d il lo s  qué son accionados por la s  su p e rf ic ie s  cóni­
cas -50- -51- a l  d e s l iz a r s e .e l  doble cono - 46- .  Es d e c ir ,  que
cuando e l cono - 46-  ce d e s liza  hacia  l a  polea -1 8 -, l a  super­
f ic ie  cónica - 50-  acciona e l.b ra .z0 -56- y l a  leva de e s te  b ra ­
zo abre e l aro e lá s tic o  -42- fijando  s í  la  polea -18- a l e je
- 9- .  Cuando e l cono - 46-  se mueve en sentido  co n tra rio ,, en e l 
momento en que l a  su p e rf ic ie  cónica - 5C- abandona a l brazo - 56- ,  
e l aro e lá s tic o  - 42-  se c ie r r a ,  desprendiéndose de la  po lea 
*4i8- l a  cual queda por lo  tan to  loca con re lac ió n  a l e je  -9 - . 
Continuando e l mbvimi^énto d e l doble bono —46-, su o tra  super­
f ic ie  cónica -51- acciona e l brazo -57- correspondien te  a l a  -  
leva del aro elústibo" - 43-  y d ila ta n d o ;e s te  aro e lá s t ic o  -43'** 
f i j a  a l tambor -44- con re lac ió n  a l aro e x te r io r  f i j o  -45 - inmo­
v ilizando  por lo  ta n to  e l  e je  -9** del cabezal*

El doble cono
un mecanismo de d isparo  que se 
mayor e sca la  en l a  f ig u ra  3* E 
ca de t r e s  brazos -58-59*60- g

- 46-  es accionado por medio de 
rep resen ta  detalladam ente y a

s te  mecanismo comprende uña. p a la n -  ¡
i r a to r ia  a lrededo r de un e je  -61 -.

¡
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Esta palanca tie n e  además un se c to r  -62 - con una muesca -63- en 
la  que puede prender un g a t i l lo  -64- accionado por un con tra­
peso -65**. Este contrapeso -65- es accionado a su vez por una 
bobina e lé c t r ic a  -66- y un contacto -67- . Cuando se c ie r ra  
e s te  contacto e lé c tr ic o  -67- la  bobina -66- levan ta  e l con tra ­
peso -65- y acciona e l t r in q u e te - 6 4 -  desprendiéndolo del d ien­
te  o ¡muesca - 63- .  Con e l lo  la  palanca de t r e s  brazos queda en 
lib e r ta d  y  obedeciendo,a la  acción de un re so rte  -68- o s c ila  
basta  tomar la  posic ión  rep resen tada en la s  fig u ra s  2 y 3 ha­
ciendo d e s l iz a r  e l doble c o n o - 46-  h a c ia ,e l  aro f i j o  -4 5 - en 
cuyo movimiento la  su p e rf ic ie  cónica -51- hace g i r a r  e l  brazo 
-57- y d ila tando  e l aro e lá s t ic o  -43- enclava e l tambor -44- 
y por lo  tan to  e l e je  -9 - deteniendo a s i  de ua modo prácticam en­
te  in stan táneo  e l movimiento de ro tac ió n  de e ste  e je  -9 - .

Él funcionam iento c o n tra rio , o sea poner en ro ­
tac ió n  es te  e je  -9 - ,  se e fec túa  por l a  acción de un excén trico  
- 32-  montando sobre e l e je  de ex cén trico s -26- de l to m o , e l 
cual en e l momento conveniente acciona e l extremo in f e r io r  -59- 
de l a  palanca de t r e s  brazos haciéndola g i r a r  en sen tido  con­
t r a r io  y haciendo c o rre r  por lo  tan to  e l  cono - 46-  hac ia  l a  
polea -18 -. ^n e s te  movimiento e l  cono - 46-  abandona e l b ra­
zo -57- y a f lo ja  por lo  ta n to  e l  aro e lá s t ic o  -43 - y p o r o tra  
p a rte  acciona el brazo -56- y d i la ta  e l aro e lá s tic o  -4 2 - encla­
vando e l tambor in te r io r  -40 - y por lo  ta n to  e l  e je  -9 -  con l a  
polea -18- que g ira  continuamente.

por e s te  mecanismo de embrague y freno  combinado 
con l a  d ife re n c ia  de velocidades, en tre  la  h ile ra , y l a  b a rra  que 
se t r a b a ja , se logra  que una vez se ha terminado de t a l l a r  la  
rosca deseada, l a  h i le ra  se r e t i r e  y desprenda de la  p ieza  \ 
tra b a ja d a . A e s te  efecto  la  h i le ra  g ira  constantemente con.una 
velocidad menor que la  velocidad de ro tac ió n  d e l e je  -9 - ,  pero 
en e l mismo sentido  y por lo  tan to  cuando e l e je  -9 -  g i ra ,  se 
produce e l f ile te a d o  por la  d ife re n c ia  de velocidades en tre  la  
h i le ra  y la  p ieza que se tra b a ja . Cuando la  rosca e s tá  ya com-

;
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pletam ente ta l la d a ,  se c ie r ra  e l contacto e lé c tr ic o  -67 - y fun­
cionando entonces e l mecanismo de d isp a ro , desembraga e l e je  
-9 -  de l a  polea -18- y lo  enclava en cambio con re lac ió n  a l 
mecanismo de freno , parando a s i e s te  e je  c a s i instantáneam ente.

5 Al pa ra rse  la  ro tac ió n  de l e je  -9 -  l a  h i le r a ,  que continua
girando, actúa  sobre la  rosca que se acaba de t a l l a r  y se des­
prende de e s ta  rosca*

Otro de lo s  perfeccionam ientos que comprende 
e s ta  máquina es la  d isp o sic ió n  general de la s  co rreas , de ma­

lo  ñera que todas e l la s  sean co rreas s in  unión alguna, evitándo­
se a s i d if ic u lta d e s  en la  transm isión  de movimiento debido a la
gran velocidad de e s ta s  co rreas .

Para lo g ra r  e s to , todas la s  po leas de e s ta  máqui 
na están  d ispuestas l ib r e s ,  es d e c ir , montadas en e l extremo de 

15 lo s  e je s , de manera qué no e x is ta  ningún c o jin e te  que impida el
co locar sobre e l la s  cómodamente:la co rrea , como puede verse  en 
la  d isposic ión  de la  f ig u ra  1.

Para p e rm itir  pasa r fácilm ente  la  correa,que 
acciona e l cabezal, desde l a  polea in f e r io r  -17- a la  po lea 

20 su perio r -18- ce dispone e l cabezal -6 -  de manera que se pueda 
r e t i r a r  fácilm ente  l a  envolvente que protege la  co rrea  y la  
p laca  b á ú d e ja -4 - ,  p resen ta  una ranura 0 .ab ertu ra  -70- que 
rodea parcialm ente la  base -71- cobre l a  que se a s ie n ta  e l 
cabezal -6 -  de l to m o , de manera que re tira n d o  l a  envolvente 

25 l a t e r a l  -72- del cabezal, sea po sib le  p a sa r l a  correa  po r la
ab e rtu ra  -70 - y co lo ca rla  sobre l a  polea -1 8 -. La a b e rtu ra  -70- 
se tapa luego por medio de una tapa  -73- de forma apropiada.

Para p e rm itir  e l empleo de co rreas s in  f i n  es 
necesario  además a ju s ta r  convenientemente la  te n s ió n  de e s ta s  

30 co rreas y a e s te  e fec to  e l e je  -13- deL cono -14- se monta os­
c i la n te  de manera qué.el.mismo cono s irv a  de te n so r  de l a  
correa y para la s  demás co rreas se disponen tenso res encUal-- 
qu ier forma usual y apropiada para a s é ^  
namiento.
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l )  Se re iv in d ic a  cómo objeto  de e s ta  p a te n te :
1) Perfeccionam ientos en lo s  to rnos autom áticos 

para  fab ricac ió n  de to r n i l l e r i a  y tra b a jo s  s im ila re s , carac­
te riz ad o s  por hacer g i r a r  e l  e je  p o r ta -h ile ra  de un modo cons­
ta n te  y  en e l mismo sen tid o , pero con d ife re n te  velocidad , 
que e l e je  de l a  p ieza  que se t r a b a ja ,  de manera que e l ro s ­
cado de l a  p ieza  se produce poif la  d ife rén o ia  de ve lo c id a ­
des en tre  e s ta  p ieza y la  h i le r a  y e l desprendim iento de la  
h i le r a ,  cuando ya e s tá  ta l la d a  la  rosca , se  e fec túa  simplemente 
parando e l  movimiento del e je  de l cabezal del torno y por lo  
tan to  de la :p ie z a 'q u e  se tra b a ja  y continuando e l movimiento - 
de ro tac ió n  de la  h i le ra .

2) Perfeccionam ientos en lo s  to rnos autom áticos
según la  re iv in d ic ac ió n  a n te r io r ,  c a rac te rizad o s porque e l e je
del cabezal del to rno , e s tá  combinado con un mecanismo e le c tro ­
magnético d e . embrague y de fren o , para  de ten e r instantáneam en­
te  e l  movimiento de ro ta c ió n  d e l to r n i l lo  o p ieza  que se t r a ­
b a ja  y determ inar a s i  e l desprendim iento de la  h i le ra  de la  
rosca ya'form ada. .

3) Perfeccionam ientos en lo s  to rnos autom áticos 
según la s  re iv in d icac io n es a n te r io re s , c a rac te rizad o s  porgue 
e l mecanismo de embrague y freno.comprende dos tambores f i j a ­
dos, invariablem ente sobré  e l  e je  del cabezal y: p ro v is to s 'd e  .
sendos aros p a r tid o s , accionados a manera de mordazas, por
p iezas que forman lev a , de t a l  manera que a l d i la ta r s e  uno 
de esto s aros enclava e l e je  con l a  polea que g ira  continua­
mente y a l d i la ta r s e  e l o tro  a ro , enclava e l e je  con una co­
rona o turo f i j o ,  determinando a s i e l  paro de e s te  e je .

30 4) Perfeccionam ientos en lo s  to m os autom áticos,
según la s  re iv in d icac io n es a n te r  lo re s / :  -
e l funcionamiento del mecanismo de embrague y freno se d e te r ­
mina por l a  acción de un doble cono d e s liz a b le  sobre e l  e je  
del cabezál, accionado p o r una pálahcá de t r e s  brazos que se
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mueve en un sentido  por la  acción de un d isparo  e lectrom agnéti­
co, para detener e l movimiento d e l e je  y en sentido  c o n tra r io , 
por la  acción dé un excén trico  para  poner e s te  e je  en ro tac ió n .

5) Perfeccionam ientos en lo s  to m o s autom áticos 
según la s  re iv in á icác io n es  a n te r io re s , c a rac te rizad o s  porque 
la  transm isión  de movimientos de unos e je s  a o tro s  del to rno ,
se efectúa  por medio de c o rreas .'s in  .fin , es d e c ir  cerrádás y 
s in  unión de ninguna c la se , a cuyo .éfecto  la s  poleas estén  
d ispuestas en lo s  extremos de lo s  e je s  y l a  p laca bandeja que 
s irv e  de base a l  torno propiamente d icho , p resen ta  una abertu ra  
que rodea parcialm ente e l cabezal del to rn o 'y  que perm ite pasar 
la  correa después de haber '.quitado la s  tapas que protegen e l 
cabezal* . -

6 )' Perfeccionam iehtos! en. lo s  to rnos automáticos, 
para  la  fab ric a c ié n  de to r n i l l e r i a  y ;tra b a jo s  s im ila re s . '

Esta memoria consta de nueve páginas e s c r i ta s
por una so la  cara.

Barcelona 11 Noviembre 1942.
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