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HENO RIA DESCRI P T.I VA que forma parte integrante de
la patente de lnvencibn que se solicita en Espana a favor de la ca-

sa Maybaoh-lotorenbau CGomib.H, de Friedrlchshafen am Bodensee (Ale~

mania) por: "HMECANISMO TRANSMISOR HIDRAULICO, ESPLLIALMNTE PABA

VEHICUIOS AD”OLOVILES.

invéntéres; Obering; Richard Lang de Ravensburg (Alemania) , »
s Dipl. Ing, Heymann Gros, de Friedrichshafen a.B.{Alema-

nia) ‘ L : f

1

En los mecanismos transmisores: hidréulicds,'téleé coﬁo'se eti=

plean para vehiculos automoviles, como por ejemplo vagones- auto-v1as,
-es notorio que para varia el rbgimen de transmisibn sé tienen que

retirar del circulo hidrfulico 6 inserter en el mismo por e;emplo
ruedas'seCundarias 6 primarias b; en vez de ésto,'imprimir a las pa-
letas de estas ruedas un movimiento rotatorio inverso. Los equipos

- empleados para estos fines que las mfs .de las veces son de naturale—

za hidréulica, resultan freeuentemente ‘muy complicados, el acciona- .
mienta no &s sufioientemente seauro en su- fun01onamiento en- todos los-
casos, slendo tambien dificil gue estos equipos conserven su impermea-

. bilidad, puesto que es’ preei%o emplear grandes presiones.: -

Por el prescnte invento se crea un organismo qencillisimo
seguro en el funeionauiento para maniobrar las piezas de ésta indolo.

‘Para £110 se ha construldo este’ organismo de tal mancra, que 1as fuer=-

zas motices de maniobra se adptena autométicamente a las résistencias
contrn el de5p1azamiento. ‘

chﬁn el invento se dispone un organismo de desembrague inserto
en el omrculo interior del mecanismo transmisor hidrfulico (& sca
en el transformador B Lmbrague hidréulico), organismo que sé acciona
por medio de las Tmernos genevedes en el mismo trahsformador. Asi
mismo se dlspono veALAJOSumente un- 6raqno de mando bara el orwani
desplazador gue accnpaue ch su moviniento o las piezas giratorias dead

 embragables del eirculo Jidréullco. oegﬁn el invento se hece obrar en

el'organiuuo dC¢y¢azador pOT une parto la presiGn elevada que hay de=
tras de la rueda gecundaria ¥y, gor otra, la baja preai&n qgue OYlStC

Jdetras de la rueds primaria. : S

R 6rgaao de mando- para‘los organisuos &esplaaadorés 88 construe

~ ye convenientemente como correders anular que. con’ respecto & una su-
perficie de asiento unida a la pa¢te giratoria -sufre un desplazamien-

to angulur relativo en annO al eje del txansformador.,
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ol accion&miento el brgano de mando correspondiente sl organils-
ne desplazador, 6rgano 1nterpuesto ien el eirculo interno dél mecanismo
transmisor hldréullco, se efectua conmvenientemente a traves del aje
hueco de la pieza desembragable. Una construscibn- ventajosa resulta por
la disposicibn de una barr¥a des;lazadora en el interior de este eje,
mediante cuya bafra y por intermedio de un filete se ajusta el. 6rgano
de mandd interpuegto en el circulo interno, ael mecanismo transmisor
hidréulico. : ’

En el dibujo se represenma un eJemplo de realizaci6n del invento
en tres. distintas figuras, dibujo gue en su nayor parte es un cortes

" Pata ello 88 representa en la -figura 1 un plano vertical de uil

;mecanlsmo travsmisor hidr&ulico, cortado seghn el plana B = B, marcado

en la fivurd 2, En esta figura se representa una vista pareial de la.

rueda primarie con paletas en posicibn normal de funcionamiento, rueda

cortada seghn el pland A - A, marcado en la figura 1-\

’ En le figura 3 se representa una vista parcial de una rueda. pri~
maria con. paletas en una posicibn variada, rueda cortada segﬁn el mis~
0o plano A - A, :

BEn las figuras qae han marcado conly2 las dos mitades de la caj

‘ Ja‘del trahsformador bidrbulico, 3 es la ruds secundaria, 4 la rueda

primaria y 5 los Alabes directores del mecanismo transmisor hidrbulico.
6 e8 el eje motriz, 7 el cubo de la rueda primaria 4, el cual se en-
‘cuentra acoplado con el -gJe accionado que no se ha dibujados: Dentro de
Este cubo.7, 0 bien dentro del eje motriz, y concentrlcamente al mismo,:
8e encuentra colocado el eje de desembrague 8, que. esth aeoplado a la-
rueda primaria de manera.que pueda coxrerse, pero. que- nn,pueda,efec—
tusr movimiento giratorio slguno, Bu su extremo que se ve en‘él’dibujo,f
este érbol desplazador lleva un tornillo sin fin de ajuste 10y -gue pues

~.de desplazarae, entrando para ello en un espacic 11 del cubo-de la rue-
‘da secundaria y quedando limitados a este efeeto sus movimientos axia-
’ las por un collar 12, En el tornillo sin fin de ajuste, esth montado -

el plato de mando 13 que no puede conerse axmalmente, pero que puede
variar su posmcibn angulax relativa, Su parte periférica externa sir-

' ve como una corredera plaha 14, que lleva en su periferia los taladros

15. Con 16 se marcan chmaras de presibn que quedan formadas por las
oajas practicadas en la,rueda primaria 4, en forma anéloga a los den-

. tados deembrague, cajas que Se ven'en las figuras 2 y 3¢ Las paredes
- de clerre de estas chmaras de predibn 16 quedan constituldas por las

siguientes plezas unidas entre si: por una parte pox el disco -amlaz
18 y, .por otra, por la pared‘del disco .19 de 1a rueda primarlia,’ asi
como por la pared anular 21 correspondiente ala periferia interior ‘
de la chmafea, 27 son paredes de separacibn penetrantes en las Chmaras



80

85

90

95 ¢

100

105

110

‘mitan la extensibn del desplazamlento angular relative dé log tmbolos

de presthn 16, paredes que se encuentran unidas a las pareues 18, 19 ¥

2l. la limitacidn externa de las chmaras de presibn 16° queda constitui-

‘da por el anillo de ajuste 20. Este anillo lleva los embolos 22.que en-

tran en la cémara de presibn 16 :
“EY plato de mando 13, la corredera plana 14, las o&maras de pre=-

816n 16 con las paredes 18, 19, 20 y 21 que las limitan, asi como los

tnbolos 22 acompaian a la rueds primaria en su movimiento giratorios
las paletas de la rueda primaria se han marcado con el nfimerc 23.

_Estas paletas estéu dispuesta de manera que puedan glrar en tormo a los

ejes 24, los cuales se encuentran asi vez colocados,. POr una partey en
el plato lateral interno 32 de¢ la rueda primaria,4, y por otra, en el

plato lateral externo 23. In su extremo orimntado hacla el interior

estas paletas poseen gorrones 25, en los: cuales se encuentran coloca-
das pledras-gula resbalantes 267 Estas piedras pueden moverse en mmes<
cas practicadas en un disco anular .29;. el cual se cuentra unido al em»

. bolo 22 por intermedio de la pieza intermedia 30.

les muescas 28 quedan cubiertas por su lado poéterior con la pa~.:
red lateral 32. 34 sou taladros radieales practicados en la rueda pri-
meria 4. Estos taladros establecen la comunicacibn entre €l intersticio

.35 que hay entre la perlferia externa de la rueda primaria 4 y la caja

del transformador hidrhulico,’ ¥ los taladrps amilares 36 precticado en
el plato de mando 13, taladros gue conducena las chmaras de presibn

16 a travéa de los taladros dlspueSuos en la pared anhlar 2L, Los tala—
dros 15 ya mencionados ‘establecen la comunicaci&n entre las chmaras de -

presibn 16y la cémara 38 situada en el lado de las bocas de entrada-

- de las peletas de la rueda primaxia, a través de los taladros i1, 17*

(Fig.-2 y 3) practicados en el disco 18, Para ello entran en las china-

“ras de.presibn 16 los _taladros, 17 por uno de los. lados de las piezas
intermedias 27 que constituyen una pared de clerre de dichas chmaras 16

en tanto que por otro lado de estas plesas ae»eeta intermedias se enw-
cuentiran las bowas de entrada de 105 taladros 17", 40 son topes que li-

.

22,

En la posicibn dibujada, la‘corona de paletas 23 de la rueda
primeria se encuentre en su posicikm normel-de funcibnamiento, en cuya
posicibn gueda éstablecida la comunicacifin hidrfulics entre la parte
primaria y la parte secundaria del mecanismo transmisor hidrfulico. En

»

_esta posicibn se encuengtra en comunioaoibn, tal como se ve en la figue

ra 2 las chmaras de presibn 16 ¥ la chmara 38 cuya presi&n es identica
a la presibn impelente de la rueda primaria, comunicacibn establecida
a travhs de log' taladros 17 y de los taladros 15 prmoticadoa en la co~

f
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" rredera plana, 14. Il liguido motor del mecdnismo transmisor hidrfulico

lleva por éonsiguiante‘los'émbolos 22 a eu posicibn extyrema derecha,

' hasta encontrarse estos en contacto con ‘el tope 40; a cuyo efecto el

liquido motor que habia en las chmaras 16 a la derecha de los Bubolos,
22, ha quedado trasegado, y este a travks de los taledros 37, los tala-
dros angulares- 36 y‘los taladros radiales 34, a la ckmara 35 y con ello
simulténeanente al mismo circulo hidféﬁlicoe Con ello ha quedado inter-
ceptado la comunicacibn entre los taladros 17' y la chmara 38, vy asi
mismo se encuentran pbturados los taladros 3« - ‘
Si ahora se tuviera que interrumpir la transmisibn de fuerza
al eje. T, en este caso se desplaza hacia la igquierda directamente b
blUu indirectamente por el conductor del vehiculo el Arbol desplazador
8, y con ello, el tornillo sin fin 10. Debido a ello, el plato de man-
do 13 efectua un movimiento de giro paréial'en el sentido de la marcha
de las manecillas del reloj, mirando para ello el plato en la direc-
cibn de la saeta del plano de corte & - A (Fig. 1), movimiento que -
continua hasta gue coincidan entre si los taladros 15 practicados en la
eorredera 14, y los taladros 17' (Fig. 3), El liquido motor procedente
de la chmera 38 entra, y esto a. través de.los taladros 17' a una pre-

' 5ibn elevada en las chmaras fraccioqarlas 16 situadas a la derecha de

los-&mbolos 22, Z1 misme tiempo ha quedado establecida 1la comunicacibn

' entre los taladros angulares 36 y los taladros 37! debido al movimiento

glratorio parcial de la corredera plana 14 6 bieﬁ del plato de mando 13.
Bajo Ta presibn del liquido motor que emtra por los taladros 17' y debi-
do & la salida simulthnea del liquido motor de las chmarss situadas a

" la izquierda de los &mbolos 22 a travds de los taladros 37', los ta-

ladros angulares %6 y 168 taladros 34, se efectua el movimiento de los-
émbolos 22 en direccibn contraria a la de las manecillas del reloj hasta
alcanzar la p0alci6n marcads en la figure 3. Con ello se obliga 2 la pa-
red snular 20, & la pieza intermedia 30 y al disco anular 29 a que si-
gan a los émbolos en’ su movimiento, corriendose 31mu1tﬁneamenta las pied:

.drag-guia resnalantes 26 y lus paletas primarias 23 hasta lkegar a deu-.

par la posicibn indicada en la figura 3. En esta posicibn de las paletas
primariss, Estas no absorben ye la potencia transmitida por las pale-
tas de la rueda Secdndaria 5 al 1liquido motor, & bien solo absorben una
parte muy reducide de esta potencia como momento de torsibn hacia ade-
lante 6 hacia atrhs. :

Hediante el arriba deacrlto mecand smo desplazador accionado pox
un medio motoz para variar el rbgimen de trausmlslbn en el circulo hi--
dr&ullco_bajo empleo de pres siones que hay en las chmaras mo@rlees de un

" meCanismo transmisor hidrfulico, gqueda logrado con medios sencillos un
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ru)ldluiuo dcgplaaamlento de SeEUT0 eiobto we la paletas primarias, Jue-
daxn con ello ecoaomizadas bombab de uhwwlubo especinles y tuberias de

conduccibn del mecio motor, ciednndo particularmente suprimido el empalme

5
2

- -

complicado de los tubos con las chumarcs rotatorias. Puesto gue la diferen-

cia de presibn entre las dps-presiones distintas que se emplean en el
transformador, se modiflca en. correspbndeneia con el nfmero de revolu-
ciones de la rueda secundaria y con el de la rucda primeria, se acomodan

las fueréas desplaaadoras aqtométioamente a las vesistenclas-que se ori-~
ginan en 1as paletas de 1lg ‘rueda primaria. Uha parte dcl traoago el né-

canimos transmisor h;dr&ulico se utiliza directamente para el mov1miento

_de ajuste. 8n esta forma pueden obtenerse unos tiempos de maniobra que

no importan sino flacciones de un segundo. -
RE I V gD I ca C I 0H E B

1 ﬂecanismo transmisor hidréullco, es pecialmente para vehiéulo automb~
viles, con piezas glratorias desplazables pertinentes &l clrculo hidréu—
llco, caracterizado prorgue para desplazar las plezas rotatorias se halla

. empleado un ‘orgenismo hidrfulico, dispuesto en el circule iﬂterno del nme~

canismo transmisor hidréulico, cuyo organismo’ se acciona por mecio de las

~ presiones que exmsten en el mismo mecanisuo- transmlsor ¥y que se distri-
buyen adecuadamente: '

2, Mecanismo transmisor hidréulioo, segﬁn nﬁmero 1, caracterizado porque
el 6rgano de mando (17,14) para el organismo desplazador acompana a las

- plezas desplazablea perinentes al oirculo hidréullco, en su movimiento
- rotatorio. ' o : :
3o Meoanismo transmisor hldréulico seghn nfimeros 1 y 2, caracterizado

porque la presibn hidrhulica existente por una parte detrfis' de la rueda
secundaria’ (3), vy por la otra, detras de la rueda primaxla (4) obra so-
bre el organismo desplazador. : :
4] Necanistio transmisor hidréulico, segﬁn reivindlcaciOnes l, 26 3 ca-
1aételizado porque el 6rgano de mando para el organlnmo desplazador de
la pieza rotatoria inherente al circulo hidrhulico se halla construida
como corredera amular, la cual en tormo & su eje gufre un desplazamiento
angular relativo con respecto & una superficle de asiento unida a una
pieza rotatoria.

5, Kecanlsmo transmisor hidxﬁulico, egpecialmenie para7vehicuibs automﬁw
viless . ' , .

~Todo ‘tal y como aparece descrito an 1a presente memoiia y diQuJos adJun-

t08. .
~ Con. arreglo a lo preceptuado en la vigente Ley'de la Propiedad Industrial

se solicita el. derecho de prioridad de la patente alemana . 152 573 II/

 20b del 1° de Diciembre de 1941.-
Consta esta memoria de cinco hojas foliadas y escritas por una. sola cavae.

Madrid, .1nw.wn,-
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