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E l invento se  r e f i e r e  a  u.n d is p o s it iv o  de carga  

de b arco s para  carg a s p e sa d a s , que se  compone de dos grúas 

de m á s t i l  o plumas, in d ep en d ien tes.an tre  s i ,  que cooperan 

a  tra v o s  de un travesañ o  común, p r e v i s t a s  de forma g ir a to ­

r i a  y b ascu lan te  en un m á s t i l .

Dos plumas o una grúa de m á s t i l  dúplex represen ­

tan  un d isp o s it iv o  de carga  m óvil p ara  barcos conocido, que 

se  p r e s t a  tan to  p ara  cargas pequeñas cuando cada una de l a s  

grúas funciona independientem ente, como para carg a s pesadas 

cuando ambas plumas tr a b a ja n  en p a ra le lo  unidas por un t r a ­

vesan o .

E l  d e sa r ro llo  de l a  con stru cción  n aval ex ige  d i s ­

p o s i t iv o s  de carga  p ara  carg a s cada vez m ayores. Cuando 

dos plumas o una grúa de m á s t i l  dúplex deben p ro y ectarse  

en todos sus elem entos para e s t a s  cargas p esad as, se ob­

tie n e  una con stru cción  pesada e inm óvil. E sto  es e sp e c ia l  

mente v á lid o  para  e l  funcionam iento in d iv id u a l con cargas 

pequeñas. No es ren tab le  c o n stru ir  l a s  plumas o l a s  grúas 

de m á s t i l  p ara  cargas p e sa d a s , que se  producen r a r a  vez, 

cuando en la  mayoría de lo s  c a so s  hay que manejar pesos 

pequeños.

E l invento se  p la n te a  e l  problema de crear un 

d isp o s it iv o  de carga  que, según l a s  n ecesid ad es, perm ite 

m anejar cargas l ig e r a s  y p esad as con una con stru cción  mí­

nima.

E l  problema se  re su e lv e  por e l  hecho de que en­

t r e  l a s  plumas o l a s  grúas de m á s t i l  se  dispone una pluma 

b ascu lan te  a u x i l i a r ,  a l  mismo tiempo que lo s  c a b le s  de -  

carga  de la s  plumas o de l a s  grúas de m á s t i l  se  conducen, 

a tr a v é s  de r o d i l lo s  d e l travesañ o  a l a  cabeza de l a  n lu-30



ma a u x i l i a r  donde se f i j a n .

P ara mover una carga  doble de la  que se  puede 

mover en e l  s e r v ic io  dúplex normal con l a s  dos plumas 

o con l a s  dos-grúas de m á s t i l ,  se  f i j a n  lo s  dos cab le s 

de ca rg a  a  l a  cabeza de l a  pluma a u x i l i a r ,  después de 

q u ita r  l a s  t r ó c o la s  y lo s  ganchos. Antes pasan  por tro  

c o la s  m óviles f i j a d a s  a l  trav esañ o  que so p o rta  e l  gan­

cho.

La carga pesad a pende en ton ces, ig u a l  que en 

la  grúa de m á s t i l  dúplex, de un travesañ o  y su  peso se  

re p a rte  por ig u a l  en tre  l a s  t ró c o la s  m ó v ile s . En cada 

una de e l l a s ,  l a  carga  se  re p a rte  nuevamente por ig u a l 

en tre  l a  pluma de l a  grúa de m á s t i l  y l a  pluma a u x i l i a r .  

De e l lo  r e s u l t a  que cada grúa de m á s t i l  t ie n e  que mover 

l a  cu arta  p a rte  de l a  c a rg a , m ientras que l a  pluma au x i­

l i a r  mueve dos veces 1 /4  = 1/2 de l a  carg a .

E l  funcionam iento puede s e r  t a l  que l a  pluma 

a u x i l i a r  se  extien da h a sta  aproximadamente l a  borda del 

b a rco . Las plumas y l a s  grúas de m á s t i l  se  desplazan  

parale lam en te entre e l  a lcan ce  máximo y e l  mínimo, a l  

mismo tiempo que l a  carga  se  mueve horizontalm ente la  

m itad del camino que r e c o r r e r ía  a l  u t i l i z a r  plumas y 

grúas de m á s t i l  in d iv id u a le s . Al som eter lo s  cab le s 

a  una carga  debe ten erse  en cuenta que se  produce una 

tr a c c ió n  o b licu a .

Cuando e l  torno de l a  pluma a u x i l i a r  se  pre­

vé p ara  p len a carga r e s u l t a  p o s ib le  b a sc u la r  l a  grúa 

de m á s t il  y l a  pluma a u x i l i a r  de una manera c a s i  un i­

form e. La zona de carga  y lo s  e sfu e rz o s son en e ste  

caso  mpy fa v o r a b le s .



E l d ib u jo  re p re se n ta  esquemáticamente e l  ob je­

to  d e l invento.

La f ig u r a  13 es una grúa de m á s t il  dúplex con 

pluma a u x i l i a r  en p o s ic ió n  de t r a b a jo .

La f ig u r a  23 es una p la n ta  de una grúa de más­

t i l  dúplex con pluma a u x i l i a r .

Las plumas de l a  grúa de m á s t i l  3 y 4 se  h a llan  

en l a s  f ig u r a s  1& y 23 en una p o s ic ió n  p a r a le la  y pueden 

g ir a r  a lred ed or de su s e je s  v e r t i c a le s  13 y 23. Las p lu ­

mas 3 y  4 pueden g ir a r  a lred ed o r  de e je s  h o r iz o n ta le s  5. 

Una pluma a u x i l i a r  6, que puede g i r a r  a lred ed or d e l e je  

h o r iz o n ta l 10, e s so p o rtad a  por c a b le s  17 y  18 que pasan  

por lo s  r o d i l lo s  19 y  20. Los r o d i l lo s  19 y 20 se  f i j a n  

convenientemente a  un travesañ o  21 d e l m á s t i l .  Los ca­

b le s  17 y 18 yan a  un torno no rep resen tad o .

Un travesañ o  14 so p o rta  l a  carg a . En l a  super­

f i c i e  su p erio r  d e l trav esañ o  se  h a lla n  dos r o d i l lo s  15 y 

16. Cada uno de lo s  c a b le s  de carga  22 y 23 va desde e l  

torno no rep resen tad o , pasando por lo s  r o d i l lo s  25 y 26 

d e l m á s t il  24, a l  r o d i l lo  27 en l a  cabeza 11 de l a  p lu­

ma y re to rn a  a l  r o d i l lo  28 d e l m á s t i l  y después, a t r a ­

vés d e l r o d i l lo  29 en l a  cabeza de l a  pluma 11 y de lo s  

r o d i l lo s  15 y 16, a  l a  cabeza 7 de l a  pluma a u x i l i a r  6, 

estando f i ja d o s  con su s  extremos 8 y 9 a. l a  cabeza 7 .

Las plumas de l a  grúa de m á s t i l  3 y 4 y l a  pituca 

a u x i l i a r  6 pueden g ir a r  a lred ed o r  d e l e je  de m á s t il  común 

12 . La pluma a u x i l i a r  se  puede co lo car  en p o s ic ió n  v e r t í  

c a l  cuando no se  u t i l i z a  y f i j a r s e  en e s ta  p o sic ió n  a l  - 

m á s t i l .

E l movimiento b ascu lan te  de la s  plumas 3 y 4
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áe r e a l i z a  independientem ente en tre  s i ,  como es conocido 

y a  tra v é s  de un c i l in d r o  h id rá u lic o  30.

En l a  f ig u r a  18 se  ha lle v a d o  l a  carga  13 a l a  

p o sic ió n  13' por medio de un g iro  de l a s  plumas 3 y 4.

Las plumas 3 y 4 ocupan entonces l a s  p o sic io n e s  3' y 4' 

in d ic a d a s .

N O T A

E l Modelo de U t i l id a d  que se  s o l i c i t a  por vein  

te  años para  España, de acuerdo con l a  v igen te  L e g is la ­

c ión , deberá re c a e r  so b re : "DISPOSITIVO DE CARGA DE BAR­

COS PARA CARGAS PESADAS", con P r io r id a d : S o lic itu d  de 

Modelo de U t i l id a d , en Alemania nS A 29.083/65a Gbm, de 

fech a 19 de Enero de 1968, según l a s  c a r a c t e r í s t i c a s  -  

e se n c ia le s  de l a s  s ig u ie n te s :

R E I V I N D I C A C I O N E S

1 8 .-  D isp o s it iv o  de carga  de b arco s p ara  car­

gas p e sad as , que se  compone de dos grúas de m á s t il  o p lu  

mas, independientes en tre  s i ,  que cooperan a  tra v é s  de -  

un travesan o  común, p r e v i s t a s  de forma g i r a t o r ia  y bascu 

la n te  en un m á s t i l ,  c a rac te r iz ad o  por e l  hecho de que en 

t r e  l a s  plumas o l a s  grúas de m á s t i l  se  dispone una p lu ­

ma b ascu lan te  a u x i l i a r  a l  mismo tiempo que lo s  cab le s de 

carga  de l a s  plumas y de l a s  grúas de m á s t i l  se  conducen, 

a tra v é s  de r o d i l lo s  d e l travesañ o  a l a  cabeza de la  p lu ­

ma a u x i l i a r ,  f i já n d o se  su s  extremos en l a  cabeza.

2 8 .-  D isp o s it iv o  de carga de b arco s para  cargas 

p e sad a s , según l a  r e iv in d ic a c ió n  18, c a ra c te r iz a d o  por -  

e l  hecho de que l a s  dos plumas o grúas de m á s t il  y l a  p lu  

ma a u x i l i a r  pueden g ir a r  a lred ed or de un e je  v e r t ic a l  co­

mún.

3 8 .-  D isp o s it iv o  de carga  de b arco s para car-
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gas p esad as, según l a s  r e iv in d ic a c io n e s  IB y 28, ca rac­

te r iz a d o  por e l  hecho de que l a  pluma a u x i l i a r  puede -  

b a sc u la r  por medio de cab le s  que, a  tr a v é s  de r o d i l lo s  

f i ja d o s  a un travesan o  d e l m á s t i l ,  van a. un to rn o .

5 . 4 8 .-  "DISPOSITIVO DE CARGA DE BARCOS PARA CAR

GAS PESADAS".

Según queda su stan cialm en te  d e sc r ito  en l a  pre 

sen te  Memoria D e sc r ip t iv a , que con sta  de s e i s  h o ja s ,  e s­

c r i t a s  a  máquina, por una s o la  cara  y acompañada de dibu 

jo s .

M adrid, a  4 de Enero de 1969.

ATLAS-MAK MASCHINENBAU G.m .b.H.
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