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La c a r a c te r ís t ic a  universalm ente conocida d el 
e je  montado fe r r o v ia r io ,  en que la s  dos ruedas de cada 
e je  van unidas invariab lem ente a l  cuerpo de e s te ,  f o r ­
mando un so lo  b loque, de. t a l  forma que ningón desp laza- 

5 miento angu lar ni lineefl le  es perm itido r e a l i s a r  ind er 
pendientemente y lib rem ente a ninguna de la s  ruedas n i 
a l  e je .

Algunas casas c o n s tru c to ra s , han efectuado  en­
sayos y conseguido re a liz a c io n e s  de ruedas l ib r e s  b ien  

10 mentándolas s in  oalage a p re s ió n  sobre e l  mismo cuerpo 
del' e je ,  b ien  seccionándo o s te  y uniendo Ids dos semi­
e je s  por medio de un sistem a de engranes a l  modo de la  
conocida c a ja  d if e r e n c ia l  de lo s  autom óviles., b ien  reu ­
niendo l a s  rBedas l ib r e s  en una armadura o b a s tid o r  r̂ _ 

15 gido para  formar un ta rre tó n  o be#T e ' sobre e se apo
ya en forma c o rr ien te  e l v eh ícu los f e r r o v ia r io  t r a c to r  
o de carga.



Todos es to s  sistem as re s u l ta n  com plicados,costosos 
o pesados y p resen tan  ademas o tro s  v ario s  inco nv en ien tes , como 
son: 51 no poder u t i l i z a r  para carga l a  mayor o a r te  d e l espa_
ció  comprendido entre  l a r  dos ruedas con la con sigu ien te  ven- 
t a ja  Que e s to  r e p o r ta r ía  para  e l  descenso d e l cen tro  de grave, 
dad d el vehículo y su mayor e s ta b i l id a d ;  la  s u b s is te n c ia  d e l 
cuerpo d el e je ,  b ien  re a l  o im agin aria  en una o en v a r ia s  pie. 
zas so lid a rizan d o  la s  posiciones re la .t iv a s  de la s  ruedas} y 
e l  muy im portante de no poder v a r ia r  d en tro  de un mismo tre n  
o s e rv ic io , l a  d is ta n c ia  en tre  los p lanos o c írc u lo s  de rod<á 
m iento dé la s  ruedas con ló  qu^ lo s  veh ícu los aotualm énte or 
ganizados con ruedas l ib r e s  han de' rodar siempre .sobre gwias 
de ig u a l anOho, del misBio modo como ha ocurrido  ha'sta e l pre, 
oente con e l  c lá s ic o  rodal o eje- montado f e r r o v ia r io .

Todos e s to s  inconvenientes de com plejidad, co s to s , 
pesos d isp o sic ió n  obligada de lo s  p iso s  de la s  ca jas  sobre 
lo s  e je s  y ruedas, so lid a rid a d  excesiva de la s  ruedas ó inva 
r ia b i l id a d  obligada del ancho de v ía , son sa lvad as por los 
veh ícu los co n stru id os con a rre g lo  a la s  m ejoras que son Ob­
j e to  de l a  p resen te  P a te n te , y cuyo conjunto de m ejoras a p l i  ' 
cado á d icha co n stru cc ió n , p erm ite -o b ten er un t ip o  de v eh í­
culo fe r r o v ia r io  nuevo y o r ig in a l ,  con e l que se pueden f o r ­
mar tren es  de o a r a o te r ís t le a s  y v en ta ja s  desconocidas h as ta  - 
la  fe cha.

Los Vehículos con stru ido s con a rre g lo  a l  conjunto 
de mejoras que se deBoriben-en la  p resen te  Memoria y se r e ­
p resen tan  en lo s  Planos ad ju n to s , disponen en prim er lu g a r de 
ruedas l ib r e s  y completamente independien tes que van a lo jad as  
en unas armaduras o cuadros f i j o s  a lo s  v eh ícu lo s .

1.a F igura 1&, re p re se n ta  dos c o r te s  esquem áticos, 
uno lo n g itu d in a l y o tro  h o r iz o n ta l de lo s  vehícu los^C onstru í. 
dos con a rre g lo  a e s ta s  m ejoras en q ue '(C -C ') son la s  apaad'^. 
ra s  o cuadires indeform ablss en que v an -a lo jad as  l a s  ruedas y



cuya d is ta n c ia  r e l a t i v a  puede v a ria ra e  a voluntad  mediante 
un h u s i l lo  o d is p o s itiv o  análogo, aproximándose o separán­
dose según e l  anche de l a  v ía .  Dichos cuadros con sus 
ruedas, van e lo jad o s en unos espacios o pasos de ruedas 
formados por dos sem icajas unidas por un fu e lle  f l e x ib le .

En la  F igura 2^, se re p re se n ta  esquemáticamente 
tam bién, una sección t r a n s v e rs a l  de lüts veh ícu los constru í, 
dos con a rre g lo  a e s te  ocnjunto.de m ejoras; representándose 
en (a) y (b) lo s  d e ta l le s  ampliados de d icha rep re sen tac ió n  
esquematice y siendo (m) y (n) e l ancho de v ía  por l a  que 
lo s  veh ícu los pueden c i r c u la r ,  (mínimo y máximo re s p e c tiv a ­
m ente). Dos v eh ícu lo s con stru id o s a base de l a s  mejoras 
que se d escrib en , pueden d isponer cada uno, de dos o de cus. 
t ro  ru ed as, según que se d e s e e ,u t i l iz a r lo s  para  form ar t r e ­
nes de veh ícu los independien tes y en e s te  caso d isp o n d ría  
cada uno de cuatro  ruedas (no de dos e je s) b ien  se desee 
form ar tre n e s  a r t ic u la d o s  en lo s  que la s  cajas de cada vehí. 
culo van apoyadas por un extremo en lo s  d is p o s i t iv o s  (C) con 
sus ruedas l ib r e s .e  independien tes y por e l  o tro  en los dos 
d isp o s itiv o s  análogos dél coche a n te r io r  mediante dos puntos 
de apoyo (p ) ;  variándose temblón e l  sistem a conocido de co­
ches de un e je ,  cuyo extremo s in  e je  descansa m ediante un 
enganche a r t lc u lc d c  de apoyo en e l extremo p ro v is to  de eje 
del cocho contiguo.

Ls trao o ián  es c e n tra l  mediante una d isp o s ic ió n  
de tip o  cardan s ituad o  en e l  cen tro  y p a rte  i n t e r io r  de los 
te s te ro s  y en e l  espacio  ú t i l  l ib re  para este  o b je to  en tre  
cada- dos coches. l o s  coches, responden a. una e s t ru c tu ra  tu ­
b u la r de c a ja -v ig a .

En l a # i g u r a  3^ se rep reáén ta  e n .p e rsp e c tiv a  un de­
t a l l e  de la  ca ja  o armadura, de que-antes se h ab la , y en la  
que aparece e l d is p o s itiv o  de h u s i l lo  por el que se v a r íe  la  
anchura e n tre  cajas y ruedas, segdn e l ancho de v ía  por la  
que los veh ícu los han de c i r c u la r .  Y en l a  F ig u ra  46, una
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v is ta  tra n s v e rs a l  del h u s i l lo .  Bien entendido que aunque 
e l t a l  h u s i l lo  es una Realización p ráo tio a ., puede s u b s t i t u i r  
se por cu a lq u ier d is p o s itiv o  análogo.
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Los tren es  formados con los v eh ícu lo s o b je to  de 
e s ta  p a ten te  p resen tan  c a r a c te r í s t ic a s  completamente desco­
nocidas- h as ta  ahora y rev o lu c io n a ria s  en l a  técn ioa  fe r ro  - 
v ia r i a ,  mereciéndose hacer r e s a l t a r  la s  s ig u ie n te s :

Una muy notable ' reducción de ta ra s  que quedan en 
e l  orden de los 50 a lo s  ICO k iló g ran o s por a s ie n to ,  o fre ­
c ido , 'réduédíón de-b ida a l a  supresión  de ca rre to n es  o bo - 
g u ie s , e je s  montados, b á s tíd o re s  y masas empleadas h as ta
ahora en los v eh ícu los f e r r o v ia r io s .  - -Consecuencia de es
ta  modalidad c o n s tru c tiv a  y de l a  c o rta  long itud  de la s  ca 
ja s  de lo s  veh ícu los (e n tre  4. y 6̂ - metros) r e s u l ta  una nue. 
va c a r a c te r í s t ic a  de e s ta  P aten te  dunamente favorab le  y es 

ICO que e l peso por rueda de esto s  veh ícu los se reduce n o tab le ­
mente resp ec to  de lo s  actualm ente usados que han lleg ad o  y 
aún sobrepasado los 10 y 15.000 k gs. por rueda, cuando los 
del nuevo sistem a o sc ila rá n  en tre  lo s  1.000 y 2.500 kgs. por 
rueda. '

105 Una nueva e s tru c tu ra  y configuración  c o n s tru c tiv a
en la  que se ofrece y comprueba una d is tr ib u c ió n  de pesos 
cuyo centro  d# gravedad desciende fuertem ente re sp ec to  de 
tocios lo s  vehícu los f e r r o v ia r io s  conocidos h asta  a&ora y pro. 
porciona una mayor e s ta b ilid a d  en l a  marcha y muy espeoialmen, 

110 . te  en la s  curvas que g ra c ia s  a - e s ta  c irc u n s ta n c ia  pueden to ­
marse a g ra n d e s  velocidades con ab so lu ta  seg urid ad .

Los vehícu los forman en conjunto un espacio  único , 
de p a rte  de todo el t r e n ,  y cuyo p iso  se-encuen tra  a una altj¿  
ra  única- y ampliamente comunicada para todo e l  tre n  y que os- 

Í15 c i l a  en tre  lo s  30 y l o s  35 cen tím etros sobre e l  c a r r i l . -
La ab so lu ta  inóependiencia de lá s  ruedas en tre  s i  

hace que sé puprimán aquí en ab so lu to  lo s  movimientos sinusoi.



d ales  im posibles de c o r ta r  con lo s  e je s  montados a c tu a le s  ' 
de l la n ta s  có n ica s , y que e l  d eslizam ien to  en la s  curvas 

120 se r e a l ic e  s in  ninguna v io le n c ia  de l a s  ruedas que pueden 
g i r a r  cada una a cu velocidad  angu lar conveniente? y que 

. por ten er además sus movimientos v e r t ic a le s  indepen d ien tes y 
l i b r e s ,  dan a l a  suspensión d e l vehícu lo  una nueva m odali- 
dad sámamente co n fo rtab le .

126 l a  im plantación de forma r a d ic a l  $a l a  rueda to ­
talm ente independiente hace f a c t ib le  extender a e s to s  nuevos 
tre n e s  en frenado neumático o h id rá u lic o  por tambor enferma 
aná&ga a l a  ya conocida y. empleada de los v eh ícu lo s  motores 
de c a r r e te r a ,  autos y camiones, e tc .  Con e s ta  v e n ta ja

130 se s im p lif ic a  enormemente la  co n stru cc ió n , suprimiendo todas 
la s  tir .io n e ría s , p a lancas, t i r a n te s ^  .e tc . ,  que componen e l ao 
tu a l  sistem a -de frenado por zap a ta , haciendo más enárg ico  y 
reduciendo a l a  vez la  ta r a  de lo s  v eh ícu lo s .

Consecuencia de l a  nueva modalidad o o n s tru o tiv a  
135 quedan reducidos todos cuantos g asto s  se r e f ie r e n  a l a  adqu^ 

s ic ió n  da lo a  nuevos v eh ícu lo s , so lid ez  de la s  v ía s  y de lo s  
p uen tes, g as to s  de en tre te n im ie n to , conservación, e tc .

Por razón de la s  grandes v e lo c id ad es, g ra c ia s  a la  
nueva modalidad, pueden obtenerse con amplia re se rv a  de segu- 

140 rid a d , grandes v en ta ja s  en cuanto a reducción  de lo s  s e r v i ­
cios f e r r o v ia r io s  en g en e ra l.

F inalm ente: Con e s to s  vehíouloe puede p asa r un
tre n  d el nuevo tip o  de un ancho de v ía  a o tro  c u a lq u ie ra  cu­
yo g á lib o  sea capaz y e l lo  con una simple operación de pocos 

145 m inutos, y s in  to c a r absolutamente- p ara  nada la s  in s ta la c io n e s  
p ropias de cada l í n e a . ,

N C TA. - Se re iv in d ic a  l a  propiedad de e s ta  P a te n te , por: 
l s )  Mejoras en lo s  sistem as f e r r o v ia r io s  de a r t ic u la c ió n  l i ­
gera combinada, c o n s is te n te s  en suprim ir en loe v eh ícu lo s  e l 
eje montado a c tu a l ,  empleando ruedas no ya l ib r e s  o lo c a s ,1GC



si' no simplemente independien tes en tre  s i ,  que van a lo jad as  
en unías armaduras indeform ables, cuya d is ta n c ia  r e la t iv a  pu¿ 
de v a r ia rs e  a voluntad, mediente un h u s i l lo  o d is p o s i t iv o  aná 
logó ; apoyando cada v eh ícu lo  de e s tru c tu ra  tu b u la r  de c a ja -  . 
v iga  en dos de dichas raed ás , y ,en  dos puntos del veh ícu lo  .á& 
t e r io r ;  y e jerc iéndose  la  tra cc ió n  c e n t r a l ,  por medio de ca r­
dan . .
Se) Las m ejoras de la  re iv in d ic ac ió n  a n te r io r  con la  ca rac ­
t e r í s t i c a  de p e rm itir  descender en veh ícu los f e r r o v ia r io s ,  su 
centro  de gravedad y e l  p iso  o plano de su s ten tac ió n  de la  
carga ú t i l ,  reduciendo la  a l tu ra  de l a  sección  d e l vehícu lo  
a l ím ite s  desconocidos h as ta  l a  fecha .
3e) Las m ejoras de l a  13 re iv in d ic a c ió n  a p licad as  a una su­
cesión de veh ícu los de c o r ta  lon g itu d  que o s c i la 'e n t r e  cua­
tro  y cinco metros y medio, para c ó n á t i tu i r  un t re n  de es - 
tru c tu ra  y con íig u ráció n  co n tín M h  con un éspacio Único de t ¿  
do e l t r e s ,  o de p a rte  de e s té .
43) Las m ejoras de la- H  re iv in d ic ac ió n  con la  v a r ia n te  de 
s u s t i t u i r  lo s  dos puntos de apoyo de cada v eh ícu lo  por o tra s  
dos ruedaá, quedando lo s  veh ícu los con todas la s  demás carao, 
i e r í s t i c a s  señ aladas, pero con cuatro  ruedas to ta lm en te  inde. 
pend ien tes cuando se u t i l ic e n  para formar tren es  de' veh ícu los
también in d ep en d ien tes . . -

La. P a ten te  de Invención que se s o l i c i t a  re c a e ré  so­
b re : "EBJ03AS SR LOS SISTS.ÍAS FÉRRCVIAKrCS DE ARTICULACION LI 
CERA C07ÍBÍNAPA".
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