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'Lé caracterfstica universalmente conocida dei
eje mdntadﬁ'ferrqviario, es que las dos ruedas Jde€ cads
eje var unides inﬁariéblemente 81 cuerpo de este, for -
mando un solo blBQue,.dé ﬁal‘forma quebningﬁn desnlaza-
miento aﬁguiar‘ni 1iné#1 le es permitido realizar inde-
pendiertenmente yllibiementé a ningﬁna de las ruedas ni

a1 ege. .V. ,  . v»

' Aiﬁunasﬂaasas“ConStruaforas,'han efectuado en~

- sayos v eonseguido realizGciones de ruedas libres bien
menténoolas sin calage & pr6515n °obre el nismo CuEYDO
651 eje, bien seccionando éste y uniendo 10s dos semim.
¢jes por medio de un sistema de engranes al modo de la
cpnooida eaja diferencigltde‘los'agtomévilesu.bien réu-
niehdo)lésu;uedas 1libres éh'una‘érmadura‘o bastidor ri
gido para formar uhfafretén 6‘bbguie sobre €1 Yve S& apo
va en forma oorrienté'El vehiculpk ferroviario traector:

2 de carga.
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Todos entos istemes resultan complicados, costogos -
o By breseﬂtdn sdemds otros varios inconven entes, como

8do
on:  El no poder utilizer Para ocarga ls meyor varte del espa

\’.-]

cio comprendido entre lar dos ruedas con lz consiauiente ven-
taJa que esto reportarfe pira el deacen o cel centro de 6rave
dad del vehiculo y Su mayor estebilidad, la subsistencia del
cuérpo del eje, iien real o imagiﬁaria €n una o en variss pig
zas so1idarizanﬁo‘1as bosicinnés'reiativas de las ruedas; y
el muy 1mportante de o noder Variar dentro de un mismo tren
o serv1clo, 1a distancia entre las nlanoa o cireulos de rodg.
mi¢nto de las ruedas con 1o qué 105 vehiculos aotualmente or
ganizados gon ruedas 1ibrep han de ‘rodar szempre_sobre~awias
de igual anoho, del misrmo modo 5omo ha»dcurridc'hasta €l pre
qente con el cl:sico rodal o eje nontacéo fe*roviurio.

Todos €stos incdnvenientes de cqmpleaidad, costos,
pesoa'disposicién nbligada de los piscs de las cajas sobre

los gjeB y ruedas, solidaridad exoesiva de las ruedas é inva‘

riatilidad obligsda del ancho de via, son salvadas por los
'vehiculoa construidos con arreglo & 1as ne1oras que son ob-
geto de la prﬂsente Patente, y ‘cuyo conjunto de mejoraa apli
cado a’ dicha construccién, permite obtener un tlpo dé vehi-
culo ferroviurio nuevo y origlnal, con el que se rueden for-
mar treres de caracteristic&s ¥ ventajas desconoeidsas hasta
la fecha, _

ﬁos ééhiculos coﬁstruidos con srreglo al conjunto
de mejoraSJQue ge désoribéﬁ-gnllé présénte Memoria y 8e re~
rresentan en loe Planoé'adjﬁntos, disponen en primsr'lubar de
ruedaé lfbres'y compleiémenté indepéndientes dque van alojadas
€0 unas armaddrasvo cuadrbé fijos'allos vehfculos.

La Mgura 12, ré@resénta ¢os cortes esquemdticos,
uno longitudinal y otro horizontsl ¢ los vehiculogkbqnsﬁrui
608 oon srreglo s estas mejoras en QUe (C-C’) son las g;madg.

ras o cusdfos indeformablss én Que van alojades las ruédss y
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cuya distancia‘relativa puede varlarse a vplunfad nediante
un husi}101o 6isp631ti?6“anélogo, aproximéndcze o separdn-
dose segﬁnréi anch® de 1a via. Didhos‘auadros'Oon sUus
ruedas, van elojados en unos espacios o ﬁazos de ruedas
formedos por dos semicajss unidas por un fuellé flexible.

En la Tlgura 28, se representa csquemdticamente
tentién, una seacifyn transversal de 1bs vehfoulos construf
doz con arreglo 3 este coﬁjunto.defmejoras; répresenténdose
en (a) y (b) 1los detalles amplizdos de dicha representéciSn
esjuemdtioa y siendo (m) y (n) €l ancho ée vfe por la que
loe vehfculos pueden éircular, (m{nimc y wdzimo respectiva-
mente), Lot vehfculos construfdos a base de las mejoras
Que se cescribep, pueden disponer cada umo, de dos o de cug
tro ruedag; segin Que se éésee;utilizarlos pera formar tre-
nes de vehfculos inGependientes ¥ en este caso dispondris

" eada uno de cuatro ruedas (no de Gos ejes) bien me desee

Hy

ormar trenes articulados en los que las cajas de cédayvehi
culo Van apoyadas por un extremo en les dispositivos {C) con
sus rueoas libres € 1ndependientes J por el otro en 1los dos
d1epositivos andlogos del coche anterior mediante dns‘puntos
de spoyo (p); verlindose tembiln ei_aistema conacido 8¢ co=
ches de un eje, cuyo extremo sin eje descansa medizntée un
engenche erticulsde de apoyo en €l extremo proviste de eje
del cocho cortigua. | ‘ »

s traceifn es central medisnte ynz 2iepesicidn
¢¢ tipo cardan situado e€n el centro y parte interior de los
testeros y en €l éspacio ﬁ@il iibre para este'objeto entre
eade dar cochés, ILosg coolies responden a;una e¢struotura tu-
bular dé oaJa viga. ‘

" En la’ Figura 3E se represente €n . perSpectiva un dg;
talle de 1a caja 0 armadura de Que-antes se habls, y en la
Que aparece €l dispositive de husillo por el qué se varle la
anchurs eéntrée oajss y ruedas, segdn ei anoho delv{a por- la

que los vehfcules han Ae cireulsr. . Y en 1s FMgurs 4%, uns



8%

ice

105

[PPSR IEENEE

110

115

: 4
..4 - . , ? {) 1

viste transversai del husillo. Bien entendido Que aunque
el tal husillo es una malimacidn prietica, puede sutstituir
ge por cualqiuier dispositivo znélogo.
‘ | Los tremes formados con los vehfculos objeto de
gsta patente preaentaﬁ caraqterfsmicas completamgnte desco~
nodidas~hasté ahora y revolucionarias en la técnioa ferrq -
viaris, merebiéndose'haCer resaltar las siguientes: |

Una nuy notablé reducoibn de taras que quedan en

e1 orden de loa 50 & 1os 100 kllégramoa por asiento, ofrew

‘¢ido, réduecién de-hida 8 la supresidn de carretonés o bo -

gules, ejes montados, baatidorea y masas gmpleaOas hasta
ahora en 1os vehfoules ferroviarios. - .Consecusncia Je eg’
ta modalidéd éonstructivé y.¢6e la gorts longitud de las oz
jas de los vehfculos (entre 4. y b¥ metrbg) results una nug
va caracter{stica de ests Patente dumemente favorable y es
gue €l peso por rueda‘de estos vehfoulos se réduce notable-
nente respeoto de los sctualmente usados que han llegado ¥
aln sobrepasado los 10 y 15.000 kgs. por rueds, cuando 1osb
del nuevo sistema 050ilardn entre ios 1.000 y 2.500 kgs. por
rueda.> ' o l , ‘ ' | |
Una nueva esfructura y configurac16n constructiva
en la que se ofrece ¥ cOmprueba una distribucién de pesos
cuyo centro dt gravedad desciende fuertemente resuecto ée.

todos les vehfculos ferroviarios conocidos hasta agora y prg

~porciona una mayor estahilidad en la mareha y nuy espeoialmep

.

. te en las curvas que grsciss a este cirounstancia pueden to-
. [~ h .

marse a grendew velocidades con absoluta seguricdad,

Los vehfculos forman wn conjunto un e£spacio ¥nico,

-de parte ¢e todo €l tren, y cuyo piso re-encuentra a una alty

re tnice- y empliamente comunicada para todo el tren y Quée os-

- ¢ila entre los 20 y los 35 centimetroa gsokre el carril.'

- La absoluta independienciz e 148 rucdas entre sf °

hace que s€ pupriren SQui‘eﬂ absoluto log movimientos ginusol
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geles 1m§oqibles de cortar ocon los ejes montados actualer=

de 1lantas cluieas, ¥ que eJ deslizamiento ¢n las curvas
1§0 se realice sin.ninguaa violencia de las ruedas Que pueden

glrer cada una & 2u velocided angulsr éonveniente; v que

por tener ademés sus movimientos verticsles indenendientes y

1ibres, dan a la suspensién del vehfculo uns nueva modali-

dad stmamente confortable,

125‘ ' ' la implantaciéh de férma radicel Qe la iueda to-
talmente independiente hace factible extender a estos nuevos
tPenes €n frenadu neums tico ) hidruulico por tambor epforma
andlea & la ya conooids y. empleada dc los vehfculos mobores
de carretera, autos’y'caminnea,'etc; ”_von esta ventaja

126 se ainplioiCu enormemente la construcci6n, supriulendo todas
las tinoneriaa, palancas, tiranteés, etc., que componen €l ag
tual vist cma -3¢ frenado por zapata, haciendo més enérgico ¥
reduciendo a la ves la tera de 10s vehfoulos.

Consecuencia de la nueve modalidad congsiruetiva

13% duedan reducldos todos cuantos gastos se refieren & la adqui
sicidn de 108 nuevos vehfculos, solidew de 1zs vias y Gc¢ los
pueates, gastos de entretenimiento, conservacidn, ete.

?or randn de las frandes velocidades, gracizs a la
nueve modalided, pueden obtenerse con amplia reserva de segu~

1140 ridad, graﬁ&eé ventajab en ouenta @ reducciﬁn de - los gervi~
’cios ferroviariod én . generai. ‘

Finsluente: Gon estos veafoulos puede pssar un
tren del nue?o tipo de un ancho de via a otro cuzlquiera cu-
yo galibo sea capaz y €1lo con una simple operacidn de 0208

145 minutos, y =in tocar absolutamente pars nada las instalaciones

propise de cada linea. ' '
W T4, - e feivindiaa ls propiEdad de ésfa Patenté, por:

1¢} Mejoras en los sistemss ferrovieries de articulacién li-

gers combineda, consisteniee & suprimir &n loa‘vehiqulos el

45¢C eje montado aotusl, empiesndo ruedae ro ya 1libres o locas,
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1 no simplemente inCepetidientes entre si; que ven sloj=das

L]

£

en uuss armaduras infeformgbles, cp&a ¢iegteneln relativs pug
de %a;iarse & volunt:d mediente un husilio o dispositivb and
log 0;\apoyandd cadz vehfeulo de éstructurz tubular de caja= .
Vige en dos ¢é dichss raedas, yvéh Fosg puntdé del vehiculo ap
terior; y ejercigndose ia fraccién'central, por medio de car-
dan.

Re) Tae neioras de le reivindicacifn enterior con ls cersc-
terfstica de permitir descender en vehfoules ferrovisrios, su
centro de gravedad y €l plso o plano de sustentacibn de la
carga utll, reduciendo 1a alturs de la stceibn del vehfeulo

& limites desconocidos hasts la fechs.

30) ias'mejoraé:de~1é 1e feivindicaqién aplicadas.a una su-

cesifn de Véhiculos de~corta lohgitud ‘que oec11a~entre caa-

'_tro ¥ cingo’ metros y meulo, para uonstltuir ur tren de €8 -

ructura y confléuracién continua, con un espacio ﬁ“i°° de tg
do €l trea, o de parte de egte.
4%) Tas mejoras de¢ la 18 reivindicseifn con 1s veriante de
sustituir 1os dos puntos de apoyo de cada VEhféplo por otras
doe ruedasd, Quedgndo los vehfoulos con todas las demés carag
teriaticas aeﬁéladas. pero con cuatro ruedas totalmente indg
pendientes cuande se utilicer pare formar trenes de veh{culos
tembidn independientes, |

La Patente de, Tnvencidn due s¢ gollicita recaerid so-

tre: "¥EJORAS BNV TOS SISTRMAS mmvmfu S DT ARTICULACION I

(’ERA CQ ‘.BINADA"
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