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‘ Esta 1nvenoion se relaciona con un disp031t1~
vo- valvular pr0porcionador de la presion de un fluido,

jpara su empleo en un’ sistema de fremado Aividido provig

,to de dos fuentes de pres;on a fluldo ‘separadas y adap-

5 tado, cuando se aociona, pare aplicar dos pre51ones fre

‘.\‘
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nadoras a fluldo independlentes a dos conJuntos sépara-
dos ‘de accionadores de: frenos, . _

ﬁ7?y - .Debido a la bien conocida transferencia de pe
souhésde las ruedas del eje trasero a las del eje’ “delan
tero de un vehiculo al producirse una’fuerte accion fre

nadora de las mlsmas, es necesario 1ncorporar una valvu

:-,

fmroporcionadora en’ el sistema de frenado posterior

para proporcionar la presinn hidraulica que sumlnistra

“a los accionadores de- 1os frenos de las rvedas traseras

cbn la presion hidraullca aplicada a los accionadores de
los frenos de las ruedas delanteras al produolrse una
sustancial deceleraclon del vehiculo, a1 objeto de evitar
un. eventual deslizamiento de las ruedas del eje trase-
ro, v 3

W

Sin embargo, cuando se usa un sistema de freng

do hidréulioo del tipo dividido, en el que una de las

dos’ porciones independientes del sistema esta conectada

a un conjunto de accionadores de los frenos de las rue-

- daé”traSeras a través de wna valvula proporcionadora,

es deseable qué tras un fallo en la otra porcion del
sistema de frenado, se’ elimine el efeoto reductor de la

presion de frenado de la véalvula proporcionadora de la

_cltada poreidén del sistema, que ‘se usa exclusivanente pPa

ra detener al vehiculo como resultado de dicha condicidn
de fallo,

. Parae realizar esta funcidén, el objeto princi-
pailde la invencidn es establecer un dispositivo valvu-
lar propobcionador de la preéién con nedios accionados

por la diferencia de presidén entre las dos porciones

independientes del sistema para salvar la valvula pro-
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poroionadora en la porcidn del sistema de control de 10&
frenos traseros tra un fallo en la otra porcidn del sig
teﬁa de frenado, Tal problema ha sido resuelto ya por
dispositivos valvulares proporcionadores anteriores del
tipo que comprende en un alojamiento un piston flotan=~
te'y desplazable selladamente dispuesto en un tegladro
escalonado de dicho alojamiento para delimitar en'él mis
mo dos camaras opuestas de entrada para fluido, adapta—

das para su conexion a las dos citadas fuentes de pre-

‘sion separadas, respectivamente; medios adaptados para

mantener a dicho pistdn flotante en posicidn centrada
normal mientras la presién diferencial entre las dos cg
maras de entrada referidas sea inferior a un valbi pre-
determinado, un pistdn de tipo diferencisl desplazable
gselladamente dispuesto en wna de las citadas.cémarﬁs de
ntrada para div1airla en una camara de salida adaptada

para su conexidn a un conjunto de accionadores de fre-

nos. con el drea efectiva mayor de dicho piston diferen

,clal expuesta a la citada presidn del fliido en la nen~

cionada camare de salida, un paso para fluldo en el pis
ton diferencial para poner en comunicacidn la referida

cémara de entrada con la de salida, medios elasticos pre
caréados para oponerseval desplaﬁamienio del pistén-difg
rencial hacia el pistén flotante menciénado mientras la
régﬁltaﬁte fuerza de presion gensrada por 1as respecti-
véﬁﬂbreéiones del fliido en dicha céméra de entrada y

en la de salida sobre el pistén diferencial sea inferior

v a un valor predsterminado, y uns valvula de retencion des

plazable y sensible a las pre&iones. funczonalmente co=-

nectada a dicho piston flotante para cerrar el refer;do
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tones mencionados uno hacia otro,

-paso para fldido tras el desplazamiento de los dos pis-

i

sitivos valvularés proporcionadores anteriores presentan

,‘varios inconvenientes que tienen principalmente por cau-

sa la rigida conexion entre el miembro valvular y el pis
ton flotante normalmente fijo., En condlciones normales,

dgpido al acoplamientq del piston.diferencial con”la-vq;

,ﬁﬁig dé retencidn relativamente'fida,Tés evidente7§ue

se requiere ung, valvula de una direcciodn para permitir
1a" circulacion del fléido de retorno desde la camara de
salzda a la de entrada tras la operacion de soltar el

freno. Ademas, como el desplazamiento del piston dife-

| rencial hacia el pistdn flotante, y por consiguiente la

'variacion en el voluuen internmo de la citada camara de

salida tras la operacién de soltar el freno, se limita

a‘un'valor relativamente pequefio, de modo que el pistén

flotante no se aleja de su posicidn normal, se compren-
derd ficilmente por un experto en la materia que las ci
tadas vdlvulas proporcionadoras presentan un sustancial
fendmeno de histéresis, En condiciones de fallo de la
bdicién del sistema de frenado .conectada a dicha cdma-
a de entrada, la vélvula de retencion es impulsads por
el citado pistdn flotante e su acoplamiento con el asien
to valvular conectado al piston diferencial con uns fueg
za que no puede despreciarse, lo cual causa una sustan-
cial desggste de 1la junta anular adaptada para cerrar el
paso de fluido en el piston diferencial.

Con vistas a evitar los citados inconvenien-

tes; la caracteristica principal de la invencién consig

Sin embargo, se hg observado que tales dispo- ‘

PR
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te en establecer un dispositivoe valvular proporcionador
del tipo anteriormente definido, en el que se d13pone
ung conexidn elastica enjaulada y precargaaa entre el
pistén flotante y la vdlvula de retencién para permitir
el deSplazamiento de ésta Ultima hacia el pistén flotan
te, independlentemente del accionamlento a presion de.
la misma. .
' . De acuerdo con un aspecto secundario de la in
venoién, la valvula proporcionadora anteriormente defin;
da se caracteriza ademas porgue un tope relativamente
fijo se dispone funcionalmente en la citada cdmara de
éntrada, definiendo un estribo para la valvula de reten
cion desplazable al objeto de evitar que ésta cierre el
referido paso pare fluido siempre que la presion de és~
te ultimo en la camara de entrade sea sustancialmente
inferior a la existente en la otra camara de entrada.'
'i?éf " Con tal caracteristica, se comprendera que, en
condiciones de fallo en la porcion del sistema conecta-
da a la primera camara de entrada, puede obtenerse toda
via la eficacia de frenado relativamente maxima en 1a
poroion fallada del sistema, puesto que sus acclonado-

res de frenos no quedan aislados de la fuente de presion

] que suministra ésta.

G Otros aspectos y ventajas de la invencion apge
fecérén en la siguiente desoripoidn, considerada en re-
lacion con los adjuntos dibujos, en los cualess

. La figura 1, es una vists esquematlca de un sis

tema'de frenado dividido, que incluye un dispositivo val
Vular proporcionador de la presion de acuerdo con la in-

vencion, mostrado en seccidn transversal; y
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La flgura 2 es una representaclon grafica del

_ﬁfuncionamiento del dlspositivo 1lustrado .en la figura 1.

Con referencla ahora a los dibujos, un aloja-

nto 10 define un taladro 12 provisto de una porcion

fl de diametro mayor que contiene a una valvule prOpor-

fcionadora de la presion del fluido, indlcada en su con—

T e ,..qk

’fjunto por 16, y una porcion 18 de dlametro menor en la

RPN

5que se mueve alternativamente un piston flotante 20 Un

alojamiento 22 de interruptor de aviso es sostenido por
el aloaamiento 10 y contiene a tal interruptor 24.de cual
quier tipo adecuado y con001do, funcionalmente conecta-
do a través de un terminal 48 a cualquier disp051tivo de
aV1so aGecuado y conocido 114 para accionarlo cuando el
pistén 20 se deésvia hacia su contacto con un brazo 25
déluinterrupto;, que se proyecta al inferior del tala~
aro°12. El pistén 20 tiene un par de cares opuestas 26
interoonectadas por un tabique 28 espaciodo de las pa-
redes del taladro 18 para presentar un par de hombros

30 entre el tabique 28 y cada uneg de las caras 26, En
la ?orcién 18 del taladro se definen uhavpfimera y wa
segunda camaras de entrada 32 y 34 mediante las respec-
tives caras 26 y los correspondientes extremos dél ta-
ladro, Un orificio de entrada 36 y un orificio de sa-
lida 38 estan conectedos & un primer sistema hidréuli-
co 110 para comunicar la camera 32 con un lado de wn ci
lindro maestro 40 del sistema dividido y con los frenos
traseros 41, Una entrada 42 y una salida 44 estan co-
nectadasﬁﬁ un segundo Sistema niéraulico 112 para éomué

nicar la camara 34 con el otro lado del cilindro maes~

tro 40 y con los frenoé delanteros‘45.’ En el cilindro
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maestro 40 se crea una presi’m fldiida mediente un pedal
46 situsdo en el compartimiento del vehficulo correspon-
dlente al conductor,

Un émbolo 50 estd asegurado al pistén 20 y se

extiende a través de la céamara 32, al interior de. la por

'cion de didmetro mayor 14 del taladro 12. El émbolo 50
‘incluye un vastago 52, una cabeza 54 y una porcién agran
_ dada 56. Un retén elastico 58 se acopla a la porcién

_-agrandada 56 y se extiende coaxiabmente con el embolo 50,

terminando en una porclqn rebordeada 60, Un resorte 62
SQVcomprime entre el reborde 60 y la anille de retencion

64 a '1a que se acopla el pistén 20, EL retén 58, él're

.sorte 62 y la anilla de retencion 64 cooperan con unos

hombros anulares y relativamente fijos dispuestos;en el
taladro 18 para mantener al pistdn 20'én una, posiéién
centrada normal cuando actua une presion igual sobre ca
da una de las careas 26, evitando asi que el piston 20
accione inadvertidamente al interruptor 24,

' La valvula proporcionadora de la ﬁresion flu1

da comprende principalmente un miembro valvular despla—

zable 66 adaptado para cooperar selladamente con.un a-

siento valvular 94 al objeto de cerrar un paso interno
92Ldispuesto en un pistén 86 de tipo diferencial, sella
daménte deslizable en el taladro 18 para dividir a la
camara de entrada 32 en una camara de 'salida 90 que. co-
munica con el orificio.de salida 38, ;} | ‘
El miembro valvular 66 esta’ conectado al pls-

o ’._

ton 20 por medio de una conexidn elastica enjaulada, de

.flnida por un resorte 84 que se apoya sobre la cabeza

54 del émbolo y por un menguito T4 formaaor de uns jau-
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;la .provisto,'por uné'parte, de unos dedos 8° extendin

radialmente hacia el interior Yy adaptados para aco

\ T SO

.”Plarse a la cabeza 54 ¥, por otra parte, de un reborde

iradialmente extendido hacia el 1nterior v adaptado

 ﬂparé acoplarse 8 un hombro gnular 72 definido entre las
 porciones de diametro mayor ¥y menor 68 ¥y 70 del miembro
”valvular 66, © Debe destacarse que el manguito T4 esté
.proviato también de un reborde 78 ‘radialmente extendido

" . hacia el exterior, adaptado para acoplarse no:malmente

en relacién Ge apoyo a una anilla de retencidn relati-

vemente fije 80, funcionalmente situads dentro del ta-

ladro 12, al objeto de definir la. posicién normal del

miembro valvular 66. En la posicidén normal del émbolo
20, los extremos libres de los dedos 82 estdn ligeramen
te espaciados de la superficie anular de la cabeza 54
adaptada para acoplarse a los mismos tras el,desplaza—
miento del pistén 20 hacie la izquierda, segin se vé

en la figursa 1,

Con relacidn al piston diferen01al 86, es de

destacar que la porcidn de didmetro mayor'96 sometida
a la presion fluida en la céamara de salida 90, esta

adaptada pars acoplarse e wna anilla de tope fija 98

‘montada en el taladro 14 para limitar el desplazamien—

to del piston 86, Se disponen unas juntas adecuadas
100 para evifar la fuga de fluido al interior de uﬁa
cavidad anular 102 conectada a la atmésfera mediante
un’adeeuado conducto (no ﬁostrado); Un resorte 104 se

'1nterpone entre la anilla 80 y un conjunto de arande~ -

1a 106 ajustada a presidén en un extremo del plston 86

»para maniener elastieamente al otro extremo 108 del pis
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-t35%86 en acoplamieﬁto con la pared del alojémientowlo,

4én‘cuya posicion la valvula 66 no se acopla normalmente

al asiento valvular 94, . i

El dispositivo anteriormente descrito funcio-

"na omo sigue' suponiendo un funcionamiento normal de

;los"frenos, el conductor opirme el pedal 46 para acumu-

:_lar presion en el cilindro maestro 40 y someter a pre—

sion ‘las cémaras 32 y 34, A menos que se produzca un
fallo en uno de los sistemas hidrdulicos 110 & 112, la
presidn existente en la cémara 32 igualars a la presién

exiStente en la cdmara 34, manteniendo as{ al pistdn 20

centrado con relacion al interruptor de aviso 24.

La figura 1, ilustra la posicion en.freno suel

‘ f6f&é las diversas partes de_la vdlvula proporcionadora

16, . Entra fldiido en la camara de entrada 88, fluye a

traves del taladro 92 hasta lg salida 90 y a través de

la abertura de salida 38, a las ruedas traseras 41, Ini

cialmente, la presion fluida existente en la camare 88
iguala a la presion exlstente en la camara 90, Sin em~
bargo, como lea presion fliida en la camara 90 actua e

traves de todo el drea A2 y la presion en la c¢amara 88
actua contra el &rea muy inferior Al un desequilibrio

de fuerzas actia sobre ‘el piston 86, aunque la presion

‘flﬁlda en las camaras 88 ¥y 90 sea igual. Cuando este

'desequilibrio de fuerzas excede de la fuerza del resor-
'te 104, el piston 86 se desplaza hacia la 12quierda, ob
'servando la figura 1 hasta que el asiento valvular anu
'iar 94 se a00pla selladamente al miembro valvular 66 pa

'r"cerrar la comunicacion fliida entre’ las cémaras de

a traves del'taladro central

e
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02, .Este punto se representa por A en la figura 2
Despuds del cierre inicigl de la valvula, -
un. incremento de presidn en la cdmara de entrads 88'voi
vers a abrir parcialmente a la vélvula pare admitir més
fluido en la cémars de salids 90, Sin embargo, debido
alzérea diferencial A,, s6lo se producird en la cdmara
90funa'fraccién del incremento de_pfesién_ocurriddAen la
6émara 88, antes de que la vélvula'16 vuelva a cerférse.
Asi se establece un nivel de presidn inferior en la oa
mara 90 respecto al que existe en la cdmara 88, Este
efeoto proporcionador de la valvula se representa por .
la . linea A-B de la figura 2, '_ o
' El punto B representa el estado en gque el con
ductor del vehiculo reduce la presion sobre el pedal 46
para causar una disminucion de la presion fliida en la

camara de entrade 88.. Se establece asi un desequilibrio

“de fuerzas sobre el piston 56, forzando a éste ultimo

y al i embro valvular 66 hacia la izquierda, segun se

"observa la figura 1, para comprimir a los resortes 84 ¥y

104. Al desplazarse el piston 86 y el miembro 66 al in

»terior de la camera de entrada 88, aumenta el volumen

de la camara de salida 90, reduciéndose asi la presion

‘fluida en lg misme, BEsta accidn de la valvula se re-‘

presenta por la 1inea . B-C de la flgura 1

'fL-' Al producirse unas ulteriores reducclones de
la presion flulda con la subsiguiente expansion de la
oamara de salida 90,’se alcanzara un estado en el que

la presion de la camara de salida cltada es igual a la

.pr381on existente en 1a camara de entrada 88, represen-'

tada -por C' en la figura 2. Asimismo,-en algun punto

i
|-
t A
[
;
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hdurante el ciclo de expanslon representado por 1a 1{nes

. Arc en la figurs 1, la fuerza debida a la- preszon £1ldi~
da que actia sobre el area Az sera igual a la fuerza de
-bida a la presion fluida que actua sobre el drea Al, ‘mas

1. la fuerza del resorte 104. Preferiblemente, el resorte

'104 tendrd unas dimensiones tales que-las fuerzas se equi

’ libran al mismo tlempo que se 1gualan ‘las presiones en
| las c¢amaras 88 y 90, como se representa por C' en la fi
103 gura 2, En este momento, el piston 86. y el miembro 66
f | interrumpen su mOV1miento al interlor de la cémara 88,
| Otras reducciones adicionales de la presion dg entrada

haran que la presidn en la camara 88 descienda por debs

jo de la presion existente en la cédmara 90. Cuando 1la
15, fuerza creada por este diferencial de presion que actia
sobre la porcidén de pequefio diametro 70 del miemdbro val
vular 66 es suficientemente grande para vencer la fuer-
za del resorte 84, el miembro valvular 66 se levanta de
la superficie selladora 94, permitiendo la comunicacion
20,  fldida entre las camaras 88 y 90 a través del taladro -
.92, .como se representa por la linea C-D en la figura 1,
Cuando .se reduce mas aun la fuerza debida a la pfésién
flulda que actua sobre el érea Ay 8 un valor 1nferior al
de la fuerze del resorte 104, el pistdn serd devuelto a
25, su posicidn inicial, como se vé en la figura 1, abrien-
do as{ completamente a la valvula 16, como se repfesenta
por E en la figura 2,
, Durante el ciclo de frenado anteriorments des~
'crito, la presmon ex1stente en la camara 34 es igual a
30, 'la exlstente en la cdmara 32; asi, el plston 20 permang

| ce en la posicién centreda que se ilustra en la figura
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1, debido al efecto del resorte 62, del retén 58 y del
émbolo 50, Sin embargo, si se produjese wn funciona~
miento defeetioso en el sistema hidrauwlico 110 de .los

frenos delanteros, disminuiria- la presidn en la camara

34;f La superior pre51on exlstente en la camara 32, que

actua sobre el pistén 20, desvia a este dltimo hacia la

_12quierda, segun se observa en la figura l. El hombro

30 se acopla entonces al brazo 25 del ‘interruptor, co-

neatando a dicho brazo con el alojamiento 10 1igado e

tiefra, para completar un circuito que'acciona a un dis

positivo avisador 114, de manera bien conocida por los

expertos en el arte, " , .E?

;vcabeza 54 del embolo 50 a los dedos 82 y por consiguien
15,
B resorte 84 hacia la iunierda, segin se observa en la .

'te fuerza al mangulto 74, al miembro valvular 66 y- al

7figura 1, contra el impulso del resorte 62. Simultanea

‘mente, la creclente presion en las camaras 88 ¥y 9 des—

via al piston 86 hacia la izquierda, como se descrzbe

'anteriormente. Sin' embargo, el piston.86 no puede aco~-

' plarsé al miembro valvular 66, puesto que éste Ultimo

ha sido llevado hacia la 12quierda, segun se observa en
la figura 1, por el piaton 20, y el acoplamiento dal
hombro 96 con la anilla de tope 98 impide que el pistén
86 smga al miembro valvular 66, Por con81guiente, se
permlte la comunieacion f1dide entre las camaras 88 Yy
90 a traves del taladro central 92, independientemen-

te del nivel de presion existente en las respectlvas ca

maras.. Asi, se eliming 1a funeidn proporclonadora de

la vdlvula 16 durante un fallo en el sistema hidrdulico

La desviacion del piston 20, ‘acopla tambien la
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aenlos frenos delanteros, para permitir que los frenos

'traseros apliquen su méximo esfuerzo de frenado. a

N 0 T A » .
Descrita suficientementa la naturaleza del in
.vento, asi como la manera de realizarlo en la préctica,
de_be hacerse constar que las dlsposiclones anteriormen-
fé:indicadas son susceptibles de modificaciones dé deta
llé en cuanto no alteren su principio-fundamental. Tan
bién se hace constar que el invento, corresponde & una
solicitud de patente presentada en Norteamerica con fe-
cha 11 de junio de 1.969, bajo el numero Ser. No.
832,162, acogiéndose por tanto a 1los beneficios que con
ceden los Convenios Internacionales en Gigor, siendlo

lo que constituye la esencia del referido invento y por

‘1o que se solicita liodelo de Utilidad en Espafia sobre:

DISPOSITIVO VALVULAR PROPORCIONADOR DE PRESION DE FLUI~

- DOS; caracterizandose por lo siguiente:

l18,~ Dispositivo valvular proporcionador de
présiép de fldidos, pars su empleo en un sistema de fre
nado dividido, provisto de dos fuentes de presidn flui-
da separadas, adaptado para suministrer a dos oo#juntos
separados de accionzdores de frenos con dos presipqes '
fliidas de frenado independientes, siendo dicho disposi

tivo valvular proporcionador del tipo que comprendé, en

vun aloaamiento, un piston flotante y desplazable sella-

_damente dispuesto en un taladro escalonado del referido

alojamiento para deflnir en el mismo dos camaras opues-

'tas de entrada para fluldo adaptadas para conectarse g

las ‘dos mencionadas fuentes de presion separadas, res-

pect:wa.mente° medios edaptados para mantener a8l referido
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pistén flotente en una posicion centrada normel mien-

_tras la presidn diferencial entre las dos cémaras de en

trada referidas sea inferior & un valor predeterainado;

-unibistén del tipo diferencial desplazable, selladamen~
'te disPuesto en uns de las referidas camaras de entrada

para dividirla en una camara de salida adaptada para su

conexidén & un conjunto de accionzdores de frenos, con el

" drea efectiva mayor de dicho piston diferencial expues-

ta’'a-la presidn fluida existente en la referida cdmars

de salida; un paso para fliido en el pistén diferencial,

destinado a comunicar la primera cdmara citada de entra

da“éon la referida cémars de salida; medios elasticos

'preoargados para oponerse al desplazamiento del pistdn

" aiferencial hacia el citado pistén flotante, siempre que

1a fuerza de presion resultante, generada por las res-

pectivas presiones fliidas en la prlmera camara de entra

m“da~y en la camara de -salids mencionadas, Yy ejercida S0~

bre el piston diferencial, sea inferior a un valor pre-

' determ;nado y una valvula de retencidn desplazable y

seﬁsible,a las presiones, funcionalmente conectada al
pistén flotante para cerrer el referido paSO»paré-flﬁi-
do tras el desplazamiento de los dos pistones citados,
un6 hacia el otro, caracterizado Porque se dispone wuna
conexién eldstica enjaulada y precargade entre el pis-
téﬁ flotante y la vélvula de retencidn que permite que
esta Wltime se desplaoe hacia el piston flotante, inde-
pendientemente de la accion presionadora de lg misma,

: .28, Dlspositlvo, segin la reivindicacidn 1,

caracterizado porque se disponen funcionalmente unos me

dios de tope relativamente fijos en la primega cémara
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de entrada mencionada, para definir un estribo destina—
Ado a la referida vilvula de retencién desplazable, al
,objeto de evitar que ‘ésta cierre el citado paso de flui
,ﬁdo siempre que la presion fliida en la primera camara

5; ,fde entrada mencionada es sustaencialmente inferior a la

fpresion fliida existente en la otra camara de entrada,
. 38,- Dispositivo, segin la reivindicacida 1,

fcaracterizado porque dicho piston flotante se adapta ra

'r \accionar a un.medio interruptor que controla la ener
16. ffgizacion de un sistema eléctrico de aviso, siempre que

A?dlcha presion diferencial a través del pistén. flotante

*sea:superior al referido ‘valor predeterminado,

i S48 ,- Dispositivo valvular proporcionador de
'Epresion de fluidos' tal y como queda sustancialmente
15, f*descrito en la presente Memoria y en los adjuntoa di-

4

"ﬁbu303.53,
' ' Esta ‘Memoria -consta de -quince hoaas,-escri-

.'tas.a maqulna por una sola cara, o
P . PN . L - . '11_.
Madrid,

THE BENDIX CORPO

J. GOME
P Flrma_
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