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M E N O R I A  D E S C R I P T I V A  
que se acompaña 

a la  s o lic i tu d  de
re g is tro  de un Modelo de U tilid a d , por 
v e in te  años en España, a fav o r de DON 
PHILIPPE PARSER, re s id èn te  en MADRID,- 
Avda. de Burgos, 20, "Las T orres", de -  
nacionalidad belga, 

por:
"SOPORTE PERFECCIONADO PARA BANDAS DE-

' ' W

PROTECCION VIARIA"



La invención a que se r e f ie r e  la  p resen te  memoria, co n sti­
tuye una novedad in d u s tr ia l  con c a ra c te r ís t ic a s  y ven tajas que- 
l a  hacen merecedora d el p r iv i le g io  de explotación  exclusiva que 
por e l la  se s o l io i t a ,  de acuerdo con la s  p resc ripc io n es d el Es- 

^ ta tu to  v igente sobre Propiedad In d u s tr ia l  de 26 de Ju lio  de -  -
1.929, tex to  refundido, publicado e l  30 de A bril de 1.930.

Este Modelo de U tilid a d  se s o l i c i ta  como d iv is io n a l de lo s  
Modelos de U tilid ad  números 146.467 y 146.468 a  favor de e s ta  -  
p a r te  y que se re f ie re n  a l  mismo objeto  in d u s tr ia l .

1Q El p resen te  re g is tro  de Modelo de U tilid ad  concierne como-
su enunciado ind ica  a soporte  perfeccionado para bandas de pro­
tección  v ia r ia ,  de acuerdo con l a  descripción  d e ta llad a  que del 
mismo se r e a l iz a ,  debiendo in te rp re ta rs e  siempre e s te  concepto- 
en su más amplio sen tido  y nunca en l im ita t iv o .

-jrj Este re su ltad o  in d u s tr ia l ,  mejora notablemente todo cuanto
sobre e l  p a r t ic u la r  se conoce y u t i l i z a  actualm ente, tan to  por- 
su se n c ille z  co n s tru c tiv a , como de a p licac ió n , re s is te n c ia , du­
rac ió n , p e rfe c ta  p ro tección  a l a  c o lis ió n  f ro n ta l  y l a t e r a l ,  — 
t o t a l  im posib ilidad  de que e l  vehículo  co lisionado  pase la s  de- 

20 fensas e s tab lec id a s , e s té t ic a  y economía.
Para la  debida comprensión de e s te  o b je to , se adjuntan a -  

l a  p resen te  memoria d e s c r ip tiv a , la s  n ecesa rias  ho jas de p lanos, 
en la s  que a t í t u lo  de ejemplo, se  rep resen tan  todas y cada una 
de la s  p a r te s  que lo  forman y re lac ió n  que guardan en tre  s í .

25 En la  c ita d a  hoja  de d ib u jo s queda representado:
FIGURA PRIMERA.- Es una v is ta  f ro n ta l  d e l soporte perfeccic* 

nado cuyo re g is tro  se  p recon iza .
FIGURA SEGUNDA.- Es una v is ta  p o s te r io r  d e l mismo.
FIGURA TERCERA.- Es una v is ta  l a t e r a l .
FIGURA CUARTA.- Es una v is ta  f ro n ta l  d e l soporte , a l  que se
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han incorporado la s  correspondien tes bandas e lá s t ic a s  de defensa 
antiohoque.

Todas e s ta s  f ig u ra s  corresponden a soportes p re v is to s  p a ra - 
un an c la je  normal sobre e l  te r re n o .

FIGURA. QUINTA.— Muestra e l  p ie  derecho d el soporte  co rres­
pondiente p re v is to  para su an c la je  en puentes u o tra  c la se  de — 
obras en la  que no e x is te  un te rre n o  propiamente d icho, id e n t i f i  
candóse e s ta  f ig u ra  en alzado y p la n ta .

FIGURA SEXTA.- Muestra en alzado l a  p laca  de anc la je  del — 
p ie  derecho del so po rte , apreciándose lo s  correspondientes gan— 
chos de f i ja c ió n  en e l  firm e d e l puente o análogo.

FIGURA. SEPTIMA.- Representa teóricam ente la  deformación es­
tru c tu ra l  de un soporte para bandas e lá s t ic a s ,  en la  primera fa­
se de re c ib ir  e l  impacto por o o lis ió n  de un vehícu lo .

FIGURA OCTAVA.- Es la  fa se  s ig u ien te  de la  deformación y — 
consiguiente desprendim iento d el cabezal d e l so po rte , quedando -  
andada la  viga de sostén .

En e s ta s  f ig u ra s  y oon e l  mismo v a lo r en todas e l la s ,  se — 
apreoián la s  s ig u ien te s  re fe re n c ia s :

1. -  P ies derechos d el soporte correspondien tes, cuya estruc  
tu ra  e s tá  formada por una v iga de p e r f i l  en doble T.

En e l  caso de an c la je s  d ire c to s  sobre e l pavimento, según -  
lo s  d e ta lle s  de la s  f ig u ra s  16 a  4^; ambas in c lu s iv e , se re a liz a  
l a  d isposición  d ir e c ta  en e l  te r re n o , de la s  vigas de soporte — 
-1— an tes c ita d o .

Cuando se t r a t e  de a n c la je s  sobre puentes u o tra s  in s ta la ­
ciones s im ila re s , é s te  se r e a l iz a  por interm edio de una p laca  — 
adecuada oon o a rá c te r  permanente sobre e l  p ie  de la  v iga .

2 . -  Corresponde a l  cabezal d el soporte , formado por un e le ­
mento p e rfilad o  según f i g .  2 y 3*
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E ste soporte reo ibe  por cada uno de sus la te r a le s ,  a la  co rres­
pondiente banda e lá s t ic a  para rechazo d e l veh ícu lo .

3 . — Bordes p e r f ila d o s  d el soporte  -2—, e s tab lec id o s  como medio- 
de refuerzo  e s t ru c tu ra l .

4 .  — Banda e lá s t ic a  adaptadas en ambos la te r a le s  d e l cabezal -2 -  
d el soporte  general y  que forman una doble defensa.

Estas bandas presentan  a l  p e r f i l  más apropiado en cada caso de­
ap licac ió n  ra c io n a l, dándose en la  ad junta  i lu s tra c ió n  una banda de­
p e r f i l  en curva de doble en lace, bajo  un p e rfe c to  e je  de s im e tría , -  
que absorbe e l impacto y por e la s t ic id a d  provoca e l  rechace del vehí 
culo impactado.

La f i ja o ió n  de l a  banda e lá s t ic a  se r e a l iz a  sobre e l  soporte — 
por medio de to m i l lo s  demontables, que f a c i l i t a n  su reposic ión  d is ­
poniéndose e l  mismo sistem a de t o m i l l e r í a  p ara  l a  f i ja c ió n  de cada- 
cabezal -2 -  sobre e l  p ie  derecho - 1 - .

5 .  -  P ieza interm edia de unión determ inativa  de la  f i ja c ió n  pos­
t e r io r  d el p ie  derecho - 1 -  sobre e l  cabezal - 2 - .

E stas p iezas interm edias se f i j a n  directam ente a l  re fe rid o  cabje 
z a l  por medio de lo s  necesarios t o m i l lo s .

La p ieza  interm edia abraza parcialm ente a  la  viga en T, por am­
bos la te r a le s ,  por medio de unos p e r f i le s  angu lares.

6 . -  Sectores plegados p re v is to s  en lo s  la te r a le s  de cada cabe— 
za l -2 -  y que e s tá  p re v is to  para s e rv ir  de medio de f i ja c ió n  a la s  -  
correspondientes bandas e lá s t ic a s  - 4 - .

7 . -  Es la  p laca  de soporte para  e l  an c la je  d e l conjunto sobre -  
firm es e sp ec ia le s , t a le s  como puentes y o tra s  in s ta lac io n es  análogas.

E sta  plaoa queda soldada sobre e l  term inal d e l p ie  derecho -1 -  
d el soporte general y  a t a l  f in ,  l a  p laca  c ita d a , p resen ta  en su par 
te  c e n tra l  y bajo  un p e rfec to  cen tro  de gravedad, una ab ertu ra  con -  
oon e l  mismo p e r f i l  que e l  correspondiente a l a  v iga de soporte , cu-90
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ya d isp o sic ió n  perm ite su f á c i l  acoplam iento y aseguramiento p o s te r io r  
por medio soldadura.

8 . -  Son respectivam ente unos o r i f ic io s  y to r n i l lo s  determ inantes- 
de l a  f i ja c ió n  de la  p laca  f i ja d a  a l a  viga - 1 -  y a la  p laca  de sopor­
te  - 7 -  an tes d e s c r ita .

Estos o r i f ic io s  son rasgados para f a c i l i t a r  e l  p e rfec to  acopla----
de ambas p lacas por e l  medio indicado de a to m illa m ie n to .

Corresponde a la  ap licac ió n  de unos ganchos de anc la je  acondi 
clonados en l a  p a r te  in f e r io r  de l a  ind icada p laca  - 7 -  y que e s tab le— 
cen e l  medio de re ten c ión  d el conjunto sobre firm es e sp ec ia le s , t a l  como 
de puentes y o tro s .

Seguidamente se c i ta n  la s  c a ra c te r ís t ic a s  técn ica s  de e s te  nuevo -  
t ip o  de b arre ra :

A ltu ra  de colocación  0,75 "** anchura 0,80 m. (0,495) inc lin ac ió n  -
6c.

P ostes IP  100 blandos que ceden en e l  momento d e l choque de un ----
vehícu lo  y provocan una mejor f le x ió n  de l a  b a rre ra  y reducen por consi 
gu íen te  la s  fuerzas de reohazo. (R elación de lo s  Momentos de In c e rc ia -  
Ix , Iy  5 ,9 '1 ) .

F ijac ió n  r íg id a  en tre  b a rre ra  y la  p ieza interm edia, por medio de­
t r e s  to m il lo s  en vez de uno so lo  ( 3 M 1 ó x 2 5 ) .

F ijac ió n  f lo ja  con ro tu ra  p re v is ta  en tre  poste  y p ieza  in tenn ed ia- 
(2 pernos de ro tu ra  M 10), teniendo en cuenta e l  punto de impacto in i— 
c ia l  y l a  a l tu ra  de l a  p ieza  in term edia como guía en estado deformado.

Unión en tre  la s  b a rre ra s  con elementos de sostenim iento a d is ta n — 
c ia  capaces de so p o rta r l a  p re s ió n  n ecesa ria  en tre  l a  concavidad de la s  
ondas superiores de l a  b a r re ra .

Deformación adm isible de la s  ondas in fe r io re s  de l a  b a rre ra , amor­
tiguando de e s ta  manera l a  reducción de energía con capacidad s in  embar 
go de co laborar en e l  sostenim iento  de manera p arecida  a l  de la  onda su
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p e r io r ,  una vez semideformada la  onda en casos de flex io n es impor­
ta n te s .

La in c lin ac ió n  de l a  b a rre ra  (de 6o) provocando e l  choque in i  
c ia l  en l a  onda su p e rio r asegura un levantam iento de la  mitad afec_ 
tad a  del conjunto d e s c r ito .

Por medio de l a  unión f i j a  en tre  la s  dos b a rre ra s  y ayudado -  
p o r e l  impulso in i c ia l  en l a  onda su p e rio r g ira  e l  conjunto alrecLe 
dor d e l punto de empotramiento en l a  t i e r r a  levantando l a  guía d el 
vehículo  desviado.

La onda in f e r io r  apoyada en p rin c ip io  solamente en una pun ta- 
f r á g i l  del elemento de sostenim iento  a d is ta n c ia , cede ante cual— 
q u ie r p ieza r o ta t iv a  d el vehículo  que en o tro  caso pudiese o rig in a r  q 
que e l  vehículo se quedase clavado bruscam ente. La b a rre ra  trab a ja  
s in  embargo ya con ambas p a r te s .  Los pernos de ro tu ra  deben r e s is ­
t i r  en e s te  caso tod av ía .

P arte  d e l choque se transm ite  a l a  b a rre ra  opuesta a  la  d el — 
choque inm ediato.

En e l  caso de mayores fu erzas ac tu an tes se efec túa  l a  separa— 
ción  d e l oonjunto de la s  b a rre ra s  d e l poste  cediendo lo s  pernos de­
ro tu ra  an tes mencionados (2 M 10). Se dobla e l  gancho de f i ja c ió n  
d e l poste  y  se separa d e l mismo jun to  con l a  p ieza  interm edia en tre  
la s  b a r re ra s . La a l tu ra  p re v is ta  que guía la  unión d e l poste a s í  -  
como e l  tip o  de f i ja o ió n  favorecen e l  proceso de separación.

Según l a  energ ía  actuante  sobre l a s  b a rre ra s  é s ta s  ceden h asta  
1,50 -  1,80 m. apoyándose l a  b a r re ra  a fec tad a  a  trav és de la s  p ie­
zas in tennedias en l a  opuesta que reposa en e l  su e lo . Los postes -  
ya doblados en d irecc ió n  de la s  fu erzas de choque quedan a rro llad o s  
debajo del vehículo  y  apresados a l  su e lo .

E l vehículo su fre  lentam ente e l  oportuno cambio de d irecc ión  -  
absolviéndose la  energ ía  ac tuante  por e l  tra b a jo  de deformación de-
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de b a rre ra s , p iezas interm edias en su p a rte  in f e r io r  y p o ste s , — 
a s í  como e l  rozamiento de l a  c a rro c e r ía .

Las pruebas de ensayo efectuadas mostraron un p erfec to  fun— 
cionamiento d e l oonjunto p ara  e l  camión tip o  de 10 t .  de peso a -  
una velocidad de 70 Km. hora y ángulos de choque h asta  209 (gra— 
dos sexagesim ales).

Una vez d esa rro lla d a  y comprobada l a  nueva construcción  de -  
b arre ras dobles p re v is ta s  p ara  la s  medianas, se ap licó  también e l 
mismo sistem a para b a rre ra s  sim ples sustituyendo la  segunda barre  
ra  por una lámina l i s a  de ace ro . E sta d isp o sic ió n  es n ecesaria  -  
también cuando l a  b a rre ra  doble tie n e  que separarse  en dos b arre ­
ra s  su e lta s  con e l  f i n  de ro d ear P ila s  de pasos su perio res, p ó rtico s  
de señ ales, u o tro s  obstáculos colocados en l a  mediana. La se r ie  
de ensayos muestra la  conveniencia de s u s t i t u i r  l a  segunda b arre ­
r a  por un p e r f i l  l i s o ,  con e l  f i n  de conservar l a  posición  perpen 
d ic u la r  d el poste  y de la  p ieza  interm edia de sostenim iento a d is  
tan c ia  d el mismo, durante e l  choque, que en o tro  caso e ra  imposi­
b le .  El p e r f i l  l i s o  suplem entario se queda unido a l  poste a t r a ­
vés de unos p e r f i le s  angulares y la  d is ta n c ia  en tre  postes convie 
ne re d u c irla  a 2 m.

Este soporte se rá  fab ricad o  con lo s  m ateria les  más apropia— 
dos y en la s  formas y dimensiones más convenientes, no ex istiendo  
sobre e l p a r t ic u la r  ninguna lim ita c ió n .

Hecha l a  descrip c ió n  precedente , es p rec iso  añ ad ir que lo s  -  
d e ta lle s  de re a liz a c ió n  de l a  idea  expuesta, puedén v a r ia r , s in  -  
que por e l lo  cambie l a  sencia  de l a  invención, que es la  que se -  
desprende de lo s  p árra fo s  que anteceden y se re iv in d ic a  en l a  s i ­
guiente

NOTA
En resumen: El Modelo de U tilid a d  que se s o l i c i ta ,  recaerá  sobre-

:M'!
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la s  re iv in d icac io nes s ig u ien te s :

18. -  Soporte perfeccionado p ara  bandas de p ro tección  v ia r ia ,  
ca rac te rizad o  esencialm ente porque comprende l a  d isp o sic ió n  de —r 
una cabeza p e r f i la d a  en sus la te r a le s  lo n g itu d in a le s  a e fec to s de 
re fu erzo  e s t ru c tu ra l ,  que en su  p a r te  in f e r io r  l a t e r a l ,  p re sen ta - 
sendos plegamientos d el mismo m a te ria l y que van taladrados para­
f a c i l i t a r  e l  p o s te r io r  a ju s te  de la s  correspondientes defensas — 
e lá s t ic a s  de rechazo del vehículo en caso de c o lis ió n , la s  que se 
f i j a n  por medio de to r n i l lo s  que f a c i l i t a  su reposic ión  en caso -  
necesario .

2 8 .-  Soporte perfeccionado p ara  bandas de p ro tección  v ia r ia ,  
ca rac te rizad o  esencialm ente porque en l a  p a r te  in f e r io r  d el p e r f i l  
de la  cabeza re fe r id a , se dispone una p ieza  interm edia que abraza 
y f i j a  por medio de to m il lo s  a l  correspondiente  p ie  derecho d e l-  
conjunto de soporte de p e r f i l  en doble T y asimismo queda f i ja d o -  
dicho cartabón a la  cabeza por e l  mismo medio de t o r n i l l e r í a ,  an­
clándose a l p ie  derecho directam ente sobre e l  te rre n o .

38. -  Soporte perfeccionado para bandas de p ro tección  v ia r ia ,  
según la s  a n te r io re s  re iv in d icac io n es , ca rac te rizad o  esencialmen­
te  porque en lo s  casos de an c la je  sobre fin n es e sp ec ia le s , se d i¿  
pone una p laca b ás ica , f i ja d a  permanentemente sobre la  p a r te  in —

- f e r io r  del p e r f i l  en doble T, ex is tien d o  o tra  p laca  de la s  mismas 
c a ra c te r ís t ic a s  sobre l a  que se superpone y que lle v a  en su p arte  
media una ranura con l a  f ig u ra  d e l  p e r f i l  d e l soporte , ex istiendo  
unas perfo raciones rasgadas angulares que f a c i l i t a n  su f i ja c ió n  -  
p o r medio de to r n i l lo s  desm ontables, contando la  p laca  in f e r io r  -  
con unos anch o s anclados en e l  pavimento.

48. -  SOPORiE PERFECCIONADO PARA. BANDAS DE PROTECCION VIARIA.
Todo e llo  t a l  y como se d esc rib e  en la  p resen te  memoria que-
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