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MEHUORIA DESCRIPTIVA

Que se acompala

a la solicitud de
registro de un lodelo de Utilidad, por
veinte afios en Lspafia, & favor de DON
PHILIPPE PARSER, residénte en MADRID,-
Avda. de Burgos, 20, "las Torres", de -
nacionalidad belga,

por:s

“SOPORIE PERFECCIONADO PARA DANDAS DE-

PROTECCION VIARIAY
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La invencidn a que se refiere la presente memoria, consti-
tuye una novedad industrial con caracterfsticas y ventajas que-
la hacen merecedora del privilegio de explotacidn exclusiva que
por ella se solioita, do acuerdo con las prescripciones del Lg-
tatuto vigente sobre Propiedad Industrial de 26 de Julio de =~ =
1.929, texto refundido, publicado el 30 de Abril de 1.930C.

Este Modelo de Utilidad se solicita oomo divisional de los
Modelos de Utilidad nimeros 146.467 ¥y 146.468 a favor de esta -
parte y que se refieren al mismo objeto industrial.

El presente registro de Hodelo de Utilidad concierne como-
su enunciado indica a sopo;te perfeccionado para bandas de pro-
tecoidn viaria, de acuerdo con la descripeidn detallada que del
mismo se realiza, debiendo interpretarse siempre este concepto-
en su mds amplio sentido y nunca en limitativo.

Lste resultado industrial, mejora notableumente todo cuanto
sobre el particular se conoce y utilize actualmente, tanto por-
su sencillez constructiva, como de aplicacién, resistencia, du-
racibn, perfecta proteccidén a la colisidn frontal y lateral, —
total imposibilidad de que el vehiculo colisionado pase las de-
fensas establecidas, estética y economia.

Pare la debida comprensidn de este objeto, se adjuntan a -
la presente memoria descriptiva, las necesarias hojas de planos,
en las que a titulo de ejemplo, se representan todas y cada una
de las partes que lo forman y relacién que guardan entre si,

En la citada hoja de dibujos queda representados

FIGURA PRIMERA.~ Es una vista frontal del soporte perfeccio

nado cuyo registro se preconiza.
FIGURA SEGUNDA.- Es una vista posterior del mismo.

FIGURA TERCERA+~ Es una vista lateral.

FIGURA CUARTA.- Eg une vista frontal del soporte, al que se
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han incorporado las correspondientes bandas eléstidés de defensa
antiohoque.

Todas estas figuras corresponden a soportes previstos para~
un anclaje normal sobre el terrence.

FIGURA QUINTA.~ Muestra el pie derecho del soporte corres-
pondiente previsto para su anclaje en puentes u otra clase de ——
obras en la que no existe un terreno propiamente dicho, identifi
candose esta figura en alzado y planta.

FIGURL SEXTA.= Muestra en alzado la placa de anclaje del ——
pie derecho del soporte, apreciéndose los correspondientes gali
chos de fijacidn en el firme del puente o anflogo.

FIGURA SEPTIMA.~ Representa tedricamente la deformacidn es-—
tructural de un soporte para bandas eldsticas, eﬁ la primera fa~
se de recibir el impacto por oolisidn de un vehiculo.

FIGURL OCTAVA.- Es la fase siguiente de la deformacién y —
consiguiente desprendimiento del cabezal del soporte, quedando - |
anchda la viga de sostén.

En estas figuras y con el mismo valor en todas ellas, se =
apreoidn las siguientes referencias:

‘1.~ Pies derechos del soporte correspondientes, cuya estruc
tura estd formada por una viga de perfil en doble T.

En el caso de anclajes directos sobre el pavimento, segin -
los detalles de las figuras 19 a 48, ambas inclusive, se realiza
la disposicién directa en el terreno, de las vigas de soporte —
~1= antes citado.

Cuvando se trate de anclajes sobre puentes u otras instalae
ciones similares, éste se realiza por intermedio de una placa —

adecuada con oardcter permanente sobre el pie de la viga.

2.~ Corresponde al cabezal del soporte, formado por un ele-

mento perfilado segin fig. 2 y 3.
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Este soporte reoibe por cads uno de sus laterales, a la corres—

pondiente banda eldstica para rechazo del vehiculo.
| 3.~ Bordes perfilados del soporte —2-, establecidos como medio-
de refuerzo estructural. -

4.~ Banda eladstica adaptadas en ambos laterales del cabezal —2-
del soporte general y que forman unz doble defensae.

Estas bandas presentan al perfil mis apropiado en cada caso de-
aplicacidn racional, ddndose en la adjunta ilustracidn una banda de-
perfil en curva de doble enlace, bajo un perfecto eje de simetria, -
que absorbe el impacto y por elasticidad provoca el rechace del vebi
culo impactadoe.

La fijaoidén de la banda eldstica se realiza sobre el soporte —
por medio de tornillos demontables, que facilitan su reposicidn dis-
poniéndose el mismo sistema de tormilleria para la fijacién de cada=
cabezal -2-~ sobre el pie derecho ~i-,

5.- Pieza intermedia de unidén determinativa de la fijacién pos-
terior del pie derecho =l= sobre el cabezal =2-.

Estas piezas intermedias se fijan directamente al referido cabe
zal por medio de los necesarios tornillos.

la pieza intermedia abraza parcialmente a la viga en T, por am-
bos laterales, por medio de unos perfiles angulares.

6.~ Sectores plegados previstos en los laterales de cada cabew
zal ~2- y que estéd previsto para servir de medio de fijacidn a las -
correspondientes bandas eldsticas —4=.

T~ Es la placa de soporte para el anclaje del conjunto sobre -
firmes especiales, tales como puentes y otras instalaciones andlogas.

Esta placa queda soldada sobre el terminal del pie derecho =1-
del soporte general y a tal fin, la placa citada, péesenta en su par
te central y bajo un perfecto centro de gravedad, una abertura con -

oon el mismo perfil gue el correspondiente a la viga de soporte, cu-
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ya disposicidn permite su ficil acoplamiento y aseguramiento posterior
por medio soldadura.

8.- Son respectivamente unos orificios y tornillos determinantes—
de la fijecidén de la placa fijada a la viga -=1- y a la placa de sopor—
te ~T~ antes descrita.

Estos orificios son rasgados para facilitar el perfecto acopla~ -
de ambas placas por el medio indicado de atornillamientoe.

9+~ Corresponde a la aplicacidén de unos ganchos de anclaje acondi

cionados en la yarte inferior de la indicada placa ~T= y que estable—

cen el medio de retencidén del conjunto sobre firmes especiales, tal como

de puentes y otros.

Seguidamente se citan las caracteristicas técnicas de este nuevo -
tipo de barreras

Altura de colocacidén 0,75 m. anchura 0,80 m. (0,495) inclinacidn -
60,

Postes IP 100 blandos que ceden en el momento del choque de un =——
vehiculo y provocan una mejor flexidén de la barrera y reducen por consi
guiente las fuerzas de rechazo. (Relacién.de los lomentos de Incercia-
Iys Iy 55911).

Fijacién rigida entre barrera y la pieza intermedia, por medio de-
tres tornillos en vez de uno solo (3 M 16 x 25).

Fijacidn floja con rotura prevista entre poste y pieza intermedia~
(2 permos de rotura M 10), teniendo en cuenta el punto de impacto ini—
cial y la altura de la pieza intermedia como guie en estado deformado.

Unién entre las barreras con elementos de sostehimiento & distdne—
cia capaces de soportar la presidn necesaria entre la concavidad de las
ondas. superiores de la batrrera.

Deformacién admisible de las ondas inferiores de la barrera, amor-
tiguando de esta manera la reduccidn de energia con capacidad sin embar

€0 de colaborar en el sostenimiento de manera parecida al de la onda su

AT L e L veessaampese dem e e s speean yggens S ne L e esereeesatasne L




perior, una vez semideformada la onda en casos de flexiones impor-
tantes,

la inclinacién de la barrera (de 6°) provocando el chogque ini
cial en la onda superior asegura un levantamiento de la mitad afec

125 tada del conjunto descrito.

Por medio de la unidn fija entre las dos barreras y ayudado -
por el impulso inicial en la onda superior gira el conjunto alrede
dor del punto de empotramiento en la tierra levantando la gufa del
vehfculo desviado.

130 La onda inferior apoyada en principio solamente en una punta-—
frigil del elemento de sostenimiento a distancia, cede ante cual—
quier pieza rotativa del vehiculo que en otro caso pudiese originar q
que el vehiculo se quedase clavado bruscamente. La barrera trabaja
sin embargo ya con ambas partes. Los pernos de rotura deben resis-
135 tir en este caso todavia.

Parte del choque se transmite a la barrera opussta a la del —
choque inmediato.

En el caso de mayores fuerzas actuantes se efectla la separa—
‘cidn del oonjunto de las barreras del poste cediendo los pernos de-

140 rotura antes mencionados (2 M 10). Se dobla el gancho de fijacidn
del poste y se separa del mismo junto con la pieza intermedia entre
las barreras. La altura prevista que guia la unidn del poste asi -
como el tipo de fijaocidn favorecen el proceso de separacidn.

Segin la energia actuante sobre las barreras éstas ceden hasta

145 1,50 = 1,80 m. apoyéndose }a barrera afectada a través de las pie—
zas intermedias en la opuesta que reposa en el suelo. Los postes ~
ya doblados en direccidén de las fuerzas de choque quedan awrollados
debajo del vehiculo y apredados al suelo.
| El vehiculo sufre lentamente el oportuho cambio de ‘direccidn ~

150 absorviéndose la energla actuante por el trabajo de deformacidén de-




de barreras, piezas intermedias en su parte inferior y postes, -
as{ como el rozamiento de la carroceria.

Las pruebas de ensayo efectuadas mostraron un perfecto fun—
cionamiento del conjunto para el camidén tipo de 10 t. de peso a -

155 una velocidad de 70 Kme. hora y &ngulos de chogue hasta 209 (gra—
dos sexagesimales).

Una vez desarrollada y comprobada la nueva construccidén de —
barreras dobles previstas para las medianas, se aplicd también el
mismo sistema para barreras simples sustituyendo la segunda barre

160 ra por una ldmina lisa de acero. Esta disposicidn es necesaria -
también cuando la barrera doble tiene que separarse en dos barre—
ras sueltgs con el fin de rodear Pilas de pasos superiores, pdrticos
de sefiales, u otros obstdculos colocados en la mediana. La serie
de ensayos muestra.la conveniencia de sustituir la segunda barre-

165 ra por un perfil liso, con el fin de conservar la posicién perpen
dicular del poste y de la pieza intermedia de sostenimiento a dis
tancia del mismo, durante el chogue, que en otrdvcaso era imposi=
ble. Fl perfil liso suplementario se queda unido al poste a tra-
vés de unos perfiles angulares y la distancia entre postes convie

170 ne reducirla a 2 m.

" Este soporte serd fabricado con los materiales mis apropia=
dos y en las formas y dimensiones més convenientes, no existiendo
sobre el particular ninguna limitacidn.

Hecha la descripcidn precedente, es preciso aﬂadip que los -

175 detalles de reulizécién de la idea expuesta, buedén variar, sin -
que por ello cambie la sencia de la invencidn, que es la que se —
desprende de los parrafos que anteceden y se reivindica en la si-
guiente

NOTA

180 En resunen: li1 liodelo de Utilidad que se solicita, recaerd sobre—

............
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las reivindicaciones siguientes:

18,~- Soporte perfeccionado para bandas de proteccidn viaria,

_caracterizado esencialmente porque comprende la disposicidn de —-

una cabeza perfilada en sus laterales longitudinales a efectos de
refuerzo estructural, que en su parte inferior lateral, presenta-
sendos plegamientos del mismo material y que van taladrados para—
facilitar el posterior ajuste de las correspondientes defensas —
eldsticas de rechazo del vehiculo en caso de colisidn, las que se
fijan por medio de tornillos que facilita su reposicidén en caso -
necesario,

28,- Soporte perfeccionado para bandas de proteccidn viaria,
caracteriz&dé esencialmente porque en la parte inferior de;.perfil
de la cabeza referida, se dispone una pieza intermedia que abraza
y fija por medio de tornillos al correspondiente pie derecho del-
conjunto de soporte de perfil en doble T y asimismo queda fijado-
dicho cartabdn a la cabeza por el mismo medio de tornilleria, an-
cléndose al pie derecho directamente sobre el terreno.

38,= Soporte perfeccionado para bandas de proteccién viaria,
segin las anteriores reivindicaciones, caracterizado esencialmen-
te porque en los casos de anclaje sobre firmes especiales, se dis
pone una placa basica, fijada permanentemente sobre la pérte ine—
ferior del perfil en doble T, existiendo otra placa de las mismas
caracterfsticas sobre la que se superpone y que lleva en su parte
media una ranura con la figura del perfil del soporte, existiendo
unas perforaciones rasgudas angulares que facilitan su fijacidn -
por medio de tornillos desmontables, contando la placa inferior -
con unos ganchos anclados en el pavimento.

49 .~ SOPORIE PZRFECCIOKADO PARA BAIDAS DE FPROTECCION VIARIA.

Todo ello tal y como se describe en la presente memoria que=-

consta de nueve péfinas escritas a maquinas y dibujos que.se acom
pahan. -
Madrid, /OJunio
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