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El presente invento ge refiere w un motor de dos tiempos
gque pogde un rendimiento superior.al del motor de dos tiempos
del tipo llamsdo "de tres luces" siendo todo de gran senclllez
de construcecidn, ocupa un espacio reducido y'es de gran

5, robustez, debido, principelmente, & la ausencia de todos 1los
organos de distribucién, v

Pare obtener este aumento de rendimiento, el cilindro
del motor lleva,segun costumbre en los motores de dos tlempos,
orificios de admisidn y orificios de escape situados en la

10 parte baja de la cdmars formadz, de una parte, por el eilindro
y por otra por la parte superior del pigtén cuando estéd
este dltimo en su punto muerto inferior, Kl pigtén lleve una
prolongacién o reborde, vaciado interiormente que se desliza
contre la pared interna del cilindro del motor y que vé

15, provisto Ge orificios laterales susceptibles de establecer
la comunioacibn entre el interior del cilindro y los orificios

de admigibn y los de escape, Lstos orificios de admisidn
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esté en su punto muarto inferlor.

el reborde se’ encuentren todos a la misma altura,

g

-y de escape estén dispuestos los unos eon relacién a 103 otres

‘ ; en altura.y . estén dimensionados de ta isuerte, los . unon oon o
,relacién & log otros ¥ oon - relaaién 8 “las pcsioidnes y a 1as
'dimensiones de eltura de log’ orificlos de la prolongaclén del”

pistdn, que, antes de eomenzar 1a earrera de este ultimo,

los orificios de la prolongacién del platdn deseubran los

orificios de escape, los cierren en: Beguida, después
_deacubran loa orifiolos de admisién, ¥ que cuando ha subido

el plstén, los oriflcios de admisidn estén cerradoe después
que el interior del cilindro se haya puesto en oomun1caeidn~
con los orifiuios de escape duranta un eorto 1natante. El

© reborde tiene, por otra parte, unsa’ altura suficientemente

grande para cubrir los orificios de\escape ouando el pistén

j

Los crificios de admisidn y de escape estaf preferen—

ﬂtemente escalonados en altura, ‘los unas con relacibn a 105

otros de tal forma que loa orifioios de comunlcacién que 1leva
B conveniente coniormar v dimensionar el nonduczzcggij

de manere que, en el momento en. que | 1os orificios del

reborde pongan en oomunioacién el interior del cilindro

con 1os arifieioa de: escape,‘durante la subida del ‘pistén,

_'1& presién en el interior del cllindro y en el conduoto de'}

eaeape sea sensiblemente la: misma. Hasta ge puede conformar

'y dimensionar dicho conducto de modo que, en el 1nstante

con51derado, la: presién en el conducto de escape sea ligeramente

: mayor que en el interior del cilindro y deje penetrar a su

retroceso, en 1a parte baJa del cilindro, una determinada <
cantidad de gases quemados.g R ; .
" Tos dibujoa ad;untou repreaentan, 8 titulo de

ejamplo, una forma de realizacidn del 1nVento.
Bn estos’ dibujes'i7' '~*f' : L
" Fig. 1 es una seccién diametral de una forma de -
realizacidn de un motor de acuerdo con el presente inventog
Fig. 2 es una vista anéloga del motor en: 1a-
p091cién de admisién. P f v.'
Fig. ‘3 €8 una vista anéloga en una p051c16n
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orificios de eeeape ¥ loa de admisién estén slmulténeamente
cublertos. ' e ' ; ‘

Fig. 4 es uns vista anéloga en la que el pistén,
habiendo continuade gu curso ascandente, el interior del

cilindro ¥y la conduccién de- asoape e enauentran momenténea— o

‘ mente en comunicacién. :

Fige 5 es una vieta anéloga el fin de la compreslén.
Fig, 6-es una vxsta anéloga durante el periodo de
esoape. | ' B R ,
: 'Figa 7 es una iista"énélbga en la que €l piétbn;
habiendo 11egado hacia la barte baja.de su bursb;'IOS“'

v oriflcios de -escape ¥ de admisidn estén los dos cublertos‘;;

Fig. 8 eg una Seocién transversal por VII-VII de
la Pige 7o S '

Pig, 9 es un gréfico angular de la distribucién

- redlizada’ por un motor de dos tiempos con tres oriflcios

representado a tLtulo de comparacidn.

Pig. 10 es un gréfico angular de 1a distribucién

Y ‘~realizada por el nuevo motor obgeto dei 1nvento.r,jv.
SE P

“un cilmndro 1, un pistdn 2, una biela 3, un disco de manivela o

Tal como se representa en los dibujos, el motor lleva’

a, una serie de orifioios de admisién 5 alimentados con -
mezela carburada bajo 1igera presién por una conduccidn de

‘admisidn 6, una serie de orifioios de” escape 7 que desembocan
‘en une c0nducc16n de escape 8 y una bujia de encendido no
‘ ‘representada, fije de manera habitual en 9, Con la- culata 10 -

del piletén forma cuerpo un reborde 11 que 8e desliza oontra :
la pared interna del cilindro 1 y que v provisto de una ‘
serie de orificios 12 que permiten que eomunique el interior
del. cilindro con ‘1os conductos de admisién 6 y de eseape 8. ;
Las series de orificios 5 y 7 y la serie de OriiniOS 12 estén

‘dispuestos en altura unog con relaomén & los otros ¥ tienen

dimensiones tales de altura, -oon relacidn 8 la poaicién del
platén. para el punto nuerto 1nferior, que ouando el pistén

2" esté en este punto muerto inferior 103 orificios 12 del



95.

. 105,

1 taz0.

";25.

NAAASA

reborde 11 se-encuentran enfrente de los orificios 5; que cuando'
el pistén haya’ ascendido una determinada cantidad -los orificios

‘ 12 ge encuentren enfrente de una parte maclza 13 del cillndroo

que ocuando e1 pistén‘conilnﬁe su curso naoia arriva eetos

OriflCiOE 12 8e encuentren enfrente de los orificios de escape
Ty estando ocultos por ol pistén en este momento los orificios
de admisién; que eontinuando su ascensién el pistén, los '
orificios de. admisidn- 5 y los orifleios de escape 7 se encuena 

tren 1o0s dos oocultos por el piat6n~ puesto que después del

paso del pistén por el punto muerte superior y eOmenzar BU

carrera de descenao, los Orificloa 12 del reborde’ se ,
',‘encuentran de nuevo enfrente de los orificios de- escape 7 y que

gl piatén, oontinuando su’ descenso y engontréndose un poco

antes de su punto muerto inferior los orificios de admlsldn

5y 103 crificios de escape 7 estén los dos ocultos y ‘que,

por ﬁltimo, Habiendo llegado el pl:tdn un poco antes de su

" punto muerto. inferior, los orifieios 12 del reborde se encuen-

tren enfrente de los orificios de admisién 5y asi auceeiva—
mente. Estando los orifieios de cOmunicacidn 12 del reborde
y los orificios de escape 7 -1 poca altura unos de:loa otros,
la duracién de la puesta en odﬁuﬁicacibn del interior del
cilindro con el conducto de escape durénteﬂla:subida"dél

- piatdn,es corta.‘

Los conductos de admisién 6 y de escape 8 envnel-

ven respeotivamente los orificioa 5 y7 que vén alargéndoae

" heeisa la entrada o hacia la salida de los gases respectivamente,
o ital como esté representado en . la figura 8.v

_El fubcionamiento del motor es el: siguiente.

, aupuesto el motor en la p031016n repreaentada en la fzg. 2,

8 decir, en el ‘momente en que los orifioios 12 del reborde

se encuentran enfrente de los oriricios 5.de admisidn, le mezcla

gicarburada 1legando bajo presgién. por el ‘conducto 6 penetra en el
jcilindro hasta que; aubiendo el plstén,vel borde inferior 14 »
“de 1os orificios de comunicacién 12 alcance la parte superior -
de;lOa‘Qrifiéioé{de admisién 5. Bstando la parte macize 13 del



‘cilindro a una altura, por’ 1o menos igual & la de los orifi-

cios 12 se desliza un- inatante durante el cual log orificios‘

“rde admisién y de escape se. cierran los dos simulténeamente.

135,

140,

e ’UCQntimmﬂmdo el pistén su ascenaién llega un momento en qua
. 1300

el borde superior 16 de los orlficios de comunlcacddn 12

~rebass el ‘borde 1nferior 17 de 1log orificlos de escape 7

actuando asi la comunioacién entre el 1nterion del cilindro

¥ el eaeape. Heta comunicacién no persiste mAs que durante,?

el corto instante en que la- parte inferior 14 de 1os orifleios'
dé comunicacién 12- aloanzen el borde superior 18 de los
orificlos de escape., 4 partir de eate momento, ios orlficioa
de escape se dierran por la camisa del pistén, produciéndose

 1a compreaién dantro del cilindro. Una vez producida la
[explosién, el pistén 2 vuélve &’ deacender (fig. 5), 1os q}?
_orif101os de ‘comunicacién 12 1legan frente a los oriflcios

'de escape Ty ge ‘produce el escape de;1°5;83533 quenados

145,

150,

(fig. 6) . Duvante este tiemp0’,los'dfificios de admisibn 5 -

quedan ocultos Por'él pistén. Al continuar este Wltimo su
desoenso 11ega uhn momento en “que el borde superior 16 |
de 1os orificios de eomunicacién llega 8 la altura del
borde 1nferior 17 de 109 orificios de escape, lo que dé

lugar el clerre de estos ﬁltimps ain‘que se abran to@avia ,,"
‘108 orificics de adnisifn, Continuando el pistén sun su
‘descenso, los orificios 12 llegan de nuevo a colocarse

enfrente de los oriflcios de admlsién 5‘ se produce de

' nueve la admisién y vuelve a comenzar ‘el ciclo..

Como se puede »er en la figura 9, los orificios

“de escape y de admisidén, en un motor de’ dos tiempos de tres

155

160,

‘orifmcios, quedan abiertos simulténeamente durante mucho

tiempo, lo cual es ceusa del mal rendimiento de tal motot.

‘En-efecto, ‘estando el punto mﬁerto“ﬁﬁﬁéfior gltuado en o
CPME y el  punto muerto lnferior en'PMB, el escape e abre
‘en “OEy la admisién se’ abre en-04 ¥ sercierra en FA, en el

momento’ que el escape ha quedado abierto, no se cierra mas

que en FE, por ciigs causa hay un éngulo de,pérdida considerabie‘



170,

de 04 a ¥B. Por el contrario, én el motor ﬁue es obJeto del-

- invento (fig.(lo), el escape ‘que’ se ‘gbre en OE ‘ge cierra en FE

en’ el mOmento en’ que la aduisibn se abre en OA, La adnisibn queda

S ,pues, aelamente abierta de OA a Fﬂ, y eato nada maa que diirante

-'133,3;"un corto 1nstante, de O'E' a ME, en que el oilindro lleno v

O tfde gas frescd se encuentra en’ comunicacién con el eaoape.j,r
'Pero como en ‘este momento 1a presién de los gases de gscape

‘en el eonducto 8 es todavia euperior a la presién atmesférica,

la diferencia de presién entre los gases frescos en el ‘
interior del cilindro hi los gaeee quemados en el oonducto

.'}de eaoape es aébil y no puede escaparse ‘por 1 condpcto de -

175,

180,
185,

" 190,

- eacape mas que una - pequenisima cantidad de los gasea frescos
~ contenidos en el interlor del cilindro. Se puede todavia
‘ dimensionar el conducto de esoape de tal modo que exista en

&1 una pérdida de carga que aé 1ugar & una ‘presibn residusl |

en el momento en que los orificios de oomunioacién}pasan

delante de° 1os GrlflciOB de eseape, al aubir el pistén.

0 bien todavia Se puede prever el cOndueto de -egcape de

tal forma que una onda de presidn se produoe en retrocesd

de los gases quemados, en el conduoto de escape delante de

"vlos orificids de esoape 7 en cl momento en que los orificioa .
de comunicacién 12 pasan delante de estos oriflcios de

esoape, lo que d4 lugar a oompletar el llenado del cilindro E
por medio de una reabsorcién de los gaaes quemados.:Los
tiempos -de admisién y de escape eetén de eate modo netamente

_'separados.

El. raborde del pistén y sus oriflcios de comunicacidn

*desempeﬁan agl el papel de un distribuidor que’ aiala completa»

mente, en todo mOmento, el conducto de admisibn del de escape

y €1l. cual no deje establecerse una comunlcacién entre los

gases frescos ¥y el escape nes’ que: durante un'ingtante muy -

‘corto y esto en uh momento en que no solamente es débil la 51
‘ presién de lom gases freacos en el cilindro, sino aun més en
"que la preaién en el conducto de esoape no ha descendido ‘a ,v*

195. cero en las proximidades de los oriflcios de esoape.
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, Descrita suficlentemente 1a‘naturaleza del invento,
asi eomo 1& menera de realizarlo en la- préetica, debe haoerse i
conster que las dispoaielones anteriormente indicadas son

320@ susceptibles de modificeciones de detalle en cugnto no altere

” 210;1

215.

" su principio fundamenxal. Tambien se hace constam que dicho

1nvento corresponde & una patente franeesa ne 462.789 de fecha i
11 Noviembre de 1941,acogiéndoae, por 10 tanto a8 los beneficios

: que aonceden los Gonvenios Imternaeionales en’ vigor ¥y siendc j

1o que constituye 1a esencis del referido invento vy per 1o
que se solicite patente de invencién,por veinte aﬁos en Espaﬂa

""Perfeccionamientos en motores de des tiempos"v caracterizén—

-dose por lo liguiente" R : :

19.= Motor.de dos tiempos cuyo cilindno lleva» :
orificios de- admisién y orificios de escape smtuadoa por encima
del pistén ‘cuando o1 pistén esté en Bu punto mierto inferior, :
caracterizado porque el pistén (2) lleva una, prolongauién |
o reborde (11) vaciado interiormente que ge dealizae - eontra _
la pared interna del cilindro (1 del motor ¥ gue vé provmsto
“de orificioa laterales (12) ausoeptibles de estableoer

. la couunicacién del interior del cilindro con orificlosrde

o admiaién (5) y ocon. los de escape (7) ‘estando dispuestos 1031

220, it
o en altura de’ 105 orificioa (12) del reborde (11) que, antes

230,

orificions de admiaién y de escape en altura y estando
dimensionados de tal suerte, los unos ‘eon relacibn & los"

atros ¥ con relacién a7las poaieionea y a las dimenaiones

de haber llegada el pistén en su ourso . a la parte baja, loaf 

‘ orificlo- del reborde deeeubren 168 oriflcios de escape,‘ 
~© log'olerren en seguida, después descubren los erifioies
225,

de admisién y que, cuendo el pistén ha ascendido, 193
erifioios de ednmisién sean cerrados después que, durante un
eorto 1nstante, estoa orificios pongan en oomunicacién el
interior del clllndro con 1os oriflcios de. eseape.v;' ‘“
Zﬁ.c Metor segun lo- reivindiocado en el puﬁto l,{<_
caracterizado parque 1os orificios de admisién y de eacape.i




eatén esealonades J:os unos con relaeiﬁn 8 loa otros a una
'”altura tal que 1os orlficios de comnnioacidn del” reborde se
ennuentren t-aoa al mismo nivel por eJemplo al nlvel super;or
e .qil piatén. e cenE L ~,, g L i
235. 'fl' '_ 38,e Motor segun, 1e reivindicaao en el punto 1
St caracterizado porque el condueto de eaaape (8) esté conformado y
- dimensionado de manera que, en el momento en gue. "los Orlf10103
del rebor&e?ﬁn QOmunicacidn el interior del cilindro con

. los orificios de escape, durante la aaeensién del pistdn, las
240; presienes dentro del eilindre ¥ en el conauate de escape,33.;Tff
| ey senaiblemanﬁe las wiemas, R
; U A Motor, segun lo reiv;ndlcado en el punto 1,
‘voaraoterizado porqua el eonducte de escape esth iormada Yy

L dimensionado de menera que, en el momento en gue los

’f 245,  orificios del reborde pongan en comunicacién el interier ‘
‘del eillndro con los orificios de. esoape, durante 1a ascen—  @«

gfbn -del pietém, 1a presién en el conduoto de esaape : ‘,
ges ligeramente ‘mayor que dentro del ¢ilindro y deje penetrar.l

en retroceso en el cilindro una determinada cantidad de
250, ' gases quemados,

|
| S
‘i‘ ; ‘ ”Eerfeceionamientos en moterea de dos tlempos"; tal
i .y como gueda aubatancialmente descrito en la presente memoria
5 e iluatxaéo en los dibujos que se acOmpaﬁan.

Esta memoria consta de Ocho hejas esarltas por'ir
una sola - cara. -l ' S
Medrid, 6 de neviembre de 1942.

EMTIE CLAVEAU,
Por Poder de J. GOMEZ ACEBQ
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