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fquu poz 20 uﬁna. pura Espnﬁa y sus- Poaesionol, ue selioita s ravor
"?ae s eau mmm-nm ua., aa naommnaaa almm, domisiliade

I8 vehioulol automéviles eeatinadou p&ra terronos 1nt¢ausit¢-

**blea, ¥ espeaimlmenta para ol aouiomto, tienan qne a&tiurnoor on
‘distintos aentiaas aetenminadoa aoquieitou TR aanstruooiin que tien-
- den, unta todn, numontur la aoguridad a6l runnimnamiente ¥ le ap-
“%itua asl vohieul@ para todos los tcrreaas. Ea pertioulsy, ln cons-
‘-ﬂtruooién del vehieulo tiene gue uor“t&l aus por uhe parto existan
f“fun minimum de uauuaa do pasiblsa uvoriue pero que, por otre, do
‘fprmanuirse las uvevina n ptsa: ae allo, 6atan puedan per reparades
7  z&pidiaimnmento y sin Js ayuaa de tereerep. De otro modo hay el po-
‘: 11330 de’ que wua vehiculo. ‘qRe’ per ojampln en un viaje por el desier-
o 3 #ifre aha uvorin y qne ‘no- paodo aey repurado iamaaittamonte,
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tenge que darse per perdido, y elld sin 6bnhidamr (iua de ls po-
| sibilided y de 1a rapiaez de la reparacidn de;pendo & Veoces la vi-
._a& de la tripulaoién do un tal vehieulo. 1 5 @ ﬁ 8 g
' Por eonaiguieme, 1 invoncidn tiene ‘por f£1in un veiioulo par-
_ tioularmnto cdeeua,da pan terrencs intransitablea, y especialmen-

- te pare ol dosiorto,yquo, aaom&s de otras earaeteristiou espesial-

L monto Von’cajouu pam oata olage a6 torrem, rosee 1a dé ‘ser féoll-
| mante mooaiblu mualus partes ael vohioulo que gon nds rraouon-

 sie emtén. uxpaeatu " svexin I‘ meneién eonsists esencialmen-

te en Que ol noter, b respeetimonto il grupo ae Cooiomionto _
ael oaoho, ‘80 ehsuentre aispuesso uteralmonto. al lado del baati-
ﬁar, ¥ o8 r&cilmento scoesible de un’ lado. Mamiu 48l motor y del
o eanbio de velooiaad. tumbi‘n 1e tmminién de ojo v mnpootinmn- :
| te - on ol oase a. uouiamionta de variea ojes-~ las tmnamiuo-
i nes do los o] o8 del vehioulo- pusden ensontrarse dispuestos lateral-
- mente o‘én .;rés‘p‘e&.’ta:_ii ‘plano na@lihﬁb-ioﬁgitndinn del vehiieulo, | por
 ' o] emplo €l :rld&'esj?"dé“"ia‘s ‘Tuedns, iéh@aﬁﬁéﬁd‘onprroribleménte ol

' ;motb“t, ¥ roibbd%ﬁmﬂ'onte ol gTupo 'mb‘éor,f entre los éj es ¥ nés pre-
”'»auwontu mmouwameato totrés dol asiento del aonﬁnotor. Este §1-
“$imo se- enouentru oonvenuntementu en 1& yarte dolantera del vehiw
| ;eula, poz o;xemplm onom del eje dela.ntom.

Bl mﬁar ostﬁ oonetmiao oonvona.ontumonto 8 modo de motor en

| ‘.:em 86 ¥V = oon uns fils de oilindsés horigontal heois fuere y

otra saetio! onta vertiaal ha:e:u uri‘w -y mh precisamente & mo-

" do'de mater anrricaa por aire, al eu&l ol o:ira o5 oonduoido desde

el techo del Vehioula por un ‘eondusto vertioal.
_ mmu, e omplu ooavoniantamen'bo ‘6omo bastidor un larguero
.'centrul huooo resistente & 18 torsi&n y oontinuo desde el extremo

- délsntero haatu el ox‘cramo ‘trasero del oooho, de uno de ouyos hdo-

 ( estd disphesto el motor del vohioulo. enoontréndose posiblemente

; ,'f.fol luguero eeatral m&a ulto que ol oomm de les ruedes. La sus-

: “",‘_;‘ponai&n de todu 1as Tusdas se maliu ‘ouvenientamsnte medianto o
;;mellu espiu:l.en 1o guiados qut 86 epoyan, por ejemplo, e tro.vo-
: “saflos dal bastider oomtituida por ol lnrguera central., -
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_del cambie pueden aar repaiﬁﬁ_

S S |
Un vehiculo segé,n 1 1nvanoién errlb 95&08193 vente-
Jas $ a conseouennia de 1a disposicién letersl del motor y Tres-

peotivaman;g ded- gzupo motow cl ledo del bastidor 11bremante ac-

feesiblea desda fuera, las everiss del motor y reapeotivamonto

7 r&pidamente j eon un minimum do o

diticultadea. siempre qpe ello aen materialmsnto posihle eon laa'

.‘fherramientus de que se dispons, La diaposioién dol. motor en ter-
‘ma de YV, de modo quo une: tilu do oilinarna vieae a aers ' 3
fﬁamente herizontal y le atxa upzoximndamante vertidnl, yudi “ﬂﬁ*T,f§

se por lo tento ver oblienumsnte pe: urr&b& ¥ reepeotimpmenta por
el ledo ambes filas de oilindrou, punents eun ls feoilided- ae aoee-
80 el motor, de modo que t&mhi&nflaa~bujlaa.y el oerburador, que
constituyen les principeles causes de averis, pueden Sér‘exbminn-

~ dos, 7 eventualmente sustituidos, una vez abierto oi-oapotfdéi

motor y reaﬁeotivamante la plencha lztersl, !hhbi‘n‘cl notor y

el oambio - eventualmente cada uno independientemente -~ pueden

‘ger aesmontados'1mtoralmznte, sienmpre ¢ue su deampntaj. set necoa‘

serio, sin an lo impiden e tengen que ser desmontedas etr&k'p;e- '
zag del vehioulo.’ -
Un ulterier sumente de la soguridad de funoionamiento se con-

8sigue gracies a que ¢l motor es enfriedo por sire y a que reeibe

el eire de enfriamiento, as{ eomc eventualmente el aire ¢e‘oomr

~bust16n,_desde'arriba; por ejemplo desde el techo de la cabina

del oonductor. Gracles el hqcho de elimentérse el sire desde epri-~
be se tlene le segurided de que el motor recibe eire bestente exen-
Yo de polve, el cuel, edeumds, siempre que 1a eberture de entrada

del aire eaté dirigida hecie dd&anta, puede ser aonvenientemente

.elimentedo 'a le presidn de oompregién determinade por la velooi-

dad de la marche. o
La disposicidn del motor detrds del esiento del conduotor

» ofrece ante todo, ademés de la ventaj: de que el oonduoter no es
'?molestcdo por los geses del moter, le/que el ssiento del eondug-
_tor puede ser diapuesto en la parte mfs delanters del venfoule,
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por lo susl le visualidel‘eéndnetdm no €8 estortada por el motor.
‘80 El oonduster: puede, por lo tento, observer el terxens tenbién in-
' madiatamente duluaxd del aoehe. Ell@ es mny ventajbso aobre todo |
en el desiorta, donde. oomo enaeﬂa le. ezperienoia,las elevesio-
" ‘nes y partioulurmente lus deprmaionea del 4errens no sen freouen-
temapte gdvprtidua‘por elueonnuotor-mia,qno une vez que el vehi-
85 -o&lo‘ae en¢§§htr&\1hnod1atamenﬁe»deluﬁte de ellss, provoscande una
‘ .eerreapaadiénte é6mbra goblre el‘iprréno.
 otrs ventaje de la\ﬁispoui@i&ﬁ”latercl del motor en el veni-
oulo detrés da”l“b.aien'to delconduster consiste en que la superfie
“ole de oarga del venioulo Tesults considersblements sumenteds,
‘ﬂé L quo. on oomparacién oon los restantes vehioules, el motor dis-
puesto delante de la dabine del. oouﬁnctor permite desplazar eon-
siderablomente ‘hecie dslente la yurea poateri«r de diche oabina,

pudiéndese ntilizar en su meyor yarto el espacia aai ganado - me-

_ A_ noE el enpucia ralativamente pequoﬂa rsqueriae par el notor dis-
;”}f 95 pueato luteralmente- para la earga ﬁtil dol vehioulo, pars llevar
une provisléu defeambustiblo By eonaiderable, pere otros dispo-
'1rsi£1Vosﬂauxiliﬁréé eventualmerite Necesarios en el desierte, o ei-
'milgroh.xﬁata.mayor_eipaoieude‘chrgu raviaiq; netursalmente, uns
~ gren 1mpartbnbi&~uh}1du viejes sobre tervenos 1ntransitablng'y
100  ‘sobre grendes distencies sin diéﬁpnnrﬁ&urante ellcs ie’posibili-

~dud‘a1¢qna'de‘dprdvtui¢naz¢§’de;eamhuatiblé_o de hacer reparsoic-
 nes, T '
Pare resistir los grendes ostnorzen a 1oa que el vehioulo
‘o8 sometido durante l@s viajes nebre termeno scoldentedo, resul-

S 1068 - ta espeoialﬁonte eonraniente el empleo; oomo bagtidor de un lar-

_. gaeTo central Te#lstente & la toreidn, ol ousl, ademés,es lo que
\menos impids la dispesicién latersl @el motoz.
' atro ‘sumiénto de le aeguridad de runoiwnqmiento se consigue

graoi&a & qie. tadus Jas ruedes del vehloulo estén suspendides me-

- -118 _‘diantg~mnalles-eapiralea n¢»gmiaaoaa'ma1es muelles ofrecen la ven-

teje de que no requicren lubrifisacién i, préctioamente, menuten~
. , s ,
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,gién';lgnnu.,pdr’trabng&r sin roce y sin plezes que se mueven
 ana sébre otra, Simulténeemente: se eonsiguen oén ellos carscteris-

ticas de suapensién partionlarmanxe hnebaa que permiten una fo-

VGrable adaptaoi&n de o8 ejes, ¥ respoctivamento de laa ruodau,

‘edemnds pertioularmente tavaraciaa en el oaso de aocionumianto

de les ocuatro Tuedas. ) : ‘
Otrs ventaje resultante de la dispoaioidn lnteru& del srupu
moter y la trensnisidn de ojea os%& oonstitulda per el heshs de

-que el vehioulo dilpone de un espacio lidbre muy grtnde entre rue-

des, gque es enpeoillmente 1mport&nte yare 1os.v1ajoa en«tqrrona
1nxrana1table. o | . v -

Un vehioulo aegun la 1nyenoién ofrece ttmbién otres ventejes
esencieles. Por ejemmlo. grecies & le dispauicién-lgtoralﬂael,nen
tor, de forme que los drboles que ecsionan les ruedes y Téspec-

tivemente los ejes se encuentran desplazedos por ejemplo Verti-

~ ocslmente oon Tespeoto sl drbol del motor, los &rboles de trans-

' misién previstos entre el motor y los érboles de accionemiento

de los ejes pusden convenientemente ser empleados par& tcolonar
dispositives euxiliares cuslesquiers, como bombas de egua pare
extinoidn de incendios, tornos o simileres. Esto §liimo es es-
pooiilnento ventajoso cuendo el vehioule tiene que ser empleado
sble trungitoiiempnté en el desierto o en otres terrencs intran-

sitables teniendo éin embergo gue poder servir pars etros fines

vdiatintos de éste. En tal"onso; el dispoeitive de aeoiénumiento

auxiliar puede ser montedo ulferiozmento 8in grandes difiouliades.

En el dibujo estd representedo esgueméticamente un éjomplo

de reslizecin de le invenoién, y més precisemente muestren i

La rig. 1,un vehioulo sezin la inyenaién en secoién longitu-

dinal
73 ris. 2, la viste en plants del vohioule, estando sin em-

;3bargo indicados sélo somersmente, y peroislmente con linces des-
?~eont1nuas, 1@: superestructiuras y los traveaﬁuha del bastidor ;
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la Fig. 3, une seecidn treneverssl deleiio&.Q: en la mited
izquierde de 1la figure por le linee A-B de le Pig. 1y en la mi-

ted derTeohs por la iinee G<D de 1 rig. 1

' las Pigs. 4 ¥ §, el mismo vehiculo con dispositivos de eceio-
semiento eecpledos y més preeisemente une bomba de sgua ¥ uam tor-
no, mostrendo la Fig. 4 une seceién longitudinsl de le Fig, 1y

" 1a Fig. § una vists en plenta de ls Fig. 2.

El bastidor se compons osehgiglﬁanto de un 1&:5&0:0 centrel
1; en forma do cejs, que se extiende de delente hacis atrés en-
oims de los ejes £ de las ruedes delanterss 3 ¥ reapootiv;mnnto
de los ejes 4 do las ruedes traserc# 5. los ejes delantercs y
traseros estén eonpt:uido- esencialmente igusles s invertidos

' oomo la imegen de un espejo, apoydndose el eje delentero 2, me-

‘diente unos punteles de empuje 6, ¥ ol eje trasero 4, mediente
unoe puntales de empuje 7, &l largueia central a través de arti-
oulsoiones de rétule 8 y Tespectivemente 9. las ruedgs’delantoraé

y traseres estén oonstrnidnp & modo de ruedes accionedas, reci- ‘
viendo su seoionsmisnto de ls menera deserita & eontimmacidn.
Ademés, las ruedes delanteras pueden ser 4irigides de maners co-
r:ionto'yer el volante; Bventualmente, tembién las ruedes $rase-

" rag podri&n_ner“oonétruiaas'e modo de ruedaa.diriaiblas.

 Enoime de loa ejes 2 y 4, elllirguero_eentral ssté provisto
“de trevesesios 10 y 11 a modo de soperte, & los cusles se spoyen
muelles espireles no guisdos, y més preoiinmanto uh smelle espi-
rel 12 pera oads ruede, ecmo se Tepresente en la Fig. 5. "

Adenés, oomo se ve per ejemplo en la Fig, 1, 1u‘¢ab1nﬁ 15 eon

el esiontq do1 oonaucto:'y Tespectivemente con los esientos 1é
8e enauentrs dlspuesta en la p;rta delanters del iohieﬁlo lnme-
diatamenxo‘oneima del eje delantere, de modo ‘que el volente 15
7 el pedel 16 estén montedos iamediatemente oontiguoa a la pared
delantera 1?, que sube obliousxente haoia delante, de la perte
inferior de la cabine del condueter, Detrdés de ls pered trasers
18 de 1a cabipm del conductor se encuentra dispuesto el motor 19,
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‘sonstruido a modo de motor en forma de V cen une f£ila de oflin-
drca 20 dirigide horigontalmente heeis fuers y ls otras file 21
180  verticel. De este modo, el motor esoesible liermento desde la
' .pared‘luforal,~por oJamplo_ﬁrevis epertura de la tape 22. Al mo-
tor 1 esté unido el aeopl&miehxb'aﬁ, dispuesto detrés de 61; y ol
osmbio de velooidad 24, formande un bloquo;_li oamﬁiq dé'veloai-.

aed posee, por cjemple,'tres drvoles superpuestos, el superior
185 de los_nualéa_gaté nlinpéda eon §1 sigliefial del motor, mientras
: :§no ol inferior scolona lﬁa grﬁioulaqiénea 25 y 26. El cambio
" mismo puede en si ester oonptruigo de un modo cualquisre con va-
Tias maroﬁtq adelente y uno o varies naioﬁaa,ctrél.'Lad srtioula-
olones 25 y 26, aispuestes en preximids& del mismo piano trans-
190  versal que oontiens tanbién les articuleciones 8 y”ebdel eje delan-
tero y t&asere; aobionan mediante drboles 27, £8 qﬁe se extienden
, haoie delante y raapootivamento haoia etrés y las otras artioule-
- 4 oionaa 89, 30 les transmisionee de eje 31 y 32. xos drboles moto-
 res 27 y &8, esi oomo las transmisiones 31 y 33, se ensuentran ‘
106 oegnaiaimenta en ol mismo plano verticsl longitudinel del vehi-
6ulo en el ousl yace taﬁb16n=ol oigaeﬁal del motor. la posieién
lateral del‘motor, y espeoialmente iambi&n de lab transmisiones
31, 32 permits oonseguir ol espaclo 11bre ontre raedas MAYOY Po=
‘ sible, ocomo indiee la ourva 33 de 1s Fig. 5. '
200 El motor esté construido e modo de motor enfriado por aire

el ouel el sire de refrigerasién y respeotivamente de combustién

ée,oanduoide de arriba ibajo por un oondusto 34 detrds de la oebi-
us del eonduotor. ‘ ‘ . '
e ebertura de entrada 36 de dioho conduoto esté dirigiaa ha-
8086 gsla delante, de modo que ol aire pneae entrar por: delante. por
' o 6nolms del techo de la cabine del oonduotor, en el conducto 34 4

1:140 éate en la cdnara 56 del motor. nospués do peger sobre 6l o=
B\ #or, el aire puede salir poy ojemylo oblisuamente hasie abajo, de~

‘ﬂbaJo del ooche.

210 Como se ve especialmente en la Fig. 3, el motor 19 ¥ respec-
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tif&monte la ofmara 16 del motor no “osupan nds quo ‘une parte re--

lativemente peqngﬂa del eapaoio del venioulo detrés del asiento
18 del conduotor. Por consiguients, lt‘jarte réat&nte'de'la oaja
37 del ocoche puede ser anpleadn pars 1£ oarga Wtil. Eventualmen-
6btpﬁ9ae también disponerse en la parte inferior de la oajs, 2l

~lado del larguero central 1, pare compenser el peso del motor, del

lado del vehfcule opuesto & éste, el depdsito de oombustible 38

¥ una rueda de reserva 39, Lé oaja del goshe pue@e descansar 4i-
reotamente sobre el larguero central 1 o tembién sobre traveuaﬁod;
especisles dsl miamo.-xl lado 1ﬁrerior de la caje estd eublerto -

. convenientemente por un piso continuo de plgnoha,’siempro que lz -

eliminagién del aire de eanfriemiento 0.6l paso de érganos ie .o~

‘olonemiento o de barras mo Tequieren sbertures especiales.

En luger del depdeito de gaaolina 48 podria por ejemplo em~ ‘

kploarse tnmbi‘n un saaéseno.

las ?igs. 475 muastran uns forma de empleo del veniocule en-
1a ousl sl érbol del cembio 24, dispuesto en prolongacién del &r-

bl del motor, esté acoplado mediante un érbol 40 une diname 41 ¥

medisnte otro &rbol 42 una bomba de agua 43, dispueste del lado
trasero del venfoulo y destinede, por ejeuplo, pera fines de ex-
tineién de inoendios. &demés, &1 érbol central del ocambio esté

acoplado - & través de una transmiaién de piﬁonea 44, do un érbol

transversel 45, de otra transmisién de pifiones 48, de un irbol lon
gitudinal ) y de una transmisién de tornille sin :1n 48 - un tor-
no de enrollamiento de un osble, de eje de rotacién transversal,
de forma que disho tambor se enouentiﬁuéntronte del motor 19. El
érbol 45 puede atravesar el larguero central 1. Uno de 1os extre-
mos 50 del oable enrollado sobre el torno puede pasar heois atrds-

' gobre una polea 51 ¥y el otro ozmremo 52 ir oonvenientemente haoia

delante pasendo sobre wn oilindre 63,
. naturalmonte. en lugar de 1oa dispositivos auxilieres repre-

~'g sentados podrian también aooplnruo otros dispositivos al motor y
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© . Be reivinaictn como de la propia 7 mueve invenoi&n ls propiedad
exploﬁaaién exoluaivaa de 3 |
1). Perfeeoionumientoa 1ntroduoidou en los vehieulon pera terre~ -
nos intransitebles, y easpeoialmente para el desierto, aaracteri-
"~ zedos por‘ei héoho de que el motor vy ielpootivamenie 01 gruﬁo no-
- %ox del eoohe eat&n diapueatoa 1tterabmente el lado del bantidor,
_ aiendo librcmeate noceaibloa deaae el lado, -
.2). Perfeooionanientoa segin la reivinnioaoién l), oapeoialmente
pars: eoghes oon aooionauionto,de los pares de ruedes delantero y
- trasero, oaraotérizado§ por el hecho de que, ademés del motor ¥y
" del ‘cambio de velocidad, se ensuentran dispuestos lateralmente oon
; reapeoto al plano mediano longitudinal deél vehioulo, por ejomplo
al lado de una de les ruedas del eorrespondiente par acaionado,
' también la tranamisién ° transmisionea del vehioulo,
Z). Perreooionamienﬁos,segﬁn laa rervindioacionaa 1) ¥ 2), eirﬁo-
‘ ferizados por estar ﬂiapnesto' entre los ejel el motor y reapeoti-"
" vamente el grupo de eoolonemiento. ,
) Porfeooionamientos gegin las reivindicaciones 1) s 8), oarag-
terizades por estar aiapueatoa el motor Yy respeotivnmsnte ol gru~
. po de asoionamisnto lnmedistasmente detrks del asientd del conduo-
tor. , ’. : o
5). Perfecolonamientos segén 1au'reivindidaoiones'l) N 4), careo-
terizados por estar dispussto el esiento del oconduetor e# la par
e delantera del veﬁiculo, por ejemplo enoima del eje delantero,
6). Perfeoslonamientos negﬁn lae reivindicaciones 1) e 5), ocarac=
terizados porx emplearso oomo bustidor un largusro oentral hueoo
‘ y Tesistente ala toruién, que se extiends del extramo delantero
el extremo traserc y de uno de ouyos lgdoa‘eaté d1apuesto el mo-
tor del vehloulo, | - .
"‘;.?)._Perrecoicnumientog segin las reivindicaciones 1) & 6), carsc-
terizados por euoohtrarbe dispuesto el‘baatidor; oohatruido e8pe-

cialmente & modo de,la;gﬁer@ central,mis alto Que5el qentfc de las
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ruedas. : 1 5 gﬁ. 89
8l ?ertooeionamienxoa segdn las reivindioaoionns 1) a 7}, oarso-
terizaaos por estar quapendidaS»todas‘lal Tuedas medisnte. -mnelles
‘espiralea no guiidoa, que se apoyan‘pér ejemplo ep trqusanol de

ﬁh bastidor & modo de larguero uoﬁtral.

| U 9). Parfeooionumientos segin las reivindioaoiones 1) & 8), oaras-

terizaaoa por ser alimentado el aire al motor, onfriadn yreferi-
blemente por &ire, desde el teoho del vehisule, y oonv»niensemenp:
te desde delante por un ocondusto vortioal dispuesto inmediatemen-
te detrds del asiento del oonduetor. |

10). Perrooaionnmientos segin laa reivindioceoiones 1) e 9), earac~
terizgdos por ester construido el motor en forme de V. ‘son une £i-
1 de‘oiliﬁé:na esensialments horizontal dirigida hasie fuers y
otra fila de~oilihdros oaonnialmant§ vertiosl dirigide haocls arri-
11}, Perteooionamientoa segin les reivindiceciones 1) & 10}, odrab-
-»térizadda por ensontrerse dispuesto del lado del baatidorxﬁol vehi-
oulo dpueato 81 motor el dopésito de ooﬁbﬁsfiblc y reapeofivamen-
te un gasdgeno y/o una rueds de raserva.'e similares,

12), Perfeooienamientos sogﬁn las reivindiocaciones 1) a 1&). eape-
oialmente para accionamiento de las ouatro ruadas, earaoterizadoa
por extenderse los Arboles gue unen el grupo motor a.;oa 0je8 w
oon interposioién de una t:uhamisién que supera la diferencia de
ntval; por ojemplo de tres drboles suporpuehfos -~ debsjo del mp»l
‘tor hacla delante yvrespeotivamenxe haoia atrds y por estar aco-
plados a loa 4rboles intermedios del oamhib dispositives iuzilia-
Tes de asocionamiento, ' |
15) Perreaoionamientos segun las reivindlcaciones l)e 1%), earac-
'tariaadaa por encontrarse dispueato del lado opuesto al notor un
torno, aceionado por ejemplo nsdiante un &rbol transveraal y pi-

. ﬂnnaa, por el motor y Tespeotivaments por un &rbel del cambis.

jb' 14), Perfesolonamientos segin 128 reivindicaciones 1) & 13), oe-
rasterizados por ester dispuestos del lado del motor, por ejemplo
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en el oxtremo’ posterior del vehiculo, une
‘de mgue, aoo:l.owados por un 6rbol ds lcoionamiente secunderic a1g- -
.puesto en prolongacién de un érvol del eambio, por ejemplo del
&rbol del cambio scoplado &irectemente al é:bol el motor.

| -‘W).vrerreouionami,entoa segin laa ant‘erioreA_:eivi.ndioaoione'a, ot~

 resterizedos por oonstituir esensielmente :

| LES PARA TERRENOS INTRANSITABLES Y ESPECIALMENTE PARA EI DESTERTON,
onste 18 presente memorie desoripfivé'de onoe hojes numera-
das y mebenografiaaaa en una ‘aolak oars, & las -'gue. se udjun'ta'un
plano pere su mejor comprensiln. ' . |

mdrid, 6 de Noviembre de 194.2. R
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