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BÁTENTE BE INVENCIÓN

que per EO adoa, para áspala y ana Posesiones, se solioita a favor 
da la Casa DAIMLE3-RENZ A.G., de nacionalidad alemana, domiciliada
en STUTTaABT-CNTERTOERKMIM (Alemania), por : "PEKFZOCiemjariwms 
INTRODUCIDOS EN LOS VEHÍCULOS ADTÓMÓVÍKBS PAM inermes BrrRAHaTTA- 
BLE3 Y ESPEOIdLBENTE PARA. EL DESIERTO". # - - -

Hamorla deaorintlva
Lea vehículos automóviles destinados para terrenos intransita­

bles, y especialmente para el desierto, tienen que satisfacer en 
.'distintos sentidos determinados requisitos de construcción que tien­
den, ante todo, a aumentar la seguridad del fuño lasamiento y la ap­
titud del vehionio para todos loa terrenos. En particular, laoons- 
trucoióa del vehículo tiene que ser tal que por una parte existâ  
un mínimum de caneas de posibles averias pero que, por otra, de 
produoirae las averias a pesar de ello, éstas puedan ser reparadas 
rapidlsimamente y sin la ayuda de terceros. De otro modo hay el pe­
ligro de que un vehioulo, que por ejemploen un viaje por el desier­
to sufre una dve'ria y' que no puede ser reparado inmediatamente,



tenga que darse per perdido, y ello sin considerar que de la po­
sibilidad y de la rapidez de la reparaclándependea veces la vi­
da de la tripulación de un tal vehículo. ^ 5̂ .''9 §' §  9  '

Por consiguiante, .̂lá' invención tiene por fia un vehículo' par­
ticularmente adeouado para terrenos intranaitablee, y éspeoialmen- 
te para el desierto y que, además de otras oarecteriaticas especial­
mente ventajosas para sata clase de terreno, pesco la do ser fácil­
mente aooesibiea aquellas partes del vehículo que cea más freouen- 
Cia están expuestas a averías. la Invenoión oonsiste eseBOialmen- 
te en que él motor, y respectivamente el grupo da accionamiento 
del coche, se encuentra dispuesto lateralmente, al lado dol basti­
dor, y os fácljmento acdesiblo do un lado, Memáa dol motor y del 
oembio da velocidad, también la tranamisión de eje y respectivamen­
te - en el case do aooioaamionto de variosojea - las transmisio­
nes dé los ejesdel Vehículo pueden encontrarse dispuestos lateral­
mente oon respaoto al plano medianoleagitudinal del vehículo, por 
ejemplo al lado de las ruedas, encontrándose preferiblemente el 
motor, y respectivamente el grupo motor, entre loa ejes y más pre­
cisamente inmediatamente detrás del asiento del conductor. Este úl­
timo se enouentra convenientemente en la parta delantera del vehí­
culo, por ajemplo enoima del eje delantero.

El motor está Ooñstruído ooavenientementO a modo de motor en 
.fer̂ '-dO 'f '- con una fila de oilindroshorizontal hacia fuera y 
otra eaenolq̂ mente vertleal hacia arriba - y más precisamente a mo- 
dode motor enfriado por aire, al eual el aireesooaducido desde 
el teoho del vehículo por un oonduoto vertical. , .
. . '' .' ;ádeB!ád:, se emplea oonvenientemente oomo baatidor un larguero 
central' ̂  ..a le torsión y continuodesdo el extremo
&elant0fO''':.h&ata 0^ del cocha, de .'Uno: de ouyoa lados
?está dispuesto" ol motor dol vehículo, enoontrándoaepoaiblemente 
el larguero eentral más alto que el centro de las ruedas. La sus­
pensión de todas las ruadas se realiza oonvenientemoato mediante 
muelles espirales no guiados queseapoyan, por ejemplo, a' travo-' 
sadoa del bastldor constituido por el larguero central. .
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Un vehículo según la invención ofrÓCe'*laá?síguá$̂ ŝ venta­
jee : & consecuencia de la disposición lateral del motor y res­
pectivamente del grupo moto* el lado del bastidor libremente ac­
cesibles desde fuera, las averias del motor y respectivamente 
del cambie pueden ser reparadas rápidamente y eoa un mínimum de 
dificultades, siempre que ello aea materialmente posible con las 
herramientas de que se dispone, la disposición del motor en for­
ma de Y, de modo que una fila Ae oilindrop tiene a serjaproxlma- 
damente horizontal y la otra aproximadamente vertical, pudiéndo­
se por lo tanto ver oblicuamente por arriba y respectivamente por 
el lado ambas filas de cilindros¿ aumenta aun la facilidad de acce­
so al motor, de modo que también las bujías y el carburador, que 
constituyen las principales causas do averia, pueden ser examina­
dos, y eventualmente sustituidos, una voz abierto el capot del 
motor y respectivamente la plancha lateral. Temblón el meter y 
el oamblo - eventualmente cada uno independientemente - pueden 
ser desmontados lateralmente, siempre que su desmontaje aea nece­
sario, sin que lo impidan o tengan que ser desmontadas otras pie­
zas del vehículo.

Un ulterior aumento de la seguridad de funcionamiento se con­
sigue gracias a que el motor es enfriado por aire y a que recibe 
el aire de enfriamiento, asi como eventualmente el aire de com­
bustión, desde arriba, por ejemplo desde el techo de la cabina 
del conductor, uráoias al heoho de alimentarse el aire desde arri­
ba se tiene la seguridad de que el motor recibe aire bastante exen­
to de polvo, el cual, además, siempre que la abertura de entrada 
del aire esté dirigida hacia dáñate, puede ser convenientemente 
alimentado a la presión de compresión determinada por la veloci­
dad de la marcha.

La disposición del motor detrás del asiento del conductor 
ofrece ante todo, además de la ventaja de que el conductor no es 
molestado por los gases del motor, la/quo el esionio del conduc­
tor puede ser dispuesto en la parte máa delantera del vehículo,



per lo (mal la visual del eonduetár no es estorbada por el motor. 
80 El conductor puede, por lo tanto, observar el terreno también in­

mediatamente delantedeleoehe. .'.Ello esmuyventajóso sobre todo 
en el .desierto;, donde, como ensena laexperienola.las elevacio­
nes y partioularmantelasdepreSlones del terrenono son frecuen­
temente advertidas por elconduotor másque.ana vez que el vehi- 

..'88' culo se encuentrainmediatamentedelante de ellas, provocando una 
eorrespondlente sombra sobre el'.terreno.

Otra ventajada la disposielén lateral del;.motor en el vehí­
culo detrás del asiento deloonduotor consiste en que la superít­
ele de oarga delvehiculoresulta considerablemente aumentada,

00 ya que, en oomparaoién son les restantee vehionios, el motor dis­
puesto delante de la cabina del conduotor permite desplazar con­
siderablemente haoia delante la pared posterior de dicha cabina, 
pudiéndose utilizar en sumayor parte elespaoloaaí ganado - me­
nos el* espacio relativamente pequeño requerido por el motor, dle- 

' 05 'puesto lateralmente-: para la' sarga útlldel - vehículo, para., llevar 
una proviaién de combustible mnyeoneiderable, para Otros dispo­
sitivos auxiliares eventualmente necesarios en el desierto, e si­
milares. Este mayor espacio de carga reviste, naturalmente, une 
gran importancia en los viajessobre terrenos intransitables y 

100 '.sobre , grandes'distancias sin disponer durante ellos de posibili­
dad alguna de:ápreviaienars'e de eómbustlble o de .hacer reparaoio-

Para resistir los grandesesfuerzos a los que el vehículo 
os sometido durante los viajes sobre terreno accidentado, resul- 

105  ̂ te especialmente conveniente el empleo, oomo bastidor de un lar­
guero central resistente a la torsián, el oual, además,es lo que 
menos impide la disposielén lateral del motor.

. Otro aumento de 1$ seguridad de funcionamiento se consigue 
grádas e que todas las ruedas del vehículo -están suspendidos me- 

110 diante muelles espirales no guiados. Tales muelles ofreoen la ven­
taja de queno requierenlubrificaclén ni, práctioamente, manuten-



olán alguna, portrabajar sin race y sin piezas que se mueven
une sabre otre. Simultáneementese oonsiguen eon ellos oaracteris- 
tieas de suspensión pertioularmente buebaa que permiten une fa-

118 vereble adaptaoión de los ejes, y respectivamente Ae les ruedas# 
al terreno recorrido. la aptitud para todos les terranea rèsuìta 
además particularmente favereeida en el caso de accionamiento 
de las cuatro ruedas.

Otra ventaja resultante de la disposición lateral del grupo 
120 motor y la transmisión de ejes está constituida por el hecho de 

que el vehioulo dispone de un espacio libre muy grande entre rue- 
das, que es'especialmente importante para les viajes en terreno 
intransitable.

Un vehículo segdn la invención ofrece también otras ventajas 
.128 esenciales. Por ejemplo, gracias a la disposición lateral del me-* 

tor, de forma que los árboles que accionan las ruedas y respec­
tivamente los ejes se encuentran desplazados por ejemplo verti- 
oalmente con respecto al árbol dol motor, los árboles de trans­
misión previstos entre el motor y les árboles de accionamiento 

130 de los ejes pueden convenientemente ser empleados para accionar 
dispositivos auxiliares cualesquiera, como bombas de agua para 
extinción de incendios, tornos o similares. Esto áltimo es es­
pecialmente ventájese cuando al vehioulo tieno que ser empleado 
sólo transitoriamente en el desierto o en otres terrenos lntren- 

138 eitables teniendo sin embargo que poder servir para etres fines 
distintos de éste. En tel oaso, el dispositivo de accionamiento 
auxiliar puede ser mentado ulteriormente sin grandes dificultades.

En el dibujo está representado esquemáticamente un ejemplo 
de realización de la invención, y más precisamente muestran ;

1*0 La rig. l,un vehioulo segdn la invención e* eoeoión longitu­
dinal ;

La Fig. 2, la vista en planta del vehieule, estando sin em­
bargo indicados sólo someramente, y parcialmente con linoaa des­
continuas, las superestructuras y los travesante dol bastidor ;
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1 5 9j! aosai del^chíAAéfLa Fig. 5, ama aeceién transversal Aer^dM(hA^f en la nitád 
izquierda de la figura por la línea A-B de la Fig. 1 y en la mi­
tad derecha por la línea C-D de la Fig. 1 ;

Lea Figa. 4 y 6, el miamo vehículo con diapoaltivoa de aceio- 
aamiento aeopladea y mía preeieemente una lomba de agua y un tor­
no, mostrando la Fig. 4 una aooeién longitudinal de la Fig. 1 y 
la Fig. 6 una viata an planta de la Fig. 2.

El bastidor ae compone eaeneialmente de un larguero central 
1, on forma do caja, quo ae extiendo de dolante hacia atrás en­
cima de loa ejes 2 de las ruedas delanteras 3 y respectivamente 
de los ejes 4 de las ruedas traseras 5. Los ejes delanteros y 
traseros satán construidos esencialmente iguales o invertidos 
como la imagen de un espejo, apoyándose el eje delantero 2, me­
diante unos puntales de empuja 6, y el eje trasero 4, mediante 
unes puntales do empape 7, al larguero central a traváe de arti­
culaciones de rótula 6 y respectivamente 9. Las ruedas delanteras 
y traseras están construidas a nodo de ruedas accionadas, reci­
biendo su accionamiento de la manera deeerita a continuación. 
Además, las ruedas delanteras pueden ser dirigidas do manera co­
rriente por el volante. Eventualmente, también las ruedas trase­
ras podrían aer construidaa a modo de ruedas dirigibles.

Encima de los ejes 2 y 4, el larguero central está provisto
de travesases 10 y 11 a modo de soporte, a los cuales ae apoyan 
muelles espirales no guiados, y más precisamente un amelle espi­
ral 18 para cada rueda, como se representa en la Fig. 3.

Además, como no ve por ejemplo en la Fig. 1, la cabina 13 con 
el asiento del conductor y respectivamente oon los asientes 14 
se encuentra diapuesta en la parte delantera del vehículo inme­
diatamente encima del eje delantero, de modo que el volante 16 
y el pedal 16 están montados inmediatamente contiguos a la pared 
delantera 17, que sube oblicuamente haoia delante, do la parte 
inferior de la cabina del conductor. Detrás de la pared trasera 
16 de la cabina del conductor ae encuentra dispuesto el motor 19,
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construido & modo de meter en forma de T een ana fila de cilin­
dros 20 dirigida horizontalmente haeia fuera y la otra fila 21 

160 vertical. Be este modo, el motor accesible libremente desde la 
parad lateral, per ejemplo previa apertura de la tapa 22. Al mo­
tor 1 está unido el acoplamiento 25, dispuesto detrás de él, y el 
cambio de velocidad 84, formando un bloque. El eambio da veloci­
dad posee, por ejemplo, tres árboles superpuestos, el superior 

165 de los cuales está alineado een ol eig&eHal del motor, mientras 
que el inferior acoieaa las articulaciones 28 y 26. El eambio 
mismo puedo en si estar construido de un modo cualquiera con va­
rias marchas adelante y uno o varias marchas atrás, las articula­
ciones 28 y 26, dispuestas sn proximidad del mismo plano trans- 

190 versal que contiene también las articulaciones 6 y 9 del eje delan­
tero y trasero, accionan mediante árboles 27, 28 que se extienden 
hacia delante y respectivamente hacia atrás y las otras articula­
ciones 29, 50 las transmisiones de eje 51 y 82. Los árboles moto­
res 27 y 28, así como las transmisiones 51 y 52, se encuentran 

198 esencialmente en el mismo plano vertical longitudinal del vehí­
culo en el cual yace tamblán el eigdeHal del motor. La posición 
lateral del motor, y especialmente tamblán de las transmisiones 
31, 32 permits conseguir el espacio libre entre ruedas mayor po­
sible, como indica la curva 83 de la Flg* 3.

200 El motor está construido a modo de motor enfriado por aire
al cual el aire de refrigeración y respectivamente de combustión 
es conducido de arriba abajo por un oondueto 84 detrás do la cabi­
na del conductor.

La abertura de entrada 58 de dicho conducto está dirigida ha- 
206 eia delante, de modo que el aire puede entrar por dolante, por 

enolma del teoho de la cabina del conductor, en el oonduoto 54 y 
de óste en la oámara 36 del motor. Después de pasar sobre el mo­
tor, el aire puede salir por ejemplo oblicuamente haeia abajo, de­
bajo del coche.

210 cómo ae ve especialmente en la Flg. 2, el motor 19 y respeo-
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tivamente la cámara 16 del motor no ocupan mía que una parte re­
lativamente pequeaa del eapaoio del vehíoulo detrás del asiento 
18 del oonduotor. Por consiguiente, la parte reatante de la oaja 
37 del ooohe puede aer empleada para la carga útil. Eventualmen- 
te puede tambión diaponerae en la parte inferior de la caja, al 
lado del larguero central 1, para compensar el peso del motor, del 
lado del vehículo opuesto a éste, el depósito de combustible 38 
y una rueda de reserva 59. La oaja del soche puede descansar di­
rectamente sobre el larguero central 1 o tambión sobre travesados 
especiales dsi mismo. El lado inferior de la oaja está cubierto 
convenientemente por un piso continuo de planeha, siempre que la 
eliminación del aire de enfriamiento o el paso de órganos de ac­
cionamiento o de barras no requieren aberturas especiales.

En lugar del depósito de gasolina 38 podría per ejemplo em­
plearse tambión un gasógeno.

Las Figs. 4 y 8 muestran una forma de emplee del vehíoulo en 
la cual al árbol del cambio 84, dispuesto en prolongación del ár­
bol del motor, está acoplado mediante un árbol 40 una dinamo 41 y 
mediante otro árbol 43 una bomba de agua 45, dispuesta del lado 
trasero del vehículo y destinada, por ejemplo, para fines de ex­
tinción de incendios. Además, al árbol central del cambio está 
acoplado - a travás de una transmisión de piñones 44, de un árbol 
transversal 46, de otra transmisión de piñonea 46, de un árbol Ion 
gitudinal 47 y do una transmisión de tornillo sin fin 48 - un tor­
no de enrollamiento de un cable, de eje de rotación transversal, 
de forma que dicho tambor se encuentra enfrente del motor 19. El 
árbol 45 puede atravesar el larguero central 1. uno de los extre­
mos 50 del cable enrollado sobre el torno puede pasar hacia atrás 
sobre una polea 81 y el otro extremo S8 ir convenientemente haoia 
delante pasando sobre un oilindro 63.

Naturalmente, en lugar de loa dispositivos auxiliares repre­
sentados podrían tambión aooplarae otros dispositivos al motor y 

' respectivamente al oambio del vehículo.
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Se reivindican oorno de la propia y nueva invención la propiedad 
y explotación exclusivas de :
1). Perfeccionamientos introducidos en los vehículos para terre­
nos intransitables, y especialmente para el desierto, caracteri­
zados por el hecho de que el motor y respectivamente el grupo mo­
tor del eoche están dispuestos lateralmente al lado del bastidor, 
siendo libremente accesibles desde el lado.
%)* Perfeccionamientos según la reivindicación 1), especialmente 
para coches con accionamiento de loa pares de ruedas delantero y 
trasero, caracterizados por al hecho de que, además del motor y 
del cambio de velocidad, se encuentran dispuestos lateralmente oon 
respecto al plano mediano longitudinal dél vehículo, por ejemplo 
al lado de una de las ruedas del correspondiente par accionado, 
también la transmisión o transmisiones del vehículo.
3). Perfeccionamientos aegán las reivindicaciones 1) y 2), carac­
terizados por estar dispuesto antro los ejes el motor y respecti­
vamente el grupo de accionamiento.
A). Perfeccionamientos según las reivindicaciones 1) a 3), carac­
terizados por estar dispuestos el motor y respectivamente el gru­
po dé accionamiento inmediatamente detrás del asienté del conduc­
tor.'
6). Perfeccionamientos según las reivindicaciones 1) a A), carac­
terizados por estar dispuesto si asiento del conductor en la par­
ta delantera del vehículo, por ejemplo encima del eje delantero.
6) . Perfeccionamientos según las reivindicaciones 1) a 5), carac­
terizados por emplearse como bastidor un larguero central hueoo
y resistente a la torsión, que se emtiende del extreme delantero 
al extremo trasero y de uno de cuyos lados está dispuesto el mo­
tor del vehioulo.
7) . Perfeccionamientos aegán las reivindloaoionea 1) a 6), carac­
terizados por encontraras dispuesto el bastidor, construido espe­
cialmente a modo de larguero central,más alto que el centro de las



ruedas. 1 5 §9 \
8) , Perfeccionamientos aegún las reivindicaciones 1) a 7), carac­
terizados por oatar suspendidas todas laa ruedas mediante muelles 
eapiralea no guiados, que se apoyan por ejemplo en travesadoa de

880 un bastidor a modo de larguero central.
9) . Perfeccionamientos según las reivindicaciones 1) a 8), carac­
terizados por aer alimentado el aire al motor, enfriado preferi­
blemente por aire, deade el techo del vehículo, y convenientemen­
te desde delante por un conducto vertioal dispuesto iámediatamen-

883 te detrás del asiento del conductor.
10) . Perfeoolooamientoa según las reivindicaciones 1) a 9), carac­
terizados por estar construido el motor en forma de V, con una fi­
la de cilindros esencialmente horizontal dirigida hacia fuera y 
otra fila de cilindros esencialmente vertical dirigida hacia arri-

890 ba.
11) . Perfeccionamientos según las reivindicaciones 1) a 10), carao- 
tcrizados por encontrarse dispuesto del lado del bastidor del vehí­
culo opuesto ai motor el depásito de combustible y respectivamen­
te un gasógeno y/o una rueda de reserva, o similares.

893 18). Perfeccionamientos según las reivindicaciones 1) a 1&), espe­
cialmente para accionamiento de las cuatro ruadas, caracterizados 
por extenderse los árboles que unen el grupo motor a los ejes - 
oon interposición de una transmisión que supera la diferencia de 
nivel, por ejemplo de tres árboles superpuestos - debajo del mo- 

300 tor hacia delante y respectivamente hacia atrás y por estar aco­
plados a loa árboles intermedios del cambio dispositivos auxilia­
res de accionamiento.
13) . Perfeccionamientos según las reivindicaciones l)a 18), carac­
terizados por encontrarse dispuesto del lado opuesto al motor un

SOS torno, aeelonado por ejemplo medlanto un árbol transversal y pi­
sonea, por el motor y respectivamente por un árbol del cambio.
1 4 ) . Perfeccionamientos según las reivindicaciones 1) a 13), ea- 

! raoterlzados por estar dispuestos del lado del motor, por ejemplo



en al extremo posterior del vehículo, una una bomba
S1C_ de agua, acoionados por un árbol de accionamiento seoundario dis-

una bomba

puesto en prolongación de un árbol del eambio, por ejemplo del 
árbol del cambio acoplado directamente al árbol del motor.
18)* Perfeccionamientos según las anteriores reivindioaoiones, ca­
racterizados por constituir esencialmente':

318 "PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LOS VEHÍCULOS AUTOHÓTI-
IES PARA TERRENOS INTRANSITABLES Y ESPECIALMENTE PARd EL DESIERTO".

Consta la presente memoria descriptiva de once hojas numera­
das y mecanografiadas en una sola para, a las gue se adjunta un 
plano para su mejor comprensión.

Madrid, 6 de Noviembre de 1943.
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