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,̂''\*'̂._,Lagpre sen te memoria descriptiva tiene como fin 
la declaracióndel objeto sobre el que ha de recaer el privile 
gio de explotación industrial y comercial exclusivo en el 
territorio nacional de un Modelo de ¿Utilidad, de acuerdó con 
la vigente^Begislación, que; como el-enunciado indica se trata
de "EMBRAGUE MULTIDISCO EN BAÑO DE ACEITE".

- En la confección de mecanismos transmisores de
potencia^para motores pequeños, se ha avanzado notablemente, 
tendiendO'rsiempréá a conseguir unáltsimplificación de los cita 
dos'&écanismos; no pocas veces se han limitado los construc­
tores ;a.^mar un mecanismo de motor¿grande y reducir sus di- 
mensionés¿con-"lo que no se logra la¿perfección técnica y el 
rendimiento ¿deseable en esto$ motores pequeños.

H Nuestro invento, por elcontrario consiste en un 
embragúele ¿accionamiento normal, especialmente diseñado para 
motores pequeños? en principio se ha sustituido el sistema 
monqdiscp¿normalmente utilizado, poruña sucesién de varios 
discos? alternativamente de ferodo y.de acero; de esta forma 
se reduce%sensiblemente el tamañodel embrague a la vez que 
hace*', posî íe''.qvê -se pueda aumentar la potencia a transmitir 
con .íunas^ár'iaéiónes muy pequeñasien la estructura del embra­
gue, .introduciendo nuevos elementos de fricción.* .̂ "4''.." .''' - i- - . . . . . ' . .L ' *, ^Por otra parte los discos de fricción trabajan 
cohstantementéR)sümergidos en baño*de aceite lográndose de es­
ta foi^á.#úé^eí¿.arranque. de la maquinaria sea progresivo a la 
vez.que siiencioso; además, al estar rodeados de aceite, se 
aumenta considerablemente la vida.útil de los ferodos.

^Básicamente consiste en"un.cárter o caja que ro- 
deaJ;completamen.te¿a los discos de .fricción así como a los 
muei,lés'\^^y¡ésión'' y..̂a la placa de; desembrague que anula la a 
cióh dé éstbs^muelles; dicha caja está apoyada mediante un
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casquilló, ,en^él,„extremo del cigüeñal o eje motriz, y en este 
mismo casquilíó^ solidario con la caja está dispuesto un en­
granaje p¡¿polea adecuada para la transmisión de potencia ha­
cia.;' su;.' émpléo^ normal.. y'"'.','

..:;'.-;',J-. BÍ;.,efecto...de embrague fse produce entonces entre
el extremo del¡ cigüeñal y la caja o, cobertura, mediante una 
serie de elementos anulares encastrados alternativamente en 
el .cigÜeHal'fy'=#n..la caja, de forma que pueden deslizar axial*

' * '...M í
mente ,a efectos de establecer el contacto de fricción necesa­
rio paf a. ía; transmisión de par. .-..y

-̂ 1' '̂ .-:-A-EÍ:Adesembragado se produce fácilmente gracias a 
una-; paÍâ cÂ q;-̂ ,ÍéyaL que. empuja a una;placa que está en contac­
to cob;!eíí embrague por intermedio;!d.e...un juego de rodamiento 
a bolas de forma-que se evita la transmisión del movimiento 
de -..gî ;'̂ el;Yémbi'ague, h-adia la citada, placa. .

-y .'̂ 'P4̂ 4'-opjmprender. me jor^-laj^aturaleza del invento
en .el-J.,.pÍÚandô ad-junto. hacemos una representación esquemática 
de su-utilización, no siendo en absoluto limitativa y suscep 
tibie^p^/.él-l^'de . laS;.modificacio^és ¡accesorias que no alte- 
rentlásióá^acteristicas esenciales.'^ . - -

-La. figura , 1 es una vista en, sección del citado.<c¿' r .y. .i- ''
embrague, , - y y - - . ; . ; . .  . ... J*

„ ̂ '¿^figurá;';2„.es.-una vista.;en planta del embrague
con";seqción^párcial mostrándose dcs!{dentados de unión de los
^disqo'á^d^f p̂ í̂'¡$n'..con = el- cigüeñal y. con la caja-cárter.... ' '

— ' "** -- ' — - particularida­
des

accionamiento

Casquillo.:.

-
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 ̂̂  .' * ^  0# ^..r-Soporte de embrague

.'N 8^54- Placa' ; '.. .'- :-' . ' .. - 
{ 6. - Bulones¿A-*'/ '
( - N8 , 7.- Plato de desembrague

- .,?K
C, ̂

N8 8.- Tuercas 
N s 9.r Freno de tuercas- 
Ns' 10.- Ferodos 
N8]11.- Acero - 
N8/12.- Acero

JN8- 13.— Bolas de rodamiento
'N8" 14.- Cono de apoyoL'^? 7

4 i í- N.8?15.— Anillo de seguridad
,. ¿ 16 .- Muelles 7 :" i¡ , b . "

. ' * - ' ^ N ^ Ü  -7 ..-.=Mué lies' J'.' 7 ...

 ̂ h , - i.áMaá8.;- Tornillo
Ns' 19.- Freno de tornillo*7

"* '"a '.N8^20.-.Eje motriz*b-  ̂ ^ -. .* *-
" 'ía. 'NS.21.- Dentado interior..*
r '. 7"-' ., Enl a  figura 1 está representado el embrague sec

cionado ̂ ¿correspondiendo la parte:inferior del eje de sime-
T., J'"'- % ''! '"'!r " ' '<*.*. 'tría al 7embrá^e.,-en , estado libre ,es jdecir embragado y la 

superíor¿á labposición de desembragado. Este cambio de posi- 
ción

siguientes elementos:' ' ".:'t ^
: (2) lleva tallado un piñón para, por me-- - '.-í;7.  ̂ transmitir el tmbyimiento a la caja de

'' tiene' en su diámetro interior un cas-
- - ' ''quî 'l̂ '̂ĉ r.b̂ o$íp.é̂ -{ 3) '.;para poder girar-respecto al soporte de

y.-*. embrague% a * '' ,- , ...^̂ \J,,̂ 7:.La. placa (5) tiene remachados tres bulones (6),

, ̂ r!"
t'l*
7̂̂

i
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cuyó^^a^w^^M^adcr.^rye *para\su'jj^tar el plato de desembra- 
. ^ e ^ ( . ^ ^ y4%é^p/-de''-las ¿tuercas.̂ ('e):í;-.Para evitar que se aflo- 
jeny^d^sj^^ó^cesse monta el freno (9).

.l'a placa (5) y íaypestaña que tiene el 
soporté,desembrague (4), van montados los discos de embrague.

.-- '̂ -,%v.'.''h!,B3̂ os - son.'-tres de ferodó; (10) y tres de acero, dojs 
de ellosdeunmilímetro de espesor^( 11) y el otro de dos mi- 
límetrosy(lY).iYEn él montaje van alternados un disco de fero- 
do y otro de¡aceró.

/.̂ ' "i* /J''.t¡ós.?.dÍscos de ferodó' (.10) van tallados (figura 2) 
de formáT.que'-'Í'ó!áJsdienteS (21) al. quedar alojados en la caja 
(2) impidenque los di seo s de ferodó giren respecto a ella.
El 'dÍ^e1^'3.nítierior .de estos discos és mayor que el diámetro 
del soporte (4) por lo que respectóla dicha pieza sí pueden 
g i r a r I ' ' "  -;- '-i,. '"

'!'. ...Lojs discos de acero (,1;J:fy 12) van tallados en su 
interior-por lo que no pueden gira]$'.respecto al soporte (4), 
pero sí.pueden^hácerlo respecto a la caja (2).

ElYplato de desembragüéí;(7) lleva en su interior 
diecinueyebólas (13) para facilitar el giro del cono de apo­
yo (14) respécio al resto del embrague.

de seguridad (15) impide el que el cono 
.de .apóyoS{*̂ --).̂ puéda*.'aalir se del plato de desembrague (7). 
.Lo^^mueÍ^^('l6 'y'-Y?') hienden'.a -separar lo más posible el pía-.- 
to rdéJ^e^é^Pe^gue.' --(7)-%eí, soporte\?{'4:) *'*y. son los que proporcic-* ).: 
nanyla^%é^p.^:necesaria..'entró losMiscos de fricción para 
efec^aruía^traíismisión de par. ^7% "

medio
' Y  -.,,y*ÉlYsó porte (4) va atado^ al cigüeñal del motor poi ̂ . ¡*, ^  ...'io&deií.tornillo (18) y asegurade^ppor el freno (19).\  ̂* * .' ' .. . -"V S.tí̂ ' f t * * . - . ' . '. . í -.  ̂ j. _ . i... —

f -.<s  ̂ /
- i '

*<7- .Este'embrague trabaja entbaño de aceite y su fun-

T -- . i '
-'BP.'' ̂ . f .^ 7ÍÜ-- ̂
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cionamiento ;es.iel* siguiente: A ^  .- ; - A ' JAAA \ 'Supongámós:rel;fmbtor. en marcha, es decir, el eje del cigüeñal
girando^R^lá.^eya (1) está sin accionar, es decir de la for
ma com¿ estáídibujadaen la parte inferior de la figura 1, la

' 'A . '''presiàn.t$àAJ^t^ ( 16. y 17) está empujando el plato de
desem brague ¿(y;).'.'que, .a l  ir atado a,;los bulones (6 )  obliga a
la placai5)/áAcomprimir los discos unos contra otros. En esa 
condiciones , el ;!sóporte (4) arrastraba los discos de acero (11
y . 12*), y ̂ êstoá̂ .'.',.debido a la presidn^de'.los muelles (16 y 17)#" ' ' f j . ' ' A . ' A . '  :hacén.'*giràr a los discos de ferodpA(,10), los cuales, a su vez 
,.por$medib de los .'dientes - t&lladoŝ eK,-,'.su diámetro exterior 
arrastran a la caja (2).

* - La caja (2) por medio de una cadena transmite el
movimiento arla .caja de cambio. -qí'*

A ? Si,.ahora accionamos laAleva (i), venciendo la re- 
sistenciarde ̂ los muelles'(1 6 y .1.7)-#%tal. cómo, está representad) 
en J.atps^e^u^erior-bde .lâ  figura.;:jj,; ,el plato de desembrague 
(.17) ̂ émpída^^^^trayés de los bülon^áA(6) a la placa( 5 ) quedan 
do fiojo^^ósAdiscos. Entonces ellsjqpprte (4) y los discos de 
. a c e r o A ( c o n t i n ú a n  girandoq.)-^ero los de ferodo (10) al 
no éstarAqprimid.os contra los de-àcero, no giran y por tanto. 
t.ampoco.:Ylo! hácq^ la caja (2), por lo'que no transmite movi­
miento, a ;lá caja de cambio. -í'Ay.

( '.Si tse .deja de., accionarais ..leva. ( 1 ) todo vuelve a 
la situación-anterior. . - . A

*' Descrita Asuficien temènze. ;la naturaleza del inven-
 ̂ s ' i. ' ' 'A -r¡ ...--1.' ,to así.;;cómo, suírealizacián industrial, ,sálo cabe añadir que 

en :sú&'cbñduntoAy.;partes. constitutivas.es posible introducir 
cambios,de$^qrmá, materiay.disposjcidn en cuanto tales alte- 
raciqnesAno, supongánAvariacidn sustancial del mismo.

.b

", .
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Elytsolici tante al amparo de los Convenios Interna,.<s*3;;^  -'.Y

cionales#sobré#jPrópiedad Industrialrg 'se reserva el derecho de 
extender^estaidemanda¡a los paisas'¡extranjeros, si fuera posi 
ble^-.reiyindicando la misma prioridad de la presente solicitu 
. - j N O T A ..... -,y{ - . i-i.*' f.

de Útilidadque se solicita como nuevo 
en España^;? pob ¡veinte años, de acuerdo con la vigente Legisla 
ción deberá recaer sobre "EMBRAGUE MULTIDISCO EN BAÑO DE ACEI 
TE", en todo de acuerdo con las siguientes

R E I V I N D I C A C I 0 N E S :
* Embrague muítidisco en baño de aceite, carao

terizado porque la transmisión de potencia se realiza por in­
termedio .del ̂ rozamiento producido entre las superficies axia­
les de unos elementes anulares exteriores y las correspondien
t e s i c i ¿ . s - j d e  '..tmos elementos anulares interiores interca*' -'4.';' ' .lados entre ;ilós anteriores y estando unidos mediante un engan-

. . ¡ i .  ¡
che, queypérmi.te ¡el deslizamiento axial pero no el circunferen 
cial, a iaysuperficie exterior deyún.cuerpo tubular que rodea 
al é je^ihótríz^al..cual va sólidamente .fijado, disponiendo di­
cho-cuerpo tubular de topes adecuados que impiden la salida 
de los citados'anillos interiores;.los anillos exteriores es­
tán igualmente,,,unido's, mediante un enganche que permite el 
deslizamiénto 'axial pero no el circunferencial, a la cara in­
terna .de .una caja de forma cilindrica que mediante un cas- 
quillo existente en el centro de la-base de dicha caja, emer­
giendo haciafuera se ..apoya ésta sobre el eje motriz con li­
bertad de-girpxrespecto al mismo..-.'"¡A - j .. .. - .. ;á. '\ ' '"¿i^^.yEmbrague' multidiscg.;'en baño de aceite, en
todó'i dé ̂ ue3Pd^cpp''¿lá reivindicación/anterior, caracterizado 
porqueyslos)ani%l.ós',interiores y exteriores están en posición

'  ̂ A* .. '..''-A*.
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1 normal en contacto mutuo bajo la acción de unos muelles con-
céntricos yjcóáxiáles con el eje motriz, colocados en el in—
terior del cuerpo tubular mencionado anteriormente de forma

i '' 5
qúe^éjercéñ^saES/esfuerzo entre el/extremo del eje motriz y 
una.placa circular que mediante unos bulones situados exterio

i mente al'cuerpo tubular transmiten este esfuerzo a un anillo
que comprime éntre sí y contra el tope del cuerpo tubular

10
al restó.decios anillos citados anteriormente; dichos muelles 
pueden dejarse!sin efecto mediante una leva que proporciona
un empuje axial opuesto a la acción de los citados muelles.

3-'.̂  Embrague multidiscp en baño de aceite, en to
do de/acuerdo ̂ con las reivindicaciónes anteriores, caraoteri-
zado porquC/sbbreei casqüilio m encionado existente en la ca-

15 ja del.' embragne,^éstá .dispuésto un^éngranaje o polea apropia-
do para ía transmisión del par de .fuerza recibida del eje mo-

' '' MULTIDISCO EN BAÑO DE ACEITE".
" ' ' Al /'.Según queda sustancialmente descrito en la presen

20 te memoria de/ocho hojas mecanografiadas por una sola cara 
acompañada deLsus correspondientes dibujos.

El Agente Oficial

25
MNUEL fEÜHAMEZ - LOAYSA P'NZON
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