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La presente invenclon se refiere a
u.no :perfecciona.m1entos aportados en las ruedas de

-,vehioulos automéviles y princ:tpalmente en el asinm-

o f_z-‘. teme de fijacion de las ruedas sobre los bujes.

5. .. En un tipo de fijaclon corriéntamnen~

Michelin), entidad francesa, residente en. 63 Cler-”--'.-f

A
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fvel disco“es demasiado delgada y no presenta en con-

. tracion'de esfuerzos proxima a los orificios se elige'”
ﬂ.entonces un espesor de metal’ mayor, que sobrepawa el

que seria necesario para da:c al disco y a la I'L.S(J.{‘i une -

S

te empleado; el disco de la ruéda descansa sobre |

el ﬁuje d‘lo largo de una superficie anular, La

,»inmovillzacion del disco contra el buje se ase-

-gura por medio de pernos solidarios del bu;e y

que atraviesan el disco, sobre los que se enroscan

‘unas tuercas. Las tuercas de fijacién se apoyan
-.sobre el disco en la periferia de orificios pre-

-vistos en el fondo de cavidades embutldas que se

encuentran en saliente con respecto a le porcion

del’ disco que se pone en contacto con el buje. En-

v roscando 1as tuercas se realiza una compresidén

eléstica del~disco todo alrededor de-los orificioy,

y se obtiene asi una presién del disco uniformemen~ g

,te repartida sobre toda la superficle de centactol

'con el ‘buje, evitando toda concentracién de esfuer-

zos en las inmediaclones de los orificios de fljacion,

como se produ01r1a 8l el metal circundante a los orifi-

Vcios de fijacion viniera en contacto con el buje.

Un inconvenlente de este s1stema es

precisamente que si se ajustan demasiado fuertes las

tuercas, se obtiene un aplastamiento del metal en

saliente que forma la periferia de los orificio) de

fijaclon. Este inconvenlente peligra sobre todo pro-

"‘ducirse cuando la chapa utilizada para confeﬂclonar

secuencia,una r331stenc3a al aplastamlento suficiente.

Para reducir el riesgo de aplastamiento y une concen-
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golidez y una resistencia a la fatiga suficientes.

La invencidn se propone evitar a ]P ves

',el riesgo de aplastamiento de las povcione del dis~

co en saliente, que comprende los orlfmc:os de Tija-

cion y la necesidad de- aumentar el espegor dsl disco

hmas que no seria de otro modo necesarlo.

1

'f\@;_;‘ . La rueda segun 1a invencidn que com~

=prende un dlsco provisto de porcioneq en salientes

‘horadadas de OrlfiCIOS de fiJacion al buje, se ca-~-

racterlza porque cada orificio estéd puarnecido de

" un manguito que se prolonga”en direceién del buje
 ;y que forma tope que limita la Tlecha adquirjdw
tbago el esfuerzo de - aauste.;f

v A Preferentemente, segun la invenoloq se - e

adoptan las disposiciones siguientes'

a) Bl manguito presenta del lado del

"disco un’ espesor de materla ‘menor que de1 lado del

'_buje, medido en sentldo radlal._

D) El manguito-es engaotado al dis

'ftodo alrededor de los orificios, sobre la altura
'correspondiente a la zona de'espesor reducido, in-
',cidiendo el disco sobre el estribo que delimita

"1a ZOna de espesor reduc1do y la zona de espe

aumentado.

e) La altura del mangulto, es decir

su dimensién axial, es tal que despuds de la pucsta
en posicién subsiste un juego entre la baSe del man-
guito del lado del dbuje y el plano de fijacidi: del

disco.

d) La superficie interior del manpuito
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ies'cilindrica a rin de facilitar la puesta en posi-

f.;oion‘permite, como se conoibe, reforzando a la vez la .

xd un 'riflcio de fijacion.

_de la engastadura.

':_'manguito 10 es engastado en el contorno del orificio 7.

fcion d'f;a rueda sobre el buje y evitar que el vesc

"de la_rueda incida sobre un solo filete previsto so-

.

1bre los'pernos de fijacion,,como ello se- produce en los -

';disp031tivos clésicos.

El empleo de manguitos segun la inven-

"periferia de los orificios horadados en el dluCO, 1i~ "ﬁ
:mitar el aplastamlento de esta zona sin suprlm*r la

~elasticidad del metal en el contorno de los orificios,

Se3pueden asi{ realizar ruedas ligeras sin temor a gra- .

G

 ves inconvenientes de un ajuste demasiado endrgico.

La invencion serd féeilmente compren~-

n' ‘

',fdida con_ayuda de los dibujos adjuntos, en los cualeS‘:

La figura i representa una rueda en

~semiseocion radial por un plano que pase por el eje

la figura 2, representa 2 mayor escalallfﬁ

la porcion rodeada por un circulo sobre la figura 1. '7.}

La figura 5 representa a la misma

escala que la figura 2 y en seccion, un manguito antes

En la figura 1, se reconoce una rneda’ff

,f;l que'comprende una 11anta 2 y un dlsco 3. Este u1t;mo

'es‘aplicado contra un buje 4, 8 lo largo de una zona ;}f;:

Como se observa en la flgura g, un
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5para permitir el paso de un perno solidario del bu-
je. El manguito 10 comprende una porcidén 1l en con-
rtaoto con el disco, de espesor relativamente delga- . -
do y de forma cillndrica y después troncocédnica, |

sobrella que se apoya la tuerca de ajuste usual 9,

: correspondiendo el angulo de abertura del tronco -3;;;

"de cono a la fbrma de la proyeccion de la tuerca, El- -

: _1maﬁgﬁito'lo comprende por otre parte una zona de es-ff
10 i:a -pesor més fuerte 12, incidiendo el disco sobre el )
- estribo 13 (figura 3, formado por . el aumentoc de
diametro La altura h del menguito. engastado es tale»
’:que subsiste un juego i entre la base 14 del man- 3 7"

‘ guito y el plano de fijaoién 15. comin al buje 4 y
15, - a ia zona anular 5 del. disco. -

la. figura S;mnestra el manguito an-

tes;de~1a engastadura~.se compone de dos porclones

cilindricas 11 vy 12, teniendo como - coneecuencia la.
_ engastadura al plegado de una fraccion de la por-’
L_’80; if ion 11 de espesor reducido. Para facilitar la en-
h géstadura, el manguito 10 seré preferentementc de.
acero semi-duro..

Seria naturalmente posible dar al

o manguito una forma dlferente, y en especia] ha-
-:85;: cerle.llenar la caV1dad comprendida entre el disco-

yie ~bu;e, a condlcion sin embargo de que no esté

en,contacto con el buje‘antes del ajuste. _
: “ ~ Gomo se'ha indicado, ‘los manguitcs
;segun 1a invencién presentan la ventaja suplenonta-f

B0. ¢ ia de facilitar el montaje de la rueda: el aisco




incidé]ég.éfectd sobre los ﬁé;noé bor un4 super--
.fiéie.mﬁchg nayor que en la auSenbia de manguito
'y toma por s{ mismo, antes del ajuste de las tuer-
cas, una posicion paralela al plano del buje.
5. ‘fgz,{q_; . NOTA

Descrita suflcientemente la naturaleza

" ,‘;.; m-_‘f.’.", S

ii”del invento, asi como la manera. ‘de realizarlo en
fla préctica debe hacerse constar que lag diopG“
»siciones anteriormente. indicadas son susceptibles
10, de modificaclones de detalle en cuanto no alteren

= B su- principio fundamental Tambien se hace consnar

que el invento corresponde ‘a una solicitud de Pa-

- | | : .tente presentada en Francia con fecha y nimero ul—l

| | ‘guientes 6 de junio de 1969, P.V. ne 6918894; eco-

15, ‘~-giendose por lo tanto a los beneficio« que conceden
.'flos Convenios Internacionales en vigor. Siendo 1o
':ﬂque constltuye la esencia del referido invento Y por
‘;7'10 que se solicita Modelo de Utilidad por 20 afios en -

iEspaﬁa sobre Rueda de vehiculo automovil caractvri-

20. . '_ zandose por lo siguiente.
| | :'_ ‘1.- Rueda de vehfculo automévil, de)
tipb qué bomprende un disco provisto de porciones
en saliente horadadas de los orificios de fijacidn -
- al buje, caracterizada porque cada orificio estg guar-""
25. ,:'igeo;dq de un manguito que se prolonga en direccidn
‘del bdje'y Que Torma tope que'limita la flecha ad~
iquuirida bajo el esfuerzo de.ajuste.
‘ _A‘” .y - 2,- Rueda segun la reiv1ndioacion l
._;;caracterizada porque el manguito tiene, del lado del

-  j.disco, un espesor menor que del lado del buje, medido .




:;}en el gentido radial.
‘ 3.~ Rueda segun las reivindicaciones
:.ﬁ:la y. 28, caracterizada porque el manguito es engas-a7
E tado todo alrededor del. orificio sobre la altura  ‘

5. A , i’correspondiente a la zona de espesor reducido del

b manguito, 1ncldiendo el disco sobre un estrlbo

: que dellmlta la zona de espesor reducido y la zonagpu?

de espesor aumentado del manguito.

R 4,~ Rueda segun la reivindlcgcnon l,"
0. - j'ééracterizada porque la dimensidén axial del mangui- e
'»%“to es tal que subsiste[un?juego entre la base del
manguito del lado del buje y ol plano de fijacién
.;'del disco destinado a incidlr sobre el buje. o
3 R P Rueda segun la reiv1ndicac:on l
15. » E; caracterizada porque el mangulto presenta una sui-
| N '-é perficie interior clllndrica que forma asiento pa- .

“-ﬂjra el perno de fijaclon durante la. puesta en po-

?sioion de la rueda.

_ - Rueda de’ vehiculo automOV1l tal
'go. ' _ ,:; y cbmq queda descrita sustancialmente en la presen;
.%'te:Mémoria e ilustrada en‘lés'dibujos adjunt0°
o Esta Memoria consta de siete hogas es-
] cr1tas a méqulna por una sola cara.

dUN 1970

MICHELIN & CIE (Compagnie Généralpi\des Eta-
blissements Michelin) ,

Madrld
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