PATENTE DE INVENGION
o ' ‘a favor de ‘

Don Wifredo RICART, ~ domicilisdo en Barcelomna.

v por: ,
"Disposicidon para separar el aire y vapores del carburante
‘para 1a alimentacicn de los motores de combustidn inmterna,

especialmente para,vechiculos aéreos"

Memoria Descriptiva,

Las boans de inyeccion empleadas para la glimen=
toeidn del carburante en los motores de combustidn interna,
'requieren gue el oarburante "uministraao g2 las mismas por me=
_ “dio de una bomba de allmentac1on conveniente, esté absolutamen—
5 te exento de burbugas de aire o de vapor, desarrolladas por efec~
to de elevada temperatura, por contracclon de la veuns Elulaa,

por pulsacionss, etc. | ,
in el caso de que el woton qonsérve siempre la

";misma'inclinaclon {por ejemplo, motores terrestres), la separa-
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ciSn’del»&irer del gasm, del carbﬁrante, puede hacérse por'medio
de un .separador normal, basado en la diferencla de densidad
entre el alre-gas y el cérﬁuraﬁte,'de modo que el aire ¥ el gas
se reunan en la parte zlta del separador y el carburante en la
parte baja. No obstante, en el caso de yue el motor,pueda to-
mar inclinaciones diversas (conovsucéde con los motores de
aviacién), el seperador mencionado mas arriba no es de utllidad,
puesto que el aire .y el gas recogidos en la ?arte alta nb,pue—.
den pasar al’correspondiénte canal de salida.

Para solventar estos inconvenientes se ha previsto

el separador com distribuldores radiales por gravedad, sezun

~la presente-inveﬁcién, que comprende elementos distribuidores

deslizables radiaimente, dentro de alojamlentos convenientes
‘practicados en uns caja, de modo gue dichos elementos por la
accidn de 1a-gravedad'y durante el cambio- de inclinaci6n.dél
motor, varian unos y otros de posiéién, aanteniendo constaﬁte-
‘mente libres, la comunicscidn del conducto inferior para la
alimentacidn el carburantezdépurado, y del conducto superior
para 1ls evgouacidn del aire y gzs separados del carburante, te-
nigndo egto lugar, para cualquier'posicién angular en que se
encuentre el motor y por lo tanto los separadores.

B1 plano z2djunto representa, a t{tulo ilustrg-
tivo'y mno linitativo, una forna preférida de ejecucidn de la
disposicidn seglin la presente invencidn. |

| La figura 1, represents una seccidn axial.
La fizura 2, representa una seccidn transversal.
Con referencia a los planos adjuntos, el separador

ge compone de la envolvente exterior o caja -1-, en la cual se

'alojan seis digtribuidores radiales -3~, que pueden deslizarse

verticalmente en su alojamientc.respécfiVO, intefceptando.o per-
mitiendo la circulacidn a través del conducto =9~ (para el alre
v gas) y del condueto -10- (para el carbuaante depﬁrado); ~4-
es 1a tapa o cubierts de la envolvenbe; =5- la boca de entrada
que conduée el carburante & la cémara circular -6=-, segin 1las

direcciones representadas por la doble flecha =13-14=, La flocha
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- llo -11- R cada uho de dichos distribuidores presenta un di&frag“

,traves del conducto ~19~ de los distribuidores =3~, mientras qﬁe

‘el carburante exento de aire se. nantlene en 1a parte baja de la
”"envolvente, de la cual es conducido a la bombz de inyecclon por
25

en 1{nea continua representa la direccidn del carburante y la
' flecha en linea de trazos, la direccidn del sire y del gas.
El combuatible que se ha de depurar, entra en la direccidn -

=13~ y =13, pasa a travée del conducto -8~ del distribuider

superior -3- y luego & la cémars -15- en la cual encuentra la

red metdlica o diafragme perfora&c'—lzé‘que sirve para favore~-

cer la separacion del aire k) del zas del mencionado combustiblea

El combustible pTOSigue hacia la parte baja en la dir@coion de’
lg flecha —16—, Yy sale por 51 conducto -17= para pasar a la bom—

vba'de inyeocion, el aire v el &as, asl como eventualmente, el

‘excego de carburante, orouivuen hacia la parte alta g’ direccion

de la flecha de_trazos ~18=, y tienen su sallda por el conducto
=19~
Los varios distribuidores -3- estan unidos al ani-

i
i

ma —7- que 001stituye una pared de separaclon.‘

La seéparacidn. del alre del carburante, se produce .

 como consecuencia de la nz yor densidad de este ultimo rﬂspecto

al aire, y el oual, tendiendo a ocupar siempre le pnrte auperior

de la czja 0 cémara, es arrastrado, por efecto de la presidn v

con una psrte del c¢rburante, a un recinto libre de presidn, a

el condueto —17—" El carburante contenido en'la caja o envolvente,

' generalmente se mantlene a la pr691on de 1a bomba de alinentacioni

por lo cual, tgnto- la salida del airs como la del carburante se-

parado tlene 1ugar en todas las nosieiones en las cuales pueden

encontrarse los separadores, por el hecho de que el numero de dig-|
tribuldores es mayor de aos.
 Pars impedir gue el aire por efecto de la inereis

"d@.liquido nueda ger arrastrado al conducto -10-, se ha provis-
tto el empleo de la red -12— quevt;ene la‘finalidad,de'inte:ceP—
’tar las burbuaas y obligarlas a dirigirse'a‘la Paftg alta. i

- ‘Los distribuldores 43— toman las pbsicionéé Ay B



10

15

20

25

o

o

por efecto de la gravedad, Cuando el motor s inelina y por 1o
tanto se inélmnan también los separadores, se encontraran siem-
pre sobre la vertical dos distribuidores en posiciones'diametral~
mente cpuestas, de losg cuales el inferior_permifiré el paso del
carburante a‘través~del gonducto -10~ y el superior el paso del
aire y el gas a travée de la aberturas =-9-, cualquiera que sea la
posicidn angular del distribuidor.

E1 nimero de los elementos distrivuidores podrd evi-
dentemente ser distintd de seis, como asi mismo podrd veriar la
forma y la disposicidn ree{proca de las distintas parteb,vcompa—

tiblemente con la presente invencién-y si# apartafae del alean-

© ce de la patente,

N 0 T 4 |
Se reivindica como objeto de esta patente:

1) Disposicidn para’ separar el aire y los vapores
del carburante para la alimentscidn de motores de combustidn inter-
na, espaeialmenté gi estén sujetos a variar de inclinaecidn venfecu-
los aéreos), caracterizada por‘éompreﬁder elementos disfribuido-
res (j'), deslizables en alojamientos cdnvenientes"y dispuestos

radialmente dentrc de una caja o envolvente (1), de los cuales

~los que se encuentran situados sengiblemente sobre la vertical du-

rante el cambio de inclinacidn de los separadores por efecto de su
propio peso, mantienen constantemente libre la éomunicaciénfde los
conduetos situados en la parte baja (10); para la alimentacidn del
carburante separado del aire que se conduce a la bomba de inyecci6n,'

¥y de aquellos conductos diametralmente opuestos,es decir,situsdos

en la parte superior (9k) para la entreda del carburante y la eva-

cuacién d el aire separado dele arburante, teniendo lugar esta se -
i 1 » . -

paracion en cualquler posicion angular en que puedan encontrarse

los separadores. '

2) Disposgieidn para separar el‘airery vapores del
carburante, segun la reivindicacidn anterior, caracterizada en gque
los distribuidores (3) presentan uns pared divisoria (7), en su ex-
tremidad externa, con el fin de obligar al c.rburante que se ha '

de depurar, =z entrar en la caja siempre por la parte alts ségﬁn
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del ¢ arburante,
3) Dieposicidn pera separar el aire y vapores del car=

burante, segun lae reivindicaciones 1 y 24 caracterizeda en gue
el carburante que se ha de depurar, entra por la parte baja, slen-
do conducido a la parte alts, y luego, pasando z través de los
orificios tfanﬁverséle (8) del elemento.mas slto del distribuidor,
es conducido al centro d el separador en el cual tiene lugar la se-
paracidnd el aire y d el gas, que son eliminados por la parté'al—
ta (9 19), y del carburante que sale por la parte baja (1017 ).

4) DisPOSicién para separar el gire y vapores del earburan-
te, segin las reivindicacicnes 1, 2, 3, earacterizéda en que los
digtribuidores (3 ) estén conectados entre si por el anillo (11)
para mantener las respectivas posiciones de apertura de los con-
ductos, en relacidn con las posiclones en que se encuentren los
separadores:

5 Disp091cion pars geparar el uire y vapores del ear—

burante, segun les relvindieaciones 1,.2, 3, ¥ 4, caracterigads

en que en el curso del carburante que -ge ha de depurar, se en-
cuentra situads una red o un diafragma perforado (12) para hacer
nas eflcaz la separacidn, ‘

6 ) Disposicién para separdr el aire y vapores del carbu—v
rante para la alimentaclon de los motores‘de combustion interna,
especialmente para ven{culos aereos"

 Ests memoria consta de cinco- paginas, escritas por une
sola cara. A :
- . Barcelona 15 Octubre 1942,
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