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P A T E N T E  D E I N V E N C I  O N ; ^ , 

a favor de

Don jos% LLUBERA SOLER, -  domiciliado en B a r c e l o n a

por:

" Arenero para locomotoras, tranvías y demás vehículos que

marchan sohre o a rr ile s  "

*<— " atB a : :  0O0:

M e m o r i a  D e s c r i p t i v a

El objeto de esta patente es un arenero aplicable 

a locomotoras, tranvías y en general a toda clase de vehícu­

lo s  motores que marohan sobre c a r r ile s , por medio d el cual se 

asegura la  calda en buenas condiciones de la  arena sobré e l 

c a r r il  y por lo  tanto una buena adherencia de la s  ruedas, de 

manera que se evite con seguridad e l patinado de la s  mimas.

Este nuevo arenero funciona en virtud de la  pro­

piedad de la  arena cuando está seca y es suficientemente f l -
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na, de comportarse en cuanto a su circu lación  por tuberías, 

llen e de depósitos, e to .,  de manera parecida a lo s líq u id o s, 

por lo  cual no necesita  in tectores de vapor, n i chorros de 

agua o a ire para su funcionamiento.

5 Además este arenero permite graduar a voluntad

el gasto o oantidad de arena que sale del mismo por unidad 

de tiempo, de manera que según e l estado del c a r r il  se pue­

da dejar caer mas o menos arena sin emplear en ningún caso 

mayor cantidad de la  necesaria. También se asegura l a  calda

10 conveniente de la  arena sobre e l c a r r i l ,  aun en la s  corvas, 

a cuyo efecto l a  boquilla o tobera de salid a de la  arena es 

orientable de manera que en todas la s  condiciones, l a  arena 

caiga directamente sobre e l  c a r r il  y sea cogida por la  rue­

da.

lg  Comprende en esencia e l arenero objeto de esta pa­

tente un depósito de arena que termina en forma de embudo o 

de to lva, de cuyo fondo parte e l tubo que conduce la  arena.

En un punto conveniente del trayecto de la  arena, se interpo­

ne una válvula de aguja desplazable que gradúa e l paso de la

2o arena, sobre un asiento constituido por un a n illo  o extrangu- 

1 ación del tubo, de manera que después de pasar por esta  v á l­

vula, la  arena caiga libremente sin lle n a r por oompleto la  

sección del tubo y no tenga por lo  tanto tendencia a atascar­

se.

gg El tubo conductor de la  arena termina en una bo­

q u illa  de salid a convenientemente curvada para hacer que la  

arena caiga en una dirección lo  mas paralela  posible a l ca­

r r i l  y en un punto lo  mas próximo posible al punto de contac­

to de l a  rueda con e l c a r r i l ,  con objeto de asegurar que la

30 arena a l caer sea cogida por l a  rueda antes de que tenga tiem-



po de desprenderse á e l c a r r i l .  Por dltimo, para que en la s  

curvas, a pesar Ae la  desviación que sufre e l bastidor de 

la  locomotora con relación  a la s  ruedas, l a  arena continué 

cayendo convenientemente sobre e l c a r r i l ,  esta boquilla es- 

5 tá  montada de manera que pueda orientarse ya sea a mano o 

ya automáticamente para d ir ig ir  siempre e l  chorro de arena 

sobre e l  c a r r i l .

En el plano adjunto se representa e l  arenero ob­

je to  de esta patente siendo:

10 La figu ra  1 un esquema de la  disposición general

del' arenero. . '
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La figu ra  2 una v is ta , también esquemática, mira­

da por la  dereoha de la  fig u ra  1 que indica la  disposición 

de la  boquilla de sa lid a  de la  arena con relación  a la  rue­

da.

La figu ra  3 un d eta lle  a mayor escala de la  boqui­

l l a  de salida de la  arena mirada lateralm ente.

La figu ra  4) una v is ta  de la  misma boquilla de

frente y

La figu ra  5 , una v is ta  por encima de la  misma bo­

q u illa .

Cómo se vé esquemáticamente en la  fig u ra  1 ,  el 

arenero comprende un depósito de arena - 1 -  ouyo fondo está 

inclinado en forma de embudo o de to lva y que tiene en la  

parte superior una abertura de llenado, relativamente grande, 

provista de una tapa -2 - dispuesta de manera que no pueda mo­

jarse o humedecerse la  arena por la  noción de lo s agentes at­

m osféricos.

Bel fondo del depósito Ae arena -1-  parte e l tu - 

30 bo - 3-  -6- que conduce la  arena y en un punto cualquiera Ae
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este tubo se dispone al mecanismo regulador del paso de la  

arena constituido por una válvula de aguja -4 - que puede ser 

accionada con movimiento longitudinal, combinada con un asien 

to formado por un a n illo  -5 - dispuesto en e l in te r io r  del 

$ oonduoto de arena, de ta l  manera que moviendo lon gitudin al­

mente la  válvula de aguja -4 - puede cerrarse completamente 

e l paso de la  arena o puede abrirse mas o menos este paso, 

regulando a voluntad la  cantidad de arena que cae.

La válvula de aguja - 4-  y el a n illo  - 5- ,  repre- 

10 sentan una extrangulación en e l paso de la  arena, de ta l ma­

nera que en la  parte de tubo -6- que sigue a este meoanismo 

regulador, la  arena cae suelta sin que en ningún momento pue­

da atascarse porque la  secoión del tubo es mucho.mayor que 

la  correspondiente a l a  cantidad de arena que cae. Por este 

15 motivo, aun cuando en la  figu ra  1 se representa el mecanismo 

regulador de la  arena a c ie r ta  distancia del depósito - 1 -  y 

cerca de la  rueda -8- es conveniente en la  p ráctica  disponer 

este mecanismo lo  mas próximo posible a l  depósito - 1 -  e in ­

cluso puede disponerse en e l in te rio r de este depósito.

20 El tubo -6 - de caída de la  arena termina en una

boquilla -10 - que deja caer la  arena sobre la  cabeza del ca­

r r i l  -3.1- .  Esta boquilla  -10-  se dispone lo  mas próxima posi­

ble a l c a r r il  y puede hacerse e lá s tic a  o articu lada para ev i­

ta r  que se deteriore por e l contacto eventual con e l c a r r il  

25 en lo s momentos de máxima flex ió n  de la s  b a lle s ta s . Además 

la  boquilla está convenientemente curvada o inclinada para 

que la  arena no caiga verticalmente sobre e l c a r r i l  sinó que 

forme con este o a r r il un ángulo lo  mas agudo posible, a f in  

de asegurar, en todo lo  p osib le, que la  arena quede sobre la  

30 cabeza del c a r r il  en lugar de rebotar sobre esta  cabeza y

-  4 -



caer fuera del c a r r il
159149

Al recorrer la s  curvas, e l bastidor rígido  de la  

locomotora no sigue con absoluta exactitud la  curva del ca­

r r i l  y por efecto de e llo  en lo s  areneros usuales, e l  tubo 

5 de conducción de la  arena queda desviado del c a r r il  y la  are­

na en lugar de caer sobre e l  c a r r i l ,  cae a l lado de éste , a 

una distancia mayor o menor.

Para ev ita r este inconveniente, en e l  arenero de 

la  presente patente, se dispone articulada la  boquilla  -IC­

IO o e l tubo -6 - que la  sostiene, de manera que sea posible mo­

ver ligeramente la  boquilla -lO -.para o rien tarla  conveniente­

mente a fin  de que la  arena caiga sobre e l c a r r il  durante la s  

curvas. A este efecto en la s  figuras 3 a 5 se representa una 

forma de construcción de la  boquilla apropiada para que pue- 

15 da tener este movimiento de orientación. El tubo -6 - termina 

en una porción file te a d a  -12 - y sobre esta  porción se rosca el 

manguito -13 - sobre e l cual gira el cuerpo -10 - de la  boqui­

l l a ,  sostenido por medio de to rn illo s  o espigas -14 -15 - que 

encajan en ranuras c ircu lares  - 16-17-  practicadas en e l man- 

20 güito -13- .  Él cuerpo -10 - de la  boquilla  presenta a uno de sus 

lados una oreja - l8 - .a  la  cual se a rticu la  un tiran te  -19 - por 

medio del cual se puede accionar esta boquilla  para orien tarle  

convenientemente. Esta orientación de la  boquilla puede hacerse 

a mano accionando e l tira n te  -19 - por medio de un mecanismo 

25 a l alcance del maquinista o puede hacerse también automática­

mente aprovechando la s  variaciones de posición r e la t iv a  que 

se producen al pasar una curva, entre diferentes órganos de 

la  locomotora y conectando este tiran te  -19 - oon un punto con­

veniente de la  locomotora, de manera que a l pasar una ourva 

30 se produzca automáticamente l a  pequeña desviación neoésaria



5

10

15

20

25

30

de la  boquilla **10** para asegurar que la  arena continué ca­

yendo sobre l a  oabeza del c a r r i l .

——<:s=!=: N O T A  : —

3e reivin d ica  como objeto de esta patente:

1 ) Arenero para locomotoras y otros vehículos que 

marchan sobre c a rr ile s , constituido por la  combinación de un 

depósito cuyo fondo termina en forma cónica e de to lv a , con 

un tubo de conducción de la  arena en cuyo trayecto se in te r­

cala  un mecanismo regulador de la  oaida de la  arena, formado 

por una válvula de aguja cónica que se mueve con relación  a 

un a n illo  que forma e l asiento, terminando este tubo conduc­

tor de la  arena en una boq uilla  que deja caer l a  arena sobre 

la  cabeza del c a r r i l  en dirección conveniente para ev ita r en 

lo  posible que la  arena rebote y se separe del c a r r i l .

2 ) Arenero segdn la  reivindicación anterior carac­

terizado porque la  boquilla de salid a de la  arena o e l tubo 

que l a  sostiene están montados articulados de manera que la  

boquilla pueda tener un lig e ro  movimiento de orien tación , pa­

ra variar su posición en la s  curvas, con e l f in  de asegurar 

que, también en la s  curvas, la  arena caiga sobra l a  oabeza 

del c a r r i l .

3 ) Arenero segdn la s  reivindicaciones anteriores 

caracterizado porque la  sección del a n illo  que foima el asien­

to  de la  válvula de aguja para la  oaida de la  arena, es menor 

que la  secoión del tubo que conduce la  arena desde esta v á l­

vula hasta l a  boquilla con objeto de que en ningdn caso pue­

de atascarse la  arena por el in te rio r de este tubo.

4 ) Arenero segdn la s  reivindicaciones an teriores, 

caracterizado porque la  boq uilla  de salid a de la  arena es e lá s ­

t ic a  o está montada articu lada a f in  de poderla disponer muy
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próxima al c a r r i l ,  sin p eligro  de que se deteriore por cho­

ques eventuales con este .

5 ) Arenero segtin la s  reivindicaciones anteriores,, 

en e l cual la  boquilla  o la  parte g ira to ria  del tubo están

5 conectados por un mecanismo de tiran tes a un árgano a l a l­

cance del maquinista para que óste pueda regular a mano la  

orientación de la  b o q u illa .

6) Variante del arenero segdn la s  reiv in d icacio ­

nes anteriores, que consiste en conectar por medio de tiran*

10 tes la  boquilla  o e l árgano g irato rio  que l a  sostien e, con 

un punto de la  looomotora cuya posición re la tiv a  varía  l i ­

geramente a l pasar pna curva, de manera que ásta variación 

determine automáticamente la  orientación de la  boquilla en 

la s  curvas.

15 7 ) Arenero para locomotoras, tranvías y demás

vóhiculos que marchan sobre c a r r ile s .

Esta memoria consta de sie te  páginas,: escrita s  

por una sola cara.

Barcelona, 14- de Octubre de 1942.

. P. A.






	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



