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| | poz: o
'# Arenero para locomotoras, tranvias y demés venfoulos gque
marchan sobre carriles »

———=mml 000; ssze—m—
Memoria Degcriptiva

Bl objeto de esté,patente es un arenero aplicable
a 1000motoraa,'tranvias y'en general a toda clase de vehfou=
log motores gque marochan sobre carriles, ﬁpr medio>del cual se
asegura la caida en buenas condiciones de la are#a gobre el
carril y por lo tanto una buena adherencia de las ruedaa,‘dé.
manera que se evite con aegﬁridad el patinado de las miasmas.
| Este nuevo srenero funciona en virtud de la PY O

piedad de 1z arena cuando estf seca y es suficientemente fiw
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na, de comportarse en cuanto a su ciroulacidn por fﬁberfas,
llene de depésitos, etc., de manera parecida a los liquidos,

por lo cual no necesita intectores de vapor, ni chorros de

‘agua 0 aire para su funcionamiento.

Ademép este arenero permite graduar a voluntad

el gasto o cantidad de arens que sale del mismo por unided

de tiempo, de monera gue smegin el esgtado del carril se pue«

da dejar caer mag 0 menos arena sin emplear en ningén caso

- mayor centidad de la necesaria. También se asegurs la caida

conveniente de la arena sobre el carril, aun en_laé curvas,
a cuyo efecto la bogquilla 0 tobera de salida de la arena es
orientable de manera que en todas las dondiciones,'la arena
caiga directamente sobre el carril y sea coglda por la ruee
da,

Comprende en esencia el arenero objeto de esta pa-

- tente un depdsito de arena que termina en forme de embudo o

de tolva, de cuyo fondo parte el tubo gue conduce la arena.
En un punto conveniente del trayecto de la arena, smeé iﬁterpo-
ne una védlvula de agujs desplazable que gradua el paéo de la
arena, sobre un asiento oonstituido por un anillo o extrangue

lacidn del tubo, de menera que después de pasar por esta védl~-

‘vula, la arena caiga‘libremente sin llenar por oompleto la

seccién del tubo y no tenga por lo tanto tendencia a atascare
see

E1l1 tuvbo conductor de la arena termina en uns bos
guilla de salida convenieﬁtemente curvada pare hacer que lar
arena caiga en una direccién lo més paralela posible al cae
rril y én un punto lo mas préximo posidble al punto de contace

to de 1a rueda con el carril, con objeto de asegurar que la.

arena al ceer éea cogida por la rueda antes de gue tenga tieme



10

15

20

25

3o‘

po de desprenderse del carril. Por dltimo, para que en las
curvas, & pesar de la desviecibn que sufre el bastidor de

la locomotora con relacién a las ruedas, la arens continue

~ cayendo convenientemente sobre el carril, esta boquilla eagw .

t4 montada de mahera gue pueda orientarse ya sea a mano o
ya automdticesmente para dirigir siempre el chorro de arena
gobre el carril;

Ern el plana adjunfo ae'represents el srenero ob~
Jeto de esta patente siendo: |
. La figura 1 un esquema de la disposicién general
del arencro. ‘ . - }

La figure 2 una vista, también esquematicé, mira=~
da por la derecha de'la figuras 1 que indica la disposicidn
de la boquilla de salida de la arena con relacién a la ruee
da. | ‘

la figﬁra 35 un detalle & mayor escala de la boqui=
lla de salida de la arena mirada lateralmente.

La figura 4, una’vista de la miema boquiila de
frehte N .

La figura 5, una vista bor encime de la misma boe
quilla.

Como ‘se v éSquemdticamente en la figura 1, el
arenero comprende un depdaitb de areﬁa w]le ou&o fondo egtd
inclinado en forma de émbudo'o de tolva y que tiene en la
parte superior una abertura de llenado, relativamente grénde,
provista de una tapa =2« dispuesta de manera que no pueda mow
jerse o humedecerse la arena por la aoccién de los agentes at=

mosféricos.

Del fondo del depdsito de arens ~l= parte el tuw

b0 «3~ ~6~ que conduce la arena y en un punto cualquiera de
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‘ eate tubo se dispone al mecanismo regulador del paso de la
arena congtituido por una vélvula de aguja ~4= que puede ser
accidnada con movimiento longitudinal, combinada con un asiens
to formado por un anillo «5« digpueato en el interior del

5 . conduoto de arena, de tal manera que moviendo longitudinal=-

mente la vdlvula de aguja =4« puede cerrarse completaménte‘
el paso de la arena o puede abrirse mas 0 menos este paso,
regulando s voluntad ia cantidad de arena que cae.
 La vélvula de aguja =4='y el anillo wh=, Yepre=
10 sentan una extrangulacién en el paso de la arena, de tal me=~
 nera que en ia parte de tubo =b= que sigue 8 este meoaxiiﬁmo
regulador, la arena cae suelta sin que en ningﬁn momento pue-
'da atescarse porgque la aecoién del tubo es mucho mayor que
la correspondiente 8 1a cantided de arens que cae, Por este
15 motivo, gun cuando en-la figara 1 se representa el mecanismo
regulador de la arena a cierta distancia del depésito =l= y
cerca de la ruedn =B« es conveniente en la prdctica diaponei
este mecanismo 10 mas préximo posible al depdesito «~l= e inw
‘eluso puede digponerse en el'interior‘de-esfe depésito.l
"20 ’ El tubo -6~ de caida de ia arena termina en una
boquilla ~10« gue déja caer la arena sobre la cabeza del ca=-
rril ~1l«, Esta boquilla =10~ se digpone lo mas préxima posiw
ble al carril y puede hacerse eléstica o articulada para evie
~ tar que se deteriore por el contacto eventual con el carril
25 en los momentoé de mdxima flexidn de las ballestas. Ademéds
la boquilla estd convenientemente curvada o inclinada para
que la grena no caiga verticalmente sobre el carril siné que
forme con este carril un ngulo 1o mes agudo posible, & fin
de asegurar, en todo 1o posible, que la arena quede sobre la

30 .  cabeza del carril enm lugar de rebotar sobre esta cabeza y
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caer fuers del carril. _

Al recorrer las cﬁifas, el bastidor rigido de 1a
locomotora no sigue con gbsoluta exactitud 1la curva del ca~
rril y por efecto de ello en los’areneros‘usuales, el tubo
de conduccién de la srena queda desviado del carril y la are=
na en lugar de caer sobre ellcarril, cae ol lado de éste, &
ung distancia mayor o menor,

?ara‘evitar este inconveniente, en el arenero dé
la presente patente, se dispone articulada la boguilla -ld;

0 €l tubo =6~ gue la sostiene, de manera que sea‘posiblé o= -
ver ligeramente la boquilla «10w.para orientarla convenientee
mente & fin de que la srena caiga sobre el carril.durante las
curvaé. A este efecto en las figuras 35 a 5 se représenta una
forma de construccién de la boguilla apropiadas para que pue~
da tener este movimiento de orientacién, El tubo ~6~ termina
en una porcidn fileteada ~12- y sobre esta porcidn se rosca el
manguito =13 sobre el cusl glra el cuerpo =L0~ de la boguiw
lla, sogtenido por medio de tornillos o esplgas «~l4«l5« que
encajan en ranuras circulares ~16-~17~ practicadas en el manw
guito <13-, El cuerpo ~10= de la boguilla presenta a uno de ew
lados una oreja ~l8~.8 la cusl se articula un tirante 19« por
medio del cual =e puede accionar esta boquilla paraioriéntarla
convenientemente. Bsta orientdcién de la boquilla puede hacerse
a mano accionando el tirente ~19~ por medio de un mecanismo

al alcance del maquinigta o puede hacersé también gutomdtica~
mente aprovechando las variaciones de posicidén relativa que

se producen sl pasar una curva, entre diferentes érganos de

la locomotora y conectando este tirante ~19~ con un punto cone-

veniente de la locomotora; de maners que 8l pasar una ourva

ae produzcs automdticamente la pequefia désvigcidén necesaria
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de la quﬁilla ~10+ para asegurar que la arena continue Géam

yendo sobre lm ocabeza del carril,
wmwnmzr N 0 Ly A imomeen

ge reivindica como objeto de esta patente:

5 1) Arenero para locomotoras y‘otrOs vehfculos que
marchan sobre carriles, constituido péf la combinacidn de un
depdsito cuyo fondo texmina en forma cénica o de tolva, oon
un tubo de conduccién de la arena en cuyo trayecto mse inter~
cals un mecanismo regulador de la oaida de la arena, formado

10 por una vdlvula de sguja cdénica que se mueve con relacién &
un dnillo‘qne-fbrma el ssiento, terminando este tubo condnce
tor de la arena en una boqﬁilla que deja caer la arens sobre
la cabeza del carril enm direccién conveniente para evitar en
lo posible que la arema rebote y se separe del carril,

15 v 2) Arencro segin la reivindicaseién anterioy carace
terizado poréue lé boguilla de salida de la arena o el tubo
Que la sostiene estén montados articulados de manexra que la
boquilla pueda tener un'ligéro movimiento de orientac#én, pa=
ig variar su posicién en las curvas, con el fin de asegurar .

20 - que, taublén en las curvas, la arena vaiga sobra la oabeza
del carril. |

%) Arensro segdn las reivindloaciones anterliores
caracterizado porque la seceidén del anillo que foma el asienw
to de la vdlvula de aguja para la oaida de la arena, es menor
- 25 que la secoidn del %ubo gue conduce la arena degde esta vdle
vula hasta la boquilla con objeto de que en ningdn caso pue=

- de atascarse la arena por el interior de este tubo.

4) Arenero éegdn las reivindicaciones anteribres,

: caracterizado porque la boquilla de salida de la arena es elés-
30 tica o egtd montada‘éitioulada a fin de poderla disponer wuy
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prézima al carril, sin'peligro de gue se deteriore por choe
ques eventugles con este. |

~ 5) Arenero gsegin las reivindicaciones anteriores;
en el cual la boquilla o la parte giratoria del tubo estdn
conectados por un mecanismo de tirantes a uﬁ drgano al ale
cance del maguinista para que &ste pueda regular & meno la
orientacién de la bogquilla.

6) Variante del arenero segin las reivindicacio-
nes anteriores, gue cbnsisté en conectar por medio de tirane
tes la boquilla o el drgano giratbrio que la sostiene, con
un punto'de la locomotora cuya posicién relativa varfa 1i-

geramente al pasar pna curva, de menera que ésta variaciln

determine automdticemente la orientacién de la boguilla en

-las curvase

15

7) Arenero para locomotoras, tranvias y demds
véhiculos que marchan sobre ocarriles. ’
Beta memoria couste de siete péginas, esoritas
POT una sola cara. '
Barcelona, 14 de Octubre de‘1942.
Pe e
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