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 ̂s,-El presente Modele de Utilidad ae refiere a so­
portes dé armazón del tipa compuesto de varios elemen- 
tos^de armazón, que presentan la ferma de construcción 
de,tirantes paralelos simétricos respecto a un plano 
transversal central con cinturones resistentes o pre­
siones y/o tensiones y tirantes o atirantadores dis­
puestos entre ellos, y que estén provistos a fines de 
unión o sustentación, en los puntos de unión de los 
cinturones, y para servir también a fines de montaje, 
sustentación y/o elevación, de conformaciones par­
ticulares determinadas*  ̂ _

Existen precedentes conocidos de soportes de 
armazón del tipo citado (DAS 1.058*334, Patente fran­
cesa, N' 807.217, Modelo da Utilidad n" 1.738*777,
N*.1^834.208. N* 1.843.589,, Soporte de armazón MAN—, 
NBSMANN T 30, soporte da armazón PBINER V 800). Batos 
eatóp^eompueatos, en correspondencia a las amplitu­
des y, cargas menores que en ellos aparecen, de elemen­
tos,da,altura y longitud relativamente pequeñas. Si 
las amplitudes y las cargas crecen, los elementos se 
montan a manera de tuerca y resorte uno por encima 
de,otro, y/o se proveen de tirantes inferiores, a fin 
de conseguir, con la mayor capacidad de carga posi­
ble, el mínimo peso permisible. A causa de la forma 
deoonstrucoión de los soportes de armazón conocidos, 
se presenta un número elevado de pernos y espigas con 
los,correspondientes ojales y orificios de montaje.
En^correspondencia con la,sobreelevación necesaria 
en^la¡construcción, por ejemplo antes de vertir el 
cemento, se proveen en los conturones inferiores ce-



rrojoa o bulonea expanaorea, que posibilitan una re** 
gulacián da la aobreelevacián. Otroa soportes de ar­
mazón conocidos están compuestos da piazaa da mayor 
altura y lentitud, con lo qua pueda preacindirae de 

5 la previaián de tirantea lnferiorea también en el ca— 
ao da amplitudaa mayorea* En todoa loa aoportea de ar- 
mázán conocidoa aa praciaa una pieza terminal espe­
cial, por medio da la cual aa lleva a cabo la austen-
tacián o aoporta de loa aoportea de armazón. Por tan-1

10 to, existen en cada eaao loa asi llamados "Tramoa cen­
trales" y "tramoa terminalea".

Loa aoportea de armazón del tipo conocido po- 
aeen las siguientes desventajas! cuanto menor es una 
de las piezas que se unen para formar el todo, tán- 

15 to mayor es el gasto dé tiempo en la construcción en 
la obra. Además es difícil montar las piezas y unir­
las unas a otras ai aparecen defectos de precisión, 
aparte de la forma o configuración imprecisa que ten­
drá después el tramo terminado del soporte de arma- 

20 zán. Con la gran cantidad de pernos y espigas y de
orificios de montaje presentes, ae presentan uniones 
con juego, que impiden una colocación y ajuste exac­
tos del soporte de armazón en el suelo. Esto tiene 
a aü vez como consecuencia que no sólo debe proveer- 

25 ae la aobreelevacián del soporte mediante bulonea ex- 
panaorea en el suelo, sino que ha de ajustarse nue­
vamente la aobreelevacián mediante los expansores des­
pués de haber montado el armazón en su lugar, posi­
blemente a ¡gran altura sobre el suelo, cosa que cons­
tituye ún trabajo peligroso y de gasto de tiempo. Asi-30
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mismo, al gran número de pernoa y eapigas que pueden 
aoltarae crea una importante fuente de errores, y es 
precigo un control e inspección particularmente es­
trictos del soporte ya montado. El hecho de que exis- 
teu tramoa centrales y tramos terminales particula­
res en loa tipos de soportes de armazón ya conocidos 
tiene por consecuencia que siempre habrá una partida 
de tramoa centrales o terminales que no ae emplea en 
el depósito o en la obra, ya que las longitudes de 
loa tramoa a cubrir varían en cada caso, con lo que 
ae altera regularmente la relación numérica de tra­
moa centrales a tramoa terminales. Además, las partes 
grandes de los soportes de armazón conocidos tienen 
la desventaja de que, a causa de su gran peso, son 
casi impsible de mover a mano, y que aún en el ca­
so de montaje con ayuda dé una grúa es dificil hacer 
coincidir loa orificios de las junturas de tornillo 
del cinturón superior o del inferior. Aún en el ca­
so de emplear eapigas de colocación resulta el pro­
cedimiento de montaje de las piezas una operación 
de gran gasto de tiempo.

Asi, existen elementos de dimensiones menores 
y mayores, con los que es posible construir sopor­
tes de tamaños y amplitudes diferentes según moda­
lidades diferentes. En los elementos menores, el so­
porte está compuesto de tramos centrales, que alcan­
zan, junto oon tramos terminales cuya longitud es va­
riable, las amplitudes que se desee. Se prevé en es­
tos casos la variabilidad de longitud de les dos tra­
mos terminales,y se la provee de tal manera que sea
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igual o mayor qna la longitud dal elemento más pe- 
queRo. Al emplear elementoa mayores, el aoporte es­
tá aaimiamo compuesto de tramoa centrales y tramos 
terminales, de dimensiones aproximadamente iguales.

5 Én consecuencia de la constitución rígida de los tra­
moa terminales, ain embargo, la amplitud total es fi­
ja como auma de las diversas longitudes parciales, 
y tiene una longitud fija determinada. Por tanto, no 
ea posible construir con elementoa mayores soportes 

10 de amplitud o longitud según se desee, sino sólo de 
dicha longitud determinada -o longitudes determina­
das-, en correspondencia a la suma total de las lon­
gitudes de los diferentes elementos empleados.

Ba tarea del presente Moddo de Utilidad, el pro- 
15 veer un soporte de armazón qué evite las desventajas 

anteriormente enumeradas. Deberá ser asimismo posi­
ble obtener, sólo con la ayuda de piezas unitarias 
y uniones superiores y/o inferiores rígidas, sin ájus- 
tabilidad, una sobreelevación fija adecuada para to- 

20 das las amplitudes o longitudes.
En los referente a esta última tarea y a su so­

lución deberán tomarse en cuenta aún otros puntes.
Los soportes de armazón experimentan una flexión que 
depende de su longitud libre, de la carga, y de lá 

25 rigidez, y que es por ló tanto variable, y por tan­
to, a fin de evitar alabeos indebidos, se suele dar 
a los soportes una curvatura previa hacia arriba. Es­
ta precurvatura se conoce bajo el nombre de "sobre­
elevación". Se conocen soportes en los cuales los 

30 cinturones superiores de los distintos elementos se
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unen directamente unos a otros, y los cinturones in­
feriores se unen indirectamente, a través de medios 
de longitud variable, preferentemente bulones. Median­
te oiertas actuaciones de los elementos de longitud 

5 variableZ intercalados es posible dar aquí al sopor­
te completo una sobreelevación deseada, adecuada a un 
plan determinado.

A causa de la gran cantidad que se necesita,con 
un total de N elementos del soporte es necesario un 

10 total de N-l bulones - resulta el empleo de bulones 
para la aobraelevacién de un soporte engorroso y ca­
ro, ya que los bulones deben ser de dimensiones po­
co usuales a causa de las magnitudes de las fuerzas 
que se presentan . Además, el empleo de bulones para 

13 obtener una sobreelebación determinada es difícil, da­
do que cada bulón, en cada caso, aislado, y por causa 
de la adaptación óptima y simétrica del soporte com­
pleto a la linea de curvatura, debe actuarse diferen- * 
temante y por un trayecto a tramo determinado, traba- 

20 jo éste que deberá efectuarse siempre por parte de tra­
bajadores experimentados y responsables. Por esta ra­
zón ea también tarea del presente Modelo de Utilidad 
el llevar a cabo la sobreelevación de loa soportes 
de manera más simple y más barata.

2$ La solución da esta tarea tiene lugar, según
el presente Modelo de Utilidad, proveyendo elementos 
de soporte que tienen todos exactamente la misma con­
figuración, y que están provistos en sus puntos de 
unión de cinturones de conformaciones o configuracio- 

30 ues adaptadas a todas las finalidades de empleo que
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' J t ' Hpuedan preaentarae en estos puntea. Con otraa pa- 
iabraa<¡t ae propone que el total de la longitud del 
soporte ae constituya de "tramos centrales" en ai 
concoidea, que ae unirán uno a otro de manera que 
puedan luego soltarse, aplicando a ¿atoa sólo en 
loa extremos del aoporte talea piezas de sostón que 
no aumenten la amplitud del aoporte, sino que, uni­
das temporalmente a un tramo cualquiera del aopor­
te, permitan a ¿ate laa funciones de sustentación. 
Mediante limitación a la funoión de sustentación, es 
posible hacer laa piezas de aoat¿n de pequeño tama­
ño, y de construcción simple. Con esto, el soporte 
eató constituido, por lo tanto, de una cantidad de 
"tramos centrales" correspondiente a la envergadura
'L ' T*.' * - 'deseada, y de dos piezas de aoatón suplementarias, 
aplicadas a loa elementos exteriores o finales del 
aoporte.

Otra posibilidad de solución consiste en unir

30

- r'.t .tí ' .'i r . . . , .los extremos de los cinturones inferiores mediante 
barras de tracción de longitud determinada. Particu­
larmente se prev¿, de'acuerdo con el invento, que la 
longitud de las barras de tracción, relacionada a la 
longitud original del sistema, sea menor por una de-
? i-, ,.p "  j  '  'terminada longitud unitaria. Por tanto se propone em­
plear, envez de los búlense de tornillo, complicados 
y engorrosos, ya oonocidos, que se aplicaban al cin-
-i ¿¡iturón inferior, barras de tracción rígidas, cuya lon­
gitud es una determinada porción unitaria menor que 
la original del sistema. Estas barras de tracción 
tendrán preferentemente la forma de barras con ani-



lias en sus extremes, que se unen a los cinturones 
inferieres mediante espigas atravesadas, de manera 
que puedan luego soltarse* El número de barras de trac* 
ción necesarias para un soporte de armazón, las cua­
les barras son iguales unasaetras y son de longi­
tud menor a la original del sistema por una deter­
minada fracción, corresponde exactamente al número 
de bulones necesarios, según los procedimientos an­
teriores, para el mismo sistema de soporte.

Si en un soporte de armazón compuesto de dos ele­
mentos de igual tamaño se reduoe la longitud de la ba­
rra de tracción que sirve de unión de los cinturones 
inferiores, esta reducoión o contracción tiene por 
consecuencia una aobreelevaci*on forzosa del centro 
del soporte, es decir, el centro del soporte se ele­
va ligeramente por encima de su posición original.
La contracción y la sobreelevación están relaciona­
das una a otra por relaciones geomátriccas simples, 
por lo que una contracción determinada que se lleve 
a cabe dará lugar forzosamente a una sobreelevación 
igualmente determinada, y, a la inversa, una sobre- 
elevación necesaria determinada implica una contrac­
ción asimismo determinada. Si se usan más de dos de 
los citados elementos para formar un soporte, sigue 
siendo válida la relación funcional entre contracción 
y sobreelevación si se mantiene igual la contracción 
en todas las barras de tracción, y la sobreelevación 
de la parte media del soporte representará un múlti­
ple de la que se presenta entre dos elementos de la 
misma longitud que los empleados, y es, por lo tanto
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fija. Ahora bien, una contracción uniforme de todas 
las barras de tracción intercaladas dá lugar no só­
lo a una determinada sobreelevación del centro del 
soporte, sino qáe también ocasiona una sobreeleva- 

5 ción de forma simétrica. Al emplear los elementos
usuales de igual tamaño, se da a saber el caso de que 
la sobreelevación de puntos simétricamente dispues­
tos con respecto al centro del soporte es igual.

La magnitud de una sobreelevación necésaria del 
10 soporte, y con ella también la magnitud de la con­

tracción de las barras de tracción necesaria para al­
canzarla es dependiente de la necesidad de que un so­
porte de armazón que sostiene una carga no se doble 
pór debajo de la horizontal, a fin de evitar alabeos 

15 y hundimientos en la obra terminada. Por otra parte, 
a menudo es deseable un cierto resto de sobreeleva­
ción, que permanece como alabeo hacia arriba después 
de separar los enoofrddos en la obra terminada, y 
resulta en otros casos abdsolutamente falto de sig- 

20 nificación.
Un soporte de armazón se proyecta usualmente 

para momento de curvatura máximo, y para fuerza de 
sustentación máxima, y se prueba estáticamente. Con 
este se determina simultáneamente una capacidad de 

25 carga variable en función de la envergadura. Asi, si 
se construye un soporte con Varios elementos de igual 
tamaño, queda determinada y permanece fija la capacidad 
de carga para cada longitud resultante de la suma de 
las longitudes parciales dél número de elementos que 
forman el soporte. A sección de soporte dada, es po-30
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sible calcular a partir da la envergadura y de la 
carga permisible el alabeo o pandeo que aparecerá 
á divereae envergaduras, mediante laa leyes de la 
eatátioa. Si ae comparan eatoa valorea de alabeo fi­
jos según laa magnitudea con laa aobreelevaciones 
obtenidas mediante oontraccián uniforme determinada 
del total de barras de tracción presentes en el ca­
so dado, es posible ajustar mediante variación de la 
contracción la sobreelevación de tal manera que en 
ningún caso será el alabeó mayor que lacorrespon- 
diente aobreelevación^ Cuando ae determina de tal 
manera la contracción uniforme de laa barras de trac­
ción, según arriba Expresada, que todos los alabeos 
quedan cubiertos por laa aobreelevaciones correspon­
dientes, ae dará el caso de que, en algunos casos, 
el elabeo será menor que la sobreelevación corres­
pondiente, puesto que aobreelevación y alabeo no obe- 
deoen a laa mismas leyese Dado sin embargo, que loa 
soportes de armazón están uaualmente cargados a toda 
capacidad durante au empleo, la aobreelevación resul­
tante que permanece en la obra terminada es pequeña 
y sin importancia.

El presente Modelo de Utilidad puede llevarse 
a la práctica de diversas maneras, que presentan a 
su vez otras características inventivas supletorias.

í Así, una forma de realización preferente ae carac-
''teriza porque los extremos del cinturón superior y 

los extremos del cinturón inferior presentan en ca­
da caso configuraciones ooincidentes. Cada extremo 
de cinturón superior puede estar provisto de una pla-30
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ca frontal, en ai conocida, que preaenta un pasador 
o espiga fijo de colocación, y una perforación co­
rrespondiente a la espiga de colocación opuesta,asi 
como también una eapiga roscada fija, y un orificio 
de introducción coreapondiente a la espiga roscada 
opuesta.
^  La juntura de afrontamiento según el Modelo de 
Utilidad, presente en los cintureaaa superiores, tie­
ne por tanto en cuanta al hacha de que los cintuto- 
nessuperiores de soportea de tipo de construcción 
por tirantes en triángulo sometidos a esfuerzos de 
doblamiento o curvatura sólo tienen que resistir es­
fuerzos de compresión. Frente a éstas, los esfuerzos 
de tensión que pueden aparecer suplementariamente, 
por ejemplo a causa de uniones, estados del montaje, 
etc., son siempre de pequeña magnitud. Asi, los me­
dios de unión de los cinturones superiores pueden pro­
yectarse y realizarse de manera correspondiente, es . 
decir, para la transmisión primariamente de esfuer- 
zosZ transversales. Basta con proveer, por ejemplo, 
tornillos para absorber y transmitir los esfuerzos 
de tracción y tensión no previstos en la planifica­
ción. Como medios adecuados para la transmisión de 
esfuerzos transversales son adecuados los pasadores, 
espigas y remaches. Si estos, según las indicaciones 
del invento, se fijan permanentemente a las placas 
frontales de las uniones, no existe ya peligro da pér­
dida? ni, por lo tanto, de falta. Asimismo es posible 
mediante aumento de las dimensiones, reducir el nú­
mero de los pernos o eapigas frente al necesario en30
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lew casos de tornilloe hasta ahora conocidos, co­
sa que, a eu vez, simplifica sensiblemente el mon­
taje.

Otrae características del Modelo de Utilidad 
$ resultan aparentee en la siguiente descripción de

un ejemplo practico de realización^' coaa que ae re­
presenta en los dibujos, en los que!

La fig. 1 representa un soporte de armazón cons­
truido con tres elementos de soporte iguales, en vis- 

10 ta lateral;
La fig. 2 representa un elemento aislado del 

soporte, en vista lateral;
La fig. 3 representa dos extremos de cinturones 

superiores de elementos del soporte que tocan uno con 
1$ otro, en perspectiva;

L# fig. 4 representa los dos extremos del cin­
turón superior en vista lateral;

La fig. ^ representa los dos extremos del cin­
turón superior, en vista en planta superior;

20 La fig. 6 representa una vista en elevación la­
teral de una zapata de sustentación;

La fig. 7 representa una vista en planta de la 
misma zapata;

La fig. 8 representa la zapata de sustentación 
2$ junto al extremo correspondiente del cinturón supe­

rior de un elemento del soporte, en elevación late­
ral;

La fig. p representa la misma zapata y extremo 
del elemento, en planta;

30 * La fig. 10 representa en vista lateral un punto
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de unión entre loa cinturonea inferiores de dos ele­
mentes vecinos del soporte, con las barras de trac­
ción que unen uno a otro lea extremos del cinturón 
inferior;

5 La fig. 11 representa, con un ángulo de visión
desplazado 90t, les elementos y detalles ilustrados 
en la fig. 10;

La fig. 12 representa uno de los extremos de 
do* barras de tracción que forman un conjunto, an—

10 tes de su unión mediante pasador y cuña, en vista 
desde arriba; y

La fig. 13 representa los elementos y detalles 
de la fig. 12, pero despuós de completada su unión 
mediante pasador y cu&a, con la unión de cuña en po- 

1$ aición de cierre.
En la fig. lse ilustra el soporte de armazón en 

su totalidad, tal como se sustenta sobre soportes la­
terales de cualquier tipo adecuado de construcción.
El soporte de armazón eató constituido por tres ele- 

20 mentes, ouya construcción es básicamente la siguien­
te;

Los cinturones superior 1 e inferior 2, que es­
tán constituidos, por razones de estabilidad lateral, 
de perfiles forjados en caliente, están unidos uno a 

25 otro mediante tubos soldados diagonales 3 y verti­
cales 4. En el extremo del cinturón superior 1 se en­
cuentra soldada una placa frontal o de enfrentamien­
to 3* en el del cinturón superior 2 se encuentra sol­
dada una placa frontal o de enfrentamiento 6 (figs.

30 3 - 3 ) *  Ambas placas frontales presentan dos perfo-
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racionan paralelas al aja del cinturón, y simótri— 
caa respecto a ól, 7 y 8. En la placa 5 sa ha aci­
dado en la abertura 7 un parné, espiga o pasador ci­
lindrico 9, a manera de miembro transmisor de esfuer- 

5 zea transversales, de tal manera que su extremo li­
bre sobresale de la superficie de la placa una dis­
tancia aproximadamente igual al espesor de una pla­
ca frontal. En la placa frontal opuesta 6 queda la 
perforación 7 opuesta al perno o pasador 9 libre, a 

10 fin de recibir, en su caso, el dicho perno 9* En es­
ta placa se ha soldado el perno 10, correspondiente 
al 9 de la otra, en la abertura 8, de manera que so­
bresale una distancia aproximadamente igual al espe­
sor de una placa frontal desde la superficie de la 

15 placa frontal 6, en la dirección de la placa fron­
tal opuesta 5* y dirigido hacia su abertura 8. Con 
la finalidad de absorber esfuerzos de tracción y tenr 
sión que puedan aparecer, se practican en cada placa 
de enfrentamiento dos perforaciones más, paralelas 

20 y simétricas respecto ai eje del cinturón, 11 y 12. 
Estas peforaciones tienen la finalidad de servir de 
alojamiento a tornillos de ratón 13* Estando la unión 
de los cinturones superiores uniday cerrada, las su­
perficies de las placas de enfrentamiento 5 y 6 se 

25 apoyan una sobre otra. El perno o pasador cilindri­
co 9 soldado a la abertura 7 de la placa 5 ha pene­
trado y está alojado en la abertura 7 de la placa 6,

-f,'*y¿ a la inversa, el perno-o pasador cilindrico 10 sol­
dado en la abertura 8 de la placa 6 ha penetrado y 
está alojado en la abertura 8 de la placa 5. La con-30
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! tinuidad del cinturón superior queda asegurada y ga­
rantizada por los tornillos de reten 13 en las per­
foraciones 11 y 12. Las piezas de perfil en pestaña 
ancha del cinturón inferior 2 poseen en sus extremos 
láminas de refuerzo 15# que presentan una perforación 
para recibir, 16, un perno opasador 17 de la unión 
de cinturones inferiores. Esta unión está constitui­
da por barras de tracción (figs. 10 - 13)* En las Fi­
guras 12 y 13 se indica cómo dos barras de tracción 
del cinturón inferior 14 se urgen una hacia otra me­
diante el perno o pasador 17 perpendicular a sus ejes 
y la cuña 18. En esto sirven los orificios 19 para re­
cibir el correspondiente perno 17 de la otra barra de 
tracción del cinturón inferior. Loe pernos o pasado­
res 17 están soldados permanentemente en 20 a la ba­
rra de tracción, formando una perpendicular a la mis­
ma, y están provistos de un pasador, espiga o pivo­
te 21 que los atraviesa y sobresale por ambos lados, 
de modo que pueda jugar sobre él la ranura 22 que atra­
viesa la cuña 18, moviéndose la cuña hacia adelante 
y hacia atrás. Por razón de presentar la cuña 18 dos 
caras inclinadas, esposible hacerla encajar en ambos 
sentidos de la dirección axial del soporte.

La pieza de sustentación a manera de zapata, ilus­
trada en las figs. 6 a 9 está compuesta de una pieza 
;de Un pefil forjado en caliente 23 de sección trans­
versal en forma de I# cortado a la longitud indicada 
en dirección perpendicular a la de forja, y soldado 
por una sóla cara sobré una placa de sustentación 24 
de acero plano. La lámina central del perfil forja-30



do presenta dos grupos de dos perforaciones cada 
uno, 25, 26, y 27, 28, que son paralelas y simétri- 
oas respecto al plano que pasa por la horizontal del 
perfil. En las perforaciones 25 está soldado un per­
no o pasador cilindrico 29 de tal manera que sobresa­
le por ambos lados una distancia ligeramente superior 
al espesor de dicha lámina desde la superficie de la 
lámina. En las figs. 8 y 9 se ha ilustrado al lado de 
una zapata de sustentacián el extremo 30 correspon­
diente de un cinturón superior de un tramo central 
cualquiera de un soporte. En el extremo del cintu­
rón superior se encuentra la placa frontal 5. solda­
da formando un ángulo recto con el plano del sopor­
te. Esta placa frontaL presenta sus perforaciones 7 
y 8, asi como también 11 y 12, que se corresponden 
en su altura de situación con las perforaciones 25 

a 28 practicadas en la zapata de sustentación de tal - 
manera que, cuando las aberturas correspondientes coin 
ciden, el borde superior del cinturón superior del so­
porte coincide y se continda con el extremo libre de 
la zapata de sustentación. El pasador cilindrico 9 
sobresale por su extremo libre aproximadamente una 
distancia igual al espesor de una placa frontal des­
de la superficie de la placa frontal 5. Cuando se une 
la zapata de sustentación temporalmente, es decir, 
de manera que pueda soltarse más tarde, con el extre­
mo correspondiente del cinturón superior de un ele­
mento cualquiera del soporte, la placa frontal 5 del 
extremo del cinturón superior está apoyada con toda 
su superficie contra la lámina de la zapata de sus-
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tentación. El pasador 29 acidado en la abertura 25 

de la zapata de sustentación penetra y queda aloja­
do en la perforación 8 de la placa frontal 5# y# a 
la inversa, el paaador cilindrioo 9 aoldado en la 

5 abertura 7 de la placa frontal 5 penetra y queda
alojado en la perforación 26 libre de la zapata sus­
tentadora. A fin de unir la zapata de suaatentación 
al extremo del cinturón auperior de manera que re- 
aiata eafuerzoa de tracción y tenaión, ae proveen 

10 tornillos baatoa 30 en laa perforaciones 27 y 28.
La zapata de auatentación puede unirae por cualquie— 

y ta de aua ladoa a un extremo de un cinturón auperior. 
En la placa de baae 24 de la zapata de sustentación 
pueden proveerae perforaciones para la unión de di- 

15 cha placa de baae mediante pernea, pasadores, torniá! 
líos, remachea, etc. a au propia baae de aoatén. Me­
diante aberturaa practicadaa en la lámina del per­
fil 23 ea pasible hacer pasar a travóa de ellaa es­
tribos que colaboran a una unión aún máa fuerte y re- 

20 aiatente.
Loa soportes dispuestos uno al lado de otro ae 

unen mediante tubos huecos de acero conectados a loa 
cinturones auperior e ipferior para formar un total 
que resisten dobleces y eafuerzoa en cualquier direc- 

25 ción una vez montado el total del sistema de sopor­
te, Loa tuboa de acero ae sujetan con la ayuda de abra* 
zaderas giratorias montadas en el cinturón superior 
y en el cinturón inferior 31* Batas abrazaderas que 
pueden girar en el plano horizontal permiten el re- 

30 fuerzo de loa tuboa, aún en loa casos en que loa so—
o
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portea, por ejemplo, en un puente de recorrido obli­
cuo aobre el horizontal, no están dispuestos exacta­
mente uno detrás de otro, sino desplazados.

Las características y detalles revelados en la 
5 descripción antecedente, en loa dibujos y en las rei­

vindicaciones que siguen, y que son parte del obje­
to de la solicitud, pueden aer de capiral importan­
cia, más aán, impreacinaiblea y básicos, tanto por se­
parado como en cualeaquier combinaciones de unos con 

10 otros, para la realizaoián práctica del Modelo de Uti­
lidad que ae solicita.

N 0 T A
El MODELO DE UTILIDAD que se solicita recaerá 

sobre las particularidades características de las 
15 siguientes reivindicaciones;

1.- Soportes de armazán para el ramo de la cons— 
truccián, compuestos de varios elementos de soporte, 
los cuales están constituidos a ambos lados de un 
plano central vertical en forma de sistemas de tiran-* 

20 tes paralelos simétricos, con tirantes a prueba de 
compresián o de distensián y tirantes de unián dis­
puestos entre ellos, los cuales tirantes están pro­
vistos en sus puntos de unián, y a fines de su unián, 
o soporte, o sujecián, y/o elevaclán, de ciertas par- 

25 tes o configuraciones determinadas, caracterizados
porque los elementos de los soportes están provis­
tos, en los puntos de unián de sus tirantes, de con­
figuraciones correspondientes y que se adaptan al mis­
mo tiempo a todas las finalidades que en esta posi- 

30 clán puedan surgir.



2. - Soportes de armazón para el ramo de la 
construcción, según la reivindicación 1, caracte­
rizados porque los dos extremos del cinturón o ti­
rante superior y los dos extremos del cinturón o ti­
rante inferior, presentan, en cada caso, configura­
ciones correspondientes unas respecto a otras.

3. ** Soportes de armazón para el ramo de la 
construcción, según la reivindicación 1, o según 
las Reivindicaciones 1 y 2, caracterizados porque 
cada extremo del cinturón o tirante superior está 
provisto de una placa frontal en si conocida, la cual 
presenta una espiga o bulón de fijación fija y una 
perforación de introducción de espiga o bulón dispues 
ta correspondientemente a la espiga o bulón opuesta, 
y además una espiga, bulón o vástago roscado fijo y 
una perforación de introducción correspondiente al 
vástago roscado opuesto.

4. — Soportes de armazón para el ramo de la 
construcción, según la reivindicación 3. caracteri­
zados porque se prevén varias espigas de fijación 
y/o vástagos roscados, asi como también las perfora­
ciones correspondientes.

5*** Soportes de armazón para el ramo de la 
construcción, según la reivindicación 3. o según 
las reivindicaciones 3 y 4, caracterizados porque 
la placa frontal prevista en la amplitud de la pes­
taña de una viga de cinturón o tirante superior en 
"doble T" está soldada, cortando el borde superior 
del cinturón o tirante superior, a los bordes fron­
tales del dicho tirante superior, y se prolonga has-
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ta por debajo del borde inferior del citado cintu­
rón o tirante superior, estando doblada a la altu­
ra de dicho borde inferior en ángulo recto y en di­
rección hacia el otro extremo del cinturón o tiran- 

5 te, y porque el espacio en forma de caja asi cons­
tituido por debajo del cinturón o tirante superior 
queda cerrado hacia atrás mediante una plancha trans­
versal y dividido, e* prolongación de la lámina cen­
tral del dicho cinturón superior, mediante una lá- 

10 mina longitudinal, encontrándose las espigas o vás- 
tagos en las placas frontales por encima y por de­
bajo de la pestaña inferior de la viga en "doble T".

6. - Soportes de armazón para el ramo de la 
construcción, según las reivindicaciones 1, 3 y una

15 o más de las otras reivindicaciones precedentes, ca­
racterizados porque las partes, piezas o patas de 
soporte presentan, para su conexión a las placas fron­
tales, por un lado superficies de apoyo y por el otro 
configuraciones opuestas para las placas frontales

20 y sus espigas o vástagos y perforaciones.
7. - Soportes de armazón para el ramo de la 

construcción, según la reivindicación 6, caracteri­
zados porque laeccnfiguraciones opuestas de las za­
patas de apoyo, corresponden a la construcción ex-

25 puesta en la reivindicación 5*
8. — Soportes de armazón para el ramo de la 

construcción, según la reivindicación 6, o según 
las reivindicaciones 6 y 7< caracterizados pirque 
las zapatas de apoyo est'an constituidas de modo que

3Ó puedan ser empleadas a voluntad a uno u otro lado
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del soporte*
9.- SOPORTES DE ARMAZON PARA EL RAMO DE LA 

CONSTRUCCION.
Todo conforme se describe en la Memoria Que 

$ antecede* se ilustra como ejemplo de ejecución en 
loa pianos unidos a ella y se reivindica en su No­
ta.

Esta Memoria consta de veintiuna hojas folia­
das y escritas a máquina por una sola cara y pia­

lo nos que la acompañan.

Madrid, 22 de Abril de 1.970 

FIX BETONBAU SCHALUNGS- UND RÜSTGBRATE
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