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Bi invoma :ia rpuara ,a un aiapositivo,
i - regulsdor pars motmru u 'riantw con pale'caa que, por

‘medio de un mecamim M tueria auxniar*n haom 08+ i
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cilar en el arranque, desde la posicidn de arranque a

la 4o trabajo, y en 1los casos ds temporal aequ la po~

sioi&h‘ia trabajo a una posicidn de sezuroe.

En los digpositivos reguladores cono-
oidos las paletas pueden tomsr trea posiciones: una
de arrangue, qtra.de trabajo_y otra de temporal. De
este modo resultaria una reslizacidén muy compliocads
del dispositivo regulader ei para el desplazamiento
de las:paletia‘ée~dianﬁa&era un aperato de fuerza
suxiliar, _

Segﬁn la novedad del invento, las pa-
letas tienen finicaments dos posiciones: uns de arran-
que; queesgd propio tismpo le do temporal, y otra de
trabajo. Esto permite hacer muy sencillo el aparato
de fuersa auxilta?, lo oual significa que\trabaja con
gran geguridad de fﬁna;opanientg. Puede parecer que
de es8te modo la rusds do paletas aloanzaria en tempo-
ral un nfmero de revolugieénes inadmisiblemente grande;
pera se puede dsmostrar que este temor no ests justifi-
cado, |

.

El invento se reproaenta por yia_de 8 jom~

Plo en los dibuiaa, aiendo:

- La figurs 1l uwn corte prineipal vertioal

dado por las partas aaenoialeu de un motor de viento.

La figura 2 en audnitad superior uns vists

de frente del motor, y on la inferior nn corte perpen-

dicular dado por. 1a.miema aegﬁn 13 )1ana II-Il-de la
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figura 1 ¥
| La fisura 5 un eorta ‘&e perfil. da une

_paleta daﬁe por el plsno III*III &e 1a figura 1, en es~-

cala alsa aumentsda.

Sosnn lasAfignras 1 7. 2, la- rneda de pale-

-t 1l que tiqnp;fqn&n;ig_tqtpr rayi@q.-tiene dos pale-

tas B des?ia;a@ldy;séixgfana*ejé;@&%;;y montadas en 4

on 1 &rbol husca 8, HL.desplazamients ds las palstas
2 se hace pe§5med19fdo rhedsi‘&enta&an'ﬁ.aituadﬁs en
las mismal vy dispuastqa por debaje del arbel 3, con
las - nales engranan nrdmallaras 6 aceiénadae desde al
&sa,rata suxiliar de fuersa 8 p,aaand,e por el tubo tele-

'aiépioa Ts Dicho'aparato“éuxiliar esta tarmsﬂo esen-

oiu&mante por el m@qaniamn de émbolo 9 vy al miambro

ds control 10~gna reproaanta uns valvulav&e plata con

oarga de resorte. nientras el miembro de comtrol 10

eata cerrado la: e&aara de. presion 11 del mecuniamo de

" &nbolo o8 man#qni&s;a‘preaioaydqsd°'1&_baﬂhtzexeentri*
;ad 12 impulssda por el érdol 3, obn-lo~euai'laa'pale-
,letaa 2, contra & acci&n del reaerte de presioa 13,
v'permaneoen en el 1&do uontrarto a la aamara ao preaion

'~an la paaicxén de": trabqjo repraaantada de trazo lleno

en 15 Tigurs 8. N
_ rara el e@gnro de temporal se diapone

la -superfioie de preaiéa dal vients 14. Esta estd co=

‘locada eentrah&ente oen reapocto a la ruada de pale~

tas 1 y delante de la :mi«;;_}g;m;‘iranﬂo on 1s ,_ai,reocfion
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del viento W, y va montada en la biela 15-que 1nflu&e
en el miembro de cénzrol'le, g8e halla bajo la aceidn
de la fuerza de direccidn suministrada por el resor-
te 16, y en el dorso va cublerta, dejando una hendi-
dura en sl perﬁnetfo, por el tubo 17 coneatado con el
4rbol 8. Si ¢l miembro de control 10 se levanta en
caso de temporal, extrae el aire de la céamara de pre-
816n 11, y el resorte de preaién315-deteﬁﬁipa qﬁe las
paletas £ osoilen desds la posicidm de trabajo s la
de seguro deo temporal, dibujada de puntos y trazos en
la figura 3.

Pars limitar el nfmero de revoluciones
de la rueda de paiétaa 1, sirve el regulador centr{fugo
18 montado en el tubo 17, el oual, a un nfmero de rew-
voluciones excesivo de la rueda 1, levsnfa el miambro
de control 10 sobre la dlela 15 pasando por la pieza
intermedia 19, | |

' 31 la rueda 1 estd algin tiempo parada,
desciends la sobrepresidn en la cémafajll debido a

- las inevitables faltas de he;matieidaafah perforaciones

de estrangulacidn que desaﬂbaaén al aire 1libre, y las

paletas 2 se ponen para el awsnque en la posicibn di~

bujads de puntos y trazos en la‘flguravag en la cual
suninistren un alto mamento de rotacién, pero incluso
a gfandes velocx¢sdqa del viento 80lo comunican a la
rueda 1 un nfweroc de revélucinnaa\muy bajo,

Por aonsiguiente, segfin el invento la
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pogieién del seguro de temporal de las paletas 2 es al
propio tiempo la posicién de arrangue. Por tanto el
dispositifo reguladory como se ve en 1a’figura 1, es
muy sencillo, y eu misma sencillez ofrece una gran se-
guridad de funclonamiento. | .

| Eata solicitu&-que oorreSponde a la pre~-
sentada en Alemanis, el 23 de Mayo de 1942, bajo el ni-
mero P. 84,262 Ia/88c, se acoge & los beneficios del ar-
t{oulo 51 del vigente Estatuto~Ley sobre Propiedad In-
dustrial. | |

Los puntos de invensidn propia y nueva
que ae preaentan‘para que sean objeto de esta Patente
de Invencién, en Hspafia, por VBINTE afios, son 1os 8i-
guiehtﬁa:

la, Un dispositivo reguléior para moto=

' res de vt@n&o-dan paletas a 133 que un digpositivo de

' fuerza suxiliar hace oscilar en el arrangue desde la

posicidn d¢ arrangue a la de trabsjo y en caso de tem-
poral desde la de trabajo & la de seguro; carsoteriza-
do porque las paletas tienen sole dos posiciones, una

de/afrranque, que s al propio tiempo de temporal, y

" otra de travajo.
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