
' , , MEMORIA DEUCBIPTIVA '

para s o l ic i t a r

P A T E N T B D E I N V E U 0 I í N

en

' E 6 P A R" A

por VEINTE anca

a nombre de la  Firma Dr. Ing. h .c .F . Porsche, X.G., 

.entidad alemana, estab lec id a  en tp ita lv a ìd e tr . 2, 

Stuttgart-N uffeniiausen, AMMANTA, por

- "UN MOTOR BL VIENTO". '

El

con p a le ta s  

mediante un

in v e n tó le  r e f ie re  a un motor de viento 

que o sc ilan  de su p o sic ión  de t r a b a jó .- ' ,  

d isp o sitiv o  de fu.erna a u x il ia r ,  e l  cual es"
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controlado, para iegu.ro contra lee temporales, p a r t ie ra  

do de una s u p e r f ic ie  de p resió n  de v ie n to ,  y para l i ­

mitar e l  número de revo lu cion es, desde un regulador 

cen trífu g o  impulsado por la  rueda de p a le ta s .  El ob­

je to  del invento es conseguir e l  seguro contra los  tem­

perares y la  l im ita c ió n  del número de revoluciones con 

e l  menor g - s to  p osib le  de construcción*

P arecería  n atu ra l prever para e l  d is p o s it iv o  

da fu erza  a u x i l ia r  dos miembros de d ire cc ió n , uno de 

e l lo s  in f lu id o  per la  s u p e rf ic ie  de p resión  del viento y e l 

otro por un regulador c e n tr ífu g o , pero esto s  dos miem­

bros dt- con tro l supondrían un gasto  do construcción e le ­
vado.

Frente a esto , e l  invento dispone un so lo  miem­

bro de con trol para e l  mecanismo de fuerza a u x i l ia r ,  

sometido a l a  in flu e n c ia ,  tanto de la  s u p e r f ic ie  de 

p resión  del v ie n te  como del regulador cen trifu g o . De 

este modo no so lo  se consigue una notable economía de 

gastos de construcción, sino que, por la  coopera-ción 

d ire c ta  de la  s u p e r f ic ie  de presión del v iento  y del 

regulador cen trífu g o  ss lo gra  une reducción de e s p e c ia l  

e f i c a c i a  de lo s  esfuerzos a que e stá  sometido e l  motar 

de v ien to  en la s  grandes velocidades del v ien to  y en 

lo s  grandes ndmercí de rev o lu c io n e s . La razón de esta 

última ven ta ja  ea que ahora, a las grandes velocidades 

del v ie n to , l a  rueda de p a le ta s  no e s tá  ya l igad a  r í g id a ­

mente a l  máximo número de revo lu cion es  que puede alcanzar

¡
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(minero de revoluciones de ¿eoe l e i  netor ¿Ir  carga),  

lino (,Lí'3 este número de revelaciones disminuye ai cre­

cer ^a velocidad del viento*

El regulador centrifugo puede rea": l i a r s e  con 

especial  sen c i l lez  cuando solo apoya l a  superfic ie  ie 

presión de viento a la  velocidad de este ùltimo en

tas que g i r a  en vacio alcenz a el

ble de revoluciones. Con se to s e

.ad de podor hacer snf 'u ir ,  ap

f f ' 'pul' (or centrífugo , fuer! as f ó ^

smguro y rápido uê

puntos muy dolí!sidos

menear O;, ataque t 

nales sólitamente grandes sumada.' a l a '  furr ias  rega- 

.ladoraf suministradas p or la superf ic ie  de presión 

del v ierto  el  miembro do control del i impositi­

vo de ftirrúa au x i l ia r ,  lar ouasssp un lo vedi da en que 

son suficientemente grandes a consecuencia del aumen­

te del nómino de revoluciones,  determinan un t ra ta ;o  muy

r p o s i t i v ,  y esto  sipnprs "n 

ai  fdroicn&mieuto des motor.

La r<''&'iu&oL(n nos 'o r o * f i a  r e su l t a  1$ cu? 

el  regulador centrifugo actúa sobre e l  miembro rué 

desglosa ?1 miembro es control cor c ie r re  forzado y 

esencialu  nte en sentido perpendicular q su dirección 

de desplazamiento, y lo hoco, hasta que comienza el 

asaque del regulador centrifugo, sobre una superfic ie  

para le la  al sentido del d e sp lazar ! 'o to ,  y a! *mpezar 

dicho ats(U<? fobre una dirección i e  desplazan!ante en 

el sentido d.: apoyar la  superficie oblicua a l a  de p ^ -

1
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sión dal viento,

En e l  dibujo se representa por vía  de ? jen-

plo a l  objeto del invento,

La figura 1 S' ŝ un corte pr:íncipal v: -rtical

as partes es encía! .es do un motor de viento

La figura 2 es eb cu mitad superior una vi,

ta  da frente del motor, y en la  in fer io r  un corte vert

caí dada por g ì  negtín el  plano 11-11 de l a  figura 1, y 

í a  figura, y es un g rá f ico  que representa el

funcionamiento de- ruev motor da viento.

íegdn la s  f iguras  1 y 2, 3a rueda 1 ¿n fo r ­

ma de rotearáp-ído ofrece des paletas  2, desplasables 

sobre sus e je s  y montadas sobre e l  árbol hueco 3 

en 4. El desplazamiento de despaletas 2 se re a l iza  

por medio de unas ruedas dentadas 5* montadas en la s  

pa le ta s  y dispuestas bajo s i  árbol con les cuales 

engranan unas cremalleras 6 que pasando por e l  tubo

telescópico  7 s^n accionadas desde ^1 d ispos i t ivo  de

fuerza a u x i l ia r  8. Esto dltís.o e s tá  formado esen­

cialmente por e l  mecanismo p y e l  miembro de control 1 

que representa una válvula de r l a t :  cargada por r e ­

sorte .  Mientra; está  cerrado el miembro de con­

t ro l  18, l a  cámara do presión 11 del mecanismo de ém­

bolo s mantenida a presión por la  bomba excéntrica 12 

impulsada sor el  árbol p, ocn 1c cual las paletas  2, o 

t r a  la  acción del resurte de presión 11, permanecen 

en posición do traba jo  en a l  lado opuesto a l a  dánara
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de presión, p:rr?-- Lt'vanta e l  miembro de control

iar,^ de presión' -'c f ^
10, e l  mismo de 1^

'' ' S '
11, y entonces 9 ^ ' # ^ *  te 11 hoce cxc^íaS Ibs .Aalntas 

2 fdera de la posición de traba jo ,  i  era $ : regare 

contra los  temporales, te  dispone lo superfic ie  de 

presión de viento 14, le cual e s tá  dispuesto en e l  cen­

tro de la cu-da do pelotas 1 y dolante de e l l a  con 

"elación a la  dirección del viento b y cató montada 

sobro- la  b i e l a  15 que ín fu y e 'e n  e l  miembro de control 

10, ss ha l la  bajo la  accjón de l a  fuerza de dirección 

suministrada por ?1 resorte  y ? s t 4  cubierta en *1 

dorso, dejando l ibra  una hendidura en s i  yerím-tro, por 

el tubo 1? unido al árbol 3- l e r a  l im itar  e l  número 

dr revoluciones dr la  rus 3a 1 s irve el regulador cen-

tr í fuyo  18, mentido rn *rl tuto 1"

En el g r á f ic o  3 e l a  f igura 3 e; c'nr iyran 

en r l  eje de abscisas 1 r mineros de- revolucionas del 

motor de v ierto  rr U/min. y en el  e je  de ordenadas su 

rendimiento en vat io s ,  c ,n l a  ve lo cid a d  dos viento en 

m/s como parómetre .  La fuerza de dirección suminis­

trada por -'1 r i so r to  16 pare la  s u p e r f ic ie  de presión

del vicnt'- 14 ^stú reculada de manera rus las paletas  

2 fucilan  apartándoos del v ie r to  a una velocidad de 

¿ s te  de 10 n /s .  de ostn modo la  rueda de pale ta s  1 

girando en vacio . le g ar la ,  según e g r á f i c o  a un nú­

mero de revoluciones de 16C U/min. l a r a  ev i tar  su­

te es t á  e l  regulador centr ífugo-18, e l  cual, si pu-
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d iera  i n f l u i r  en e l  d is p o s it iv o  de fuerza  a u x il ia r  8 

pasando por un miembro de control e s p e c ia l ,  y e s tu ­

viera  recalado o calcu lad o para un número dé re v o lu ­

ciones máximo admisible de 12C U/min* l im ita r ía  r í ­

gidamente h a c ia  a rr ib a  e l  número de re v o lu c io n e s  de 1 ¡

rueda de p a l e t a s . 1 según l a  l in e a  M dibujada de trazos 

y puntos f in o s  con e ste  va lo r  máximo, por ejemplo, in­

cluso siendo la  velocidad  del v ie n to  solo  de 8 m/s.

Pero según e l  invento para e l  d is p o s it iv o  de 

fuerza  a u x i l ia r  8 so lo  se prevé un miembro de control ip ,  

sobra e l  cu al, además de la  s u p e r f ic ie  de presión del 

v ie n to  1 4 , in fluyo e l  regulador c e n tr ífu g o  1 8 . Este 

accionamiento común del mimebro de co n tro l 1C se r e a l i ­

za porque e l  regalador cen trífu g o  18 t ie n e  braíos lp 

in flu id o s  por lo s  pesos c e n tr ífu g o s ,  y que t a j o  la  

fu erza  ce n trífu g a  hacen presión  en se n tid o  e s e n c ia l­

mente ra d ia l  contra la  b ie la  15, y porque sobre e sta  

b i e la  va p r e v is ta  un miembro de transmisión 20 que coope­

ra con dichos brazos pasando por r o d i l lo s  mentados en 

e l l o s  y  que nc ss  han dibujado especialm ente; las  su­

p e r f i c ie s  actnvaa del miembro 20 suben en cañe hacia 

atrás en l a  parte an terio r 21 , r e fe r id a  a le  d irección  

d el viento Y, hasta la  b ie la  15 , y an la  p a rte  p o ste rio r  

22 tienen curso p a ra le lo  tocando directamente l a  b ie ­

l a .  l a  d isp o sic ió n  del miembro de transmisión 20 so­

bre l a  b i e la  15 es de t a l  c lase  que lee brazos lo ,  a l  

aumentar l a  velocidad del v ie n to , empiezan a correr desde

-  6 —
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l a  p arte  p o s te r io r  22 a la  parte  a n te rio r  21 en coha, 

precisamente cuando la  s u p e r f ic ie  de presión  del v ie r t e  

14, venciendo lt fo.ersa l e  d irección  que *.ctda sobre 

e l l a ,  ha re co rrid o  e l  camino de desplazamiento que co­

rresponde a ana velocidad  del v ie n to  de 7 ,5  m/s; esto 

s i g n i f i c a  que hasta e s ta  ve locid ad  del v ie n to  e l r e g a la ­

dor cen trifu g o  18 no apoya la  s u p e r f ic ie  de presión  del 

v ie n to  14, pero luego, súbitamente, puede aportar gran­

des fueraas de desplazamiento a la s  fu erzas del aire  

suministradas por l a  s u p e rfic ie  de p resió n  3 e l  v ie n to , 

y a velocidades de esto de 120 C/min y 7 ,5  m/s, sen 

t a le s  que se abre e l  miembro de con tro l 10 y por con si-  

guáénte las  p a le ta s  2 o sc ila n  fuerza del v ie n to , por 

consiguiente e l  regulador cen trifu g o  18 puede ser de l a  

construcción mas s e n c i l la ;  no n e c e s ita ,  por ejemplo, 

re s o r te s  espaciales  para tensar lo s  pesos cen trífu g os  

contra la  fu -raa  cen trifu g a ; so lo  n e c e s ita  dimensionar- 

so para un pequeño tra yecto  de desplazamiento y  puede 

hacerse de posos muy lig e ro s *

1  base de l a  cooperación de l a  s u p e r f ic ie  de 

Presión  del v iento  14 con e l regulador cen trífu g o  le ,  re 

^ dlta  una conducta peculiarlaim a del motor de viento  a 

C a n d es  velocidades d el v ie n to , como puede verse en l a  

l in e a  N dibujada en la  f ig u ra  3 de tra zo s  y puntos grue- 

^Os. C ierto  qua a unos 7*5  m/s de velocidad  del v ie n ­

to , e l  náaero de revoluciones de paso de l a  rueda 1 s? 

t 'i ja  cono antes en 12Í U/min*, porque, como arriba  se di

-  7 -
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ce, l a  s u p e r f ic ie  de presión del v ie n te  1 4 , junte con 

e l  regalador cen trifu g o  18 , adm inistra precisamente l a  

fu erza  de desplazamiento n ecesaria  para a b r ir  e l  miem­

bro de co n tro l 10. pero a i luego aumenta la  v e lo c i ­

dad del v ien to , baja  e l  número de revoluciones que pue­

de aln.an.iar la  rueda de p a le ta s  1 a lo  sumo, hasta que 

l le g a ,  a l a  velocidad  de 10 m/s, a l  va lo r  mas bajo de 

28 U/min, Esta conducta r e s u lta  de que la s  crec ien tes  

velocidades ¿ e l  v ie n to  e jercen  sobre l a  s u p e r f ic ie  de 

p resión  del v ien to  14 , como es n a tu ra l,  fuerces de 

a ire  que crecen cuadrátic amente, con lo  cual para l e ­

vantar e l  miembro de control 1C so n ecesitan  fuerzas 

ad icion ales  cada ves menores, que e l  regulador c e n t r i ­

fugo 18 puede sum inistrar al d ia s in u ir  cada vea mas 

e l  número de revo lu cion es.

Como lo s  ..s fu ertes  provocados por la s  fu er­

zas d e l aire crecen con e l  cuadrado;le la  velocidad  del 

v ie n to , y lo s  originados por la s  fuerzas cen trifu g as  

crecen con 3- cuadrado del número de revolucion es, es 

evidente- s in  ru s  exp licacion es que e l  l im ite  e lá s t i c o  

d el núctar, de revolucion es.p erm ite, en e l  objeto del in<

vento, una dimensión muy reducida de toda l a  obra de 

soporte. Además es evidente que lo s  momentos de m oli­

nete provocados por lo s  temporales la t e r a le s  y ouc po­

nen en p e l ig r a  e l  mástim, momentos §ne en primera apro­

ximación crecen con e .. cuadrado d e l  número de rev o lu ­

cionas de rueda de p a le ta s  por la  lim itac ió n  e lá s -
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t i c a  de dicha /gpmerc, no pueden crecer ni con tanta 

pendiente n i  a t a l  a ltu ra  como o c u r r ir ía  cor una l im i­

ta c ió n  r íg id a  del número d e  rev o lu cio n es .

E sta  s o l ic i t u d ,  que corresponde a la  p re­

sentada en .Alemania e l  22 de noviembre de 1341 , bajo 

e l  número 1 . 35.576 Ia / 88c . ,  se acoge a lo s  b e n e fic io s  

de* a r t íc u lo  51 d e l vigente E statu to  de propiedad In­

d u s tr ia l*

-o-  N O T A -o-

Los puntos de invención propia y nueva 

que se  presentan para que sean ob jeto  de e s ta  Patente de 

Invención en España por VEINTE años, son los s ig u ie n te s :

13 - Un motor de v ie n to  con p a le ta s  que pue­

den o s c i la r  fuera de l a  p osición  de tra b a jo  por medio 

de un d is p o s it iv o  da fuerza a u x i l ia r ,  e l  cual, para e l 

seguro contra le s  temporales, ef controlado ór-sde una 

s u p e r f ic ie  de presión  d e l  v ien to  y para la  lím ita -c íó n  

del húmero de revoluciones desde un regulador c e n t r í fu ­

go impulsado por la rueda de p a le ta s ;  caracterizad o  

porque para e l  d is p o s it iv o  de fuerza a u x i l ia r  se dispo­

ne un solo miembro da control sobre e l  cual in flu y e  tan­

to l a  s u p e rfic ie  de presión  del v ie n to  como e l  re g u la ­

dor c e n tr ífu g o , .

2$ - Un motor dé v ie n to  según se r e iv in d ic a  

en e l  punto 1 $ .,  c a ra cte riza d o  porque e l  regulador cen­

t r í f u g o  so lo  apoya l a  s u p e r f ic ie  de p resió n  del viento  

a l a  velocidad  de úste último a l a  cual la  rueda de pa­
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l e t a s  que g i r a  en vacio  alcanza e l  máximo número de re 

vocaciones adm isible.

3* -  Un motor de v ie n to  según se re iv in d ic a  

en lo s  pun tos-is  y  p e .,  ca ra cteriza d o  porque el rega­

lador cen trífu g o  actúa sobre e l  miembro que desplana 

e l  miembro de control con c ie r r e  forzado y e n  sentido 

esencialmente perpendicular a au d ire cc ió n  de desplaza­

miento, haciéndolo, hasta  que comienza e l  ataque del r e ­

gulador cen trífu g o , sobre una s u p e r f ic ie  p a ra le la  a la  

d irección  de desplazamiento, y a l  empezar dlchoataque, 

sobre una s u p e r f ic ie  oblicua a l a  d irección  del despla­

zamiento, en e l  sentido de apoyar le  s u p e r f ic ie  de p re ­

sión de  ̂ v ien to .

- 15

4& -  Un motor de v ie n to .

T al y. como se ha d e s c r ito  en l a  Memoria que 

antecede, representado en e l  d ib u jo  que se acampada y 

con lo s  f in e s  que se han e s p e c if ic a d o .

hata Memoria consta de djios. hojas e s c r ita s  

por una sola  cara .

h/ 1C
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