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MALORIA DESCRIPPIVA
pare solicitar
PATXNTSE DB INVENCIOTN
en
EsPafa

por VEINTE afios
a2 nombre de la Firma Dr. Ing. h.c.F. Porsche K3 G.,
entidad alemana, establecids en Spitalwaldstr. 2,

Stuttgart-Zuffenhausen, Alamgnia, por:

"UN PROCEDIMIENTO DE CARGA PARA LOS
ACUMULADORES DE INSTALACIONES ELEC-
TRICAS DE MOTORES DE VIZNTO".

Bl invento se refiere a un procedimien-

to de cargar los acumuladores de instalaciones electri-
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cas de motores de viento por medio del generador de
corriente movido por el motor de viento y que trabajé
con regulacidn de tensidn.

| Es natural cargar el acummlasdor, en aten-
cidén a las velocidedes de viento que varian cén fre-
cuencia, de modo asnédlogo a los acumuladores de automd-
viles que girven paras el alumbrado y para el arranque
del motor, esto es, conectando el acumulador como un
todo & la dinamo reguladora devlé tensién. Pero es-
to tiene el inconveniente de que, o0 bien no puede uti-
lizarse las velocidades dé.viento especlalmente fre-
cuentes comprendidas entre 3 y 5 m/seg. en numeros
redondos, porque la tensidn entre bornes necesaria pars
cargar el acunulador sdélo se alcanza a los 5/m/seg.,
por ejemplo, de velocidad del viento, o bien la di-
namo tiene que dimensionarse, con el consiguiente
gasto, de tal manera que slcence ya la tensién entre
bornes necesaria para cergar el ascuunulador & una ve~.

locided del viento de 3 m/seg., por ejemplo, pero te-

‘niendo para velocidaedes mas bajas un grado de eficien-

cia muy reducido; y por tanto ofrece poco a cambio
del gran gasto.

| Xl invento evita todos estos inconvenien-
tes porque & velocidudes bajas de viento el acumu-
lador éa gubdivide en dos o maérbloques iguales;'con
preferencia en nimero per, conectados sdecuadamente

entre s{; lan tensidn de bornes del genersdor se re=-
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gula correapondiendo & la de los distintos blogques, ¥y
éstos se cargan unos tras otros, y en cambio a velo-
cidﬁdes mayores del viento los bloques montados en
serie se cargan por el generador, regulado en cuanto

a la tensidn de sus bornes con arreglo & esta tensidn
del acumulador. La subdivisidn del acumulador en va-
rios bloques en nimeroc par, por ejemplo, euatro, ofre-
ce asi del modo mas sencillo la posibilidad de resli-
zar, 8 velocidades medias del viento, la cargas del
acunulador en dos blogques dobles, con lo cual la ener-
gla ofrecida por él viento se puede utilizar siempre
en forma muy favorable. La razbn del ventajoso efsc-
to del invento consiste en que ls dinamo de escusas
dimensiones slecanzs ys una tensidn entre bornes de los
distintos blogues, muy reQucida con resvecto & la ten-
8idn entre bornes del scumulador a un nimero de revo-
luciones muy bajo, esto es, a pequeflas velocidades

del viento, y por consiguiente funciona con buen grado
de eficacis debido sl rendimiento de excitscién redu-
cido por la menor tensidon entre bornes.

A8 ventajoso regular la tensidn entre
bornes del genersdor, a velocidades bajes del viento,
al vsalor gue da la plera cargsa de los distintos blo-
gues del acuﬁulador, y a8 velocidades mayores a un
valor mas bajo gque el gue da la plens carga de ayuél.
De este modo la tensidn entre bornes del acumulador

en la plens cargsa no puede yu subir en esa gran medida
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en extremo perjudicial, por ejemplo, para la duracidn
de las bombillas conectadss.

La subdivisidén del acumulador en varios
bloques o su agrupacidn & la adaptacion de la tensidn
entre bornes de la dinamo se reelizan autométicamente
mediante un dispositivo dependiente de la velocidad
del viento, cuya accidn con preferencis estéd smorti-
guads. £l smortiguamiento propuesto evita asi inne-
cesarias commutaciones en los vendavales.

El peligro de que los blogues del acu~
mulador se carguen desigualmente se evitas automitiga-
mente en gran medids porque la conexidn sucesiva de
los miamos con la dinamo se hace en forma regular por
medio de cormutadores controlados por el motor de
viento, pasando, por éjemplo, por engranajes halicoida-
les o un contador. Se comprende que para el citado
objeto punede emplearse tambien una rueda de viento su~-
xiliar especial,

in el procedﬁniento de carga segin el
invento results suficiente un solo regulsdor de tensidn,
8i ¢n el migmo estda dimensionado para la tensidn en-
tre bornes de la dinamo a peguefias velocidades del
viento, y que tiene preintercsaladas resistencias para
ascomodarlo a la tensidn entre borneé a velocidades ma-
yores. Por analogia se hace tambien uso de estamedi-
da en el comutador de corriente de retorno que evi-

ta gque la corriente pueda refluir del acumulador a la

-4 -
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al objeté del invento se representa
esqueméticamente en el dibujo.

En éste, aplicable a pequefias veloci-
dades del viento, la rueds de paletas dsl motor de
sire se designa con 1, su &rbol con 2, el generador
con &, su méquina excitadora con 4, el regulador de
tensién con 5, el commutador de corriente de retorno
con 6, y el acumulador, gue es del tipo de plmmo, eon
7. Por el acumulador 7 son alimentados los consumido~
res de corriente, por ejénplo, un electromotor 8 y
distintas bombillas 9. Segin el invento, el acumulgé
dor 7 esté dividido en cuatro blogues 7-I, 7-1I, 7-III
y 7-1IV, que son iguales entre si y gue se intercalan
regularmente por medio de'los commutadores giratorios
14, 15, 16 y 17, movidos en comiin por el Arbol 2 de
la rueda de paletas pasando por el engranaje ﬁélicoi-
dal 10, el Arbol 11, el engranaje helicoidal 12, y el
4rool 13. Un commutador bipolar 20, accionado por un
disco dé retencidn 21 expuesto al viento, conecta a
pequefias velocidades de viento los comnmutadores girato-
rios 14 y 16 con la dinsmo 3, y por su impulsion ha-

ce que se carguen sucesivamente los distintos blogues

. 7=1I 8 7-1V del acumulsdor, de maners gue la medida de

lu cargs sea siempre esencislmente igual; a velocide-
des medisnas de viento el conmutador 20 conecta los

cdnmutadores giratorios 16 y 17, que por una parte



10

16

20

25

169,y

unen en blogues dobles el 7-I y 7~I1I, y por otra parte

los blogues 7-III y 7-IV que a su vez se cargen uno tras

otro, siempre en medids esencialmente igual; & velo-
cidades mayores, en cambio, es conectado todo el scumu-
lador 7 con sus oloques en serie a la dinamo. £l dis-
co de retencidn 21 esté provisto, para la smortigus-
cidén de un freno de aceite 22 sdlo indicado, y por
medio de un fasorte 23 actia sobre la varilla 24 que
acciona el commutador 20 y que esté sometida & la in-
fluencia de otro resorte 25 que contrarresta la pre-
sidén de retencidén. La varilla 24 acciona simulténes-
mente un cormmutador unipolar 26, gue pone el reguls-
dor de tensidn 5 y el commutador de corriente de re-
torno 6 & la tensidn entre bornes dél generador 3 ha-
¢iéndolo directamente & las velocidades bajas del
viento, y a las medias y altas pasando por resisten-
cias preintercaladas 27 y 28 respectivamente.

El regulador de tensidnm & tiene tales
dimensiones y regulacidn que la dinamo 3, a veloci-
dades pequefias del viento, o sea cuando el regula-
dor de ténsién esta con el commutador de corriente

de retorno 6 directamente en los bornes lo mismo se

‘ reguls & uns tenaidn entre bornes de una cuarts par-

te en nimero redondos de la de todo el acurulador 7,
o sea gue se regula la tensidn entre bornes de un so-
lo blogus, pero asi puede alcanzar la tensidn de pi-

las de 2,8 V necegaria para la carga plena del acumu-~
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lador. La tensidn entre bornes muy baja del generador
5 en este caso necesita, naturalmente, poco servicio
de excitacidén y permite a 1ls dinamo cargar con buen
grado de eficacia los blogues 7~I, 7-iI, 7-LII y 7-iV
del scumulador. |

Las resiastencias 27 y 28 intercsaladas

respectivamente antes del regulador de tensidn 5 y del con-

mutador de corriente de retorno 6, para velocidades me-
dias y altas del viehto, hacen que el regulador de
tensidn lleve el generador % a2 la mitad o a toda la
tensidn entre bornes del acumulador 7, pero dan tal
limitacidn de la misms que s lo’sugo ge alcanza una
tensidn de pilas de 2,4 y 2,2 V. El rendimiento de

excitacidn mas alto o, ovleno puede ser producido sin

‘ma8 por el generador % en atencidn a las mayores velo-

cidades de'viento, de maneras que se pueden cargar los
bloques dobles 7-1 y 7-II & 7-IIL y 7-1V, o todo el
acunulador 7, con grado de eficacia mayor o completo
respectivamente. |
| Como en la carga plena ﬁel acumulador
7 solo una cusrta varte de todas las pilas puede re-
cibir la tensidn de 2,8 V, pero las demés pilass tie-

nen siempre una tensidn mucho mas baja, el aumento

. de la tensidn entre bornes del acumulador que asi

aparece se rebaja a una cusrta parte en nimero redondos
de su valor en otro caso. Las resistencias preinter-
calades 27 y 28 hacen ademas que el conmutador de co=
rriente de retorno 6 trabaje con segﬁridad e todsas

—17""
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las velocidades del viento.

La realizacidn de los conmutadores gira-
torios 14, 15, 16 y 17 y de Joe cormutadores 20 y 26
8e hace con preferencia de manera que las lesgzunas
antre los contactos sean reéorridas rapidsmente, y
por tanto, pov ejemplo, Jue las piezas correderas sal-
ten de un contacto a otro.

Esta solicitud que corresponde a la
presentads en Alemania, el 14 de Junio de 1941, bsajo
ol nimero P. 82.662 VIIIb/2lc, se scoge a los beneficlos
del articulo 51 del vigente Eatatuto-Ley sobre Pro-
piedad Industrial.

Los puntos de invencidn propig ¥ nue-
va que se presentan para que sean objeto de esta Psa-
tente de Invencidn, en Egpafia, por VEINTE afios, son
los siguientes:

1l2. Un procedimiento pars cargar acu=-

muludores de instalaciones eléctricas de motores de

-viento por medio del generador impulssado por el mo-
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tor de viento y que trabaje con regulacidn de tensidn;
cargcterizado porque a bajas veloclidades de viento el
acunulador se subdivide en dos o mas blogques iguales,
con preferencis en nimero par, adscuadamente unos tras
otros, la tensidn entre bornes del generador se re-
gula correspondiendo a la de los distintos bloques y
estos se cargan unos tras otros, y en cambio a velocida~
des mayores los bloyues conectados en serie soh carga-
dos por la dinasmo, regulada en cuanto a su tensidn

entre bornes correspondiendo a la del acumulador,

22, Un procedimiento de carga segin se
reivindica en el punto 1@, caracteriéado porque la
tenéién entre bornes del generador a bajas velocida~-
des de viento se regula al valor gque da la carga ple-
na de los distintos blogues del acumulador y en cam-
bio a8 velocidades mas altas se regula & un valor mas
bajo que la carge plena del acunulador.

3a. Un procedimiento de carges segin
se reivindica en el punto 1o, caracterizado porgue 1a
gsubdivisioén del scumnlador en varios blogqueg o su
agrupacidn y la adaptacidén de la tensidén entre bornes
dél generador se realiza por un dispositivo dependien=-
te de la velocidad del viento y cuya accidn con pre-
ferencia esté aﬁortiguada, {freno de aceite).

49, Un procedimiento de carga segun se
reivindica en el punto 12, caracterizado porque la co-

nexidn sucesiva de los distintos blogues del acumula=~
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dor con el generador se hace en forma regular por con-
mutadores controlados por el motor de viento.

62, Un procedimiento de carge Segin se
reivindica en el punto 18, caracterizado porque el re-
gulador de tensidn, o el de corriente de retroceso o
uno y otro estén calculasdos para la tensidn entre bor-
nes del generador a peyuefias velocidades del viento,

y para ls sdaptacidn a la tensidn entre bornes a ve-
locidades mayores tienen preintercaladas unas resis-
tencias.

2. Un procedimiento de cargs pars los
acunnladores de instalaciones eléctricas de motores
de viento.

Tal y como se ha descrito en la memoria
que antecede, repressntado en el dibujo que se acom=-
paflan y con los fines que se han especificsado.

Este memoria consta de diez hojas escri-
tas a maquina por una sola cara,

Madrid, 30 UCT 1042

P. A,

Alberto de Eizabu
or, T

Cg/ « - 10 -
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