PATENTE DE INTRODUGCCION
a favor de
.Don Enrique GARRELL ALSINA y Don Antonio GAIG PORTA.
domiciliados en GRANOLLERS,
por:

"ﬁotor auxiliar para bicieletas y veniculos analogos"
elelEinjrimicinieiEinieie
Mem o ria Desori Ptiva.

|
i La presente patente tiene por objeto la conatruc—
cion de ﬂn pequeiio motor auxiliar pera bicieletas y vehieulos
analogos iispuesto para aeoplarse directamente & la rueda sin
1ntermedio fle ¢adenas, eorreas, ni dmepouieionea andloges de
5 tranamision.. .
| El motor 6bjeto de esta patente se earacteriga
eeenoialmente por el hee¢ho de que el eilindro se hslla aeopla-
do difeofamante al grupo de 6rganos de transmisién, formando
un eonjuﬂto unieo eon estos, y en aue este grupo de drgenos

10 forma parte del tubo de la rueda y ests provisto de un eje de
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dimensiones eonQenientes dispuesto para ser montado ientro'de
le horguilla posterior de la miquina.

El grupo motor objeto de esta patente, eomprende
esencialmente un eje fijo, de dimensiones similares a las que
tienen los ejes de 1los cubos de bicieleta ordinarios y que cons=
tituye el eje soporte de la rueda, a cuyo efeeto, tiene sus
extremos roscados pare fijarlo en la forma hebitual a la hor-
guilla de una bieieleta. Este eje, lleva solidarimmente unido
al mismo, un plato fijo que sirve de esoporte para el cilindro
motor y para el eigiefiel, quwedando el motor dispuestoc en la
parte exterior del plato, y siendo éste atravesado por uno de
los extremos del sigiiefial, que termina por la parte interior
de un piﬁén dentado de dimensionee convenientes. Sobre el eje
fijo de la rueda y en forma gue puede girér libremente, se ha
dispuesto otro plato solldario por la parte exterior del pifién
ordinario de asoplamiento de la eadena eon los pedzles de la -
bicicleta, presentando este plato en su periferim, una doble
pestefin o reborde a la que se fijan los radios que sostienen
la llanta de la rueda, estando el conjunto dispuesto de modo
que e ste plato giratorio y el plato fijo enteriormente c¢ita-
do, forman como una eaja 0 envolvente gue queda alojada en el
interior de la horquilla posterior @e la maquina. El plato
giratorio, por su parte interior, es solidario de un manguito
estriado sobre el cual puede desliiaree une pieza edonica pro-
vista de un rgvestimiento de cuero, le euml setia como embra*
gue en combinaeidn eon otra pieza eorrespondiente solidaria de
un pifidn que puede girar librenente sobre un extremo d el propio
manguito estriado por intermedio de un sojinete de bolas, es-
tando destinedo este pifidn, & engranar eon el pifidm solidario
del eigiiefial, son el fin de transmitir el esfuerzo d el motor
2 la rueda por intermedio del embrague. La pieze desligzante
del embrague antes indicado, puede moverse por mediacidn de
una pequefia horquille aceionzda desde el exterior y por inter-
medio de un cojinete conveniente, habiéndose dispuesto también
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un resorte en espiral que tiende a mantener el embrague con-
tinuamente acoplado. o

Finalmente, el plato fijo ee solidario de la
caja o earter del motor que tiene los cojinetes de apo&o del
eigieflal, y que lleva el eilindro del motor; este funcions
preferentemente, segin el elclo a dos tiempos. El eigiiefial
estd acoplado a un volante megnético, que aetia no solamente
como volante del motor sind también para.prddueir la corrien=~
te eléetrieca neeesaria para la ignicidns

En el plano adjuntb, se representa, eomo ejem—
plo, una forma de ejescuecion del grupo motor objeto de esta pa-
tente, y su forma preferida de instalacidn en una blcicleta
ordinaria. ‘ ,

La figura 1, es un corte del motor, y de los
O6rganos de transmision, por planos diferentes, visto en pro-
yeceion herizontele. v ,

la figurs 2, muestra el embrague y Organos de
trenemisidn, segin la linea II-II de la figaurs le

Le figure 3, muestfa el eonjunto del motor mon~
tedo sobre la rueda trasor# ée uns bieicleta. '

Segun la conatruecién que se representa en los

planos, el motor eomprende un eilindro -10- provisto exterior-

mente de umas aletas 0 nmervios de refrigeraeion =1l- y gue en

sitio conveniente presenta el orifieio ~12~ pare insereidn de

‘ung bujia de ignieidn. La parte inferior del eilindro forma

une eaja o0 earter -1l3- provista en éus paredes de los cojine-
tes =14- due sostienen el eigiiefial -15- el cual 1lleva, en la

- forma ya eonocida, los contrapésos‘-lﬁ-. En el interior del

eilindro se nueve el piatén =17- unido al elgliefial por medio
de la biela -18-, completéndose el cbnjnnto eon la disposioién
é¢e un pequeflo sarburador apropiado =-19-. El eigiieflal en eu
extremo interior 1lleva aeoplado un volante magnético -20~-
para asegurar la eorriente necesaria para la 1gnieién.'.
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-;aeién.

la caja 0 carter éel motor, por su parte lete~
ral inferior esta rigidamente unida s un punto conveniente
de un plato ~21- gue lleva montado en su eentro el eje =22-,
que constituye ei gubo de la rueda de la bicicleta. El eje
-22= presenta uns longitud eorrespondiente a la de losejes
ordinarioes de bicicleta y se encuentra per un extremo so-
lidamente fijado al plato ~21=, estando los dos extremos
del eje debidamente rosesdos para recibir las tuersas de fi-

Sobre este eje =-22- y convenientemente soportaw
dos por cojinetes no represeantmdos en el plano, se ha dispues~
to un segundo plato =23~ cuyo borde esta doblado formando la
pared cilindriea ~24-, provista de 1os nervios -25- para la
fijacidn de los radios que sostienen la llanta de la ruede,
¥y que por lo tanto serdn algo mas eortos que de ordinario. En-
tre el plato =21= y el plato =23-, se forma uns cdmara Que en-
ecierra los Srganos de transmisidn del movimiento del motor
a la rueda, dispuestos en la forma sigulentes

' El cubo del plato =23- se prolonza formando un
mangulito o eje tubular que roded al eje ~22-, y llevs monta~=
do por intermedio de un cojinete de bolas -27-, un pifidn '
-29- que engrana eon otro pifidn ~-30- solidario del eigiiefial
«15= del motor.
' - El pifidri-29~ lleva fijado en una de sus caras
laterales. un plato cénieo de‘fricei6n =31-, en el cuel ajus-
ta el plato de embrague ;33- recubierto por un revestimiento

~ de euero wu otro material =32~, pudiendo e ste plato de embra-

gue =33~ deslizarse sobre el manguito o eje tubmlar solida~-
rio del plato -23~ 8 cuyo efesto este mangulto es estriado
exteriormente. E1 embrague se mantiene en su posicién de aso-
plemiento, por medio del resorte espiral -34- que se apoya por
un extremo contra la eara interior del plato de embrague =33~,
¥y por el otro extremo sobre un cojinete -de empuje =35~ apliea~
do sobre el pifidn.
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El embrague puede maniobrarse por medio de una
yalanca en forma de horqullle ~40~ giratoria sobre el eje =41~
golidario del plato fijo -21-, aplicéndose esta horquilla sobre
¢l plato del embrague por intermedio de um eojinete de empuje
=42=, La palanea puede ser accionada desde su extremo libre
~44~ por ﬁedio de un mando flexible de eable o en otra forma
eonveniente, .

Finalmente, el plato giratorio =23~ es solida-
rio por su parte exterior de un pifidn -45« para reeibir la ca-
dena que 10 une con la rueda de pedales en la forma ordinaria.

' El eonjunto del grupo motor que se acaba de des~

~eéribir ocupae el centro de la rueda trasera, y se puede montar

eomo 81 se tratase de una rueda usuel introduciendo loes extremos
del eje -22~ en las ranuras de la horquilla posterior de la
bicieleta, y sujetandolos por tuereas convenlentess .
El montaje de econjunto queda representado en la
figura 3, eompletdndose la instalaeidén con un pequefio depésito
de combuastible tal eomo el =50~ dispuesto en la parte posterior
sobre el guardasbarros de la rueda, y que por medio de un tubo
-5d= conduce el comhuatibie al earbarador del motor antes men-
cionado. También puede completarse econ un tubo de salida -23-'

pera los gases de la combustion y un siiéncioso ~52-de euglquier

forma conveniente pare amortiguar el ruido.
. " Bl motor objeto de esta patente es un gran auxi-

" liar pars biecicletas y vehieulos similares pues puede montarse

eon extrema faeilldad con solo cambiar la rueda posterior,
substituyendo la usual del vehiculo por otre rueds ya equipa-
da eon el motor en su buje o parte central y efectudndose el
cambio en un tiempo muy corto. Todos los organce moviles gue—
dan encerrados en el tambor éde la rueds y convenien#emente pro-
tegidos del polvo. La puesta en marcha es muy sencilla, pues
nanteniendo el motor embragado basta solamehte dar unas cuan-
tas vueltas a 108 pedales para obtener en seguida la puests

en marcha del motore
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X O T &
Se reivindica ecomo objeto de eata patentes
1) Motor auxillar para bicieletas y veh{culos
analogos, earacterizado por ester aeoplado direectamente al cubo

0 parte eentral de una rueda del vehieulo y former wn eonjunto
eon eata ultima, transmitiendo su potencia sin neeesidad de
sadenas, eorreae ni dieposieiones anslogas de transmieidn.

2) Motor auxiliar para biecieletas segin la rei-
vindieaeion anterior, earacterizado por comprender un eje fijo
que consbituye ¢l eje soporte de la rueda, dispuesto para ser

de sus extremos, el eual por su lado exterior es solidario de

"una caja 0 earter dée un motoreito de combustion interma, cu~

¥o eje olgllefla) ee prolonge etravesando la pared del plato fijo
y terminando en un pifion de dimensiones eopvenientes.
3) Motor auxiliar segin eualQuiera de lae reivin~

‘dleaeiones anteriores, eargseterizado en que el eje fijo que

eonstituye el soporte de la rueda, ee también el soporte de
wn plato giratorio eonvenientemente montado por intermedlo
de los colinetes aprofilados, el cual presenta én su periferie
una pared o pestafia cilfndriea euyo borde es contiguo al bor-
de del plato fijo anteriormente mencionado, estando esta pa-
red cilindrica proviste de d0s nervios o pestafias exteriores
e log cuasles ae fijan los radiocs de alambre que sostienen la
ilante de la rueda. '

4 ) Motor auxiliar segin cuslquieras de las rei-
vindicaciones anteriores, caracterizado por comprender un me-

" caniemo para la tranemisidn de la fuerza del motor al plato gi-

ratoric o ndcleo de la rueda, estando constituido este mecanis-
mo por una rueda dentada que reeide movimiento del pi#dén motor
del ciglieflal, girando esta rueda sobre un eje tubular solidario
del plafo giratorio, soportado por intermedio de los cojinetes
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aproplados, siendo e s te eje tubular parecialmente estriado, y
llevando un plato cdnico de embrague revestido de emero, que
puede egtableecer contacto con otro plato'o reborde ednico so-
lidario del pifidn, de modo que por intermedio de esta dispo-
gsioidn, la rotaeiénm del elglieflal se transmite a la rueda
denteda del embrague, y a través de eete embrague, al eje
estriado y hueso solidario del plato o cubo central de la
rueda.

5) Motor auxiliar segin ewalquiera de las rei-
vindieaciones anteriores, earacterizado en que el plato del
enbrague se mantiene eontinuamente acoplado por la aceidn de
un resorte que se apoya contra la parte interior de este pla-
to y por su ofro extremo contra un cojinete de empuje conve-

‘niente, pudiendo ascionarse este embrague para desaeoplarlo

del pifidn o rueda dentada, por medio de una palanca en for-
ma de horgquilla que glrs sobre un punto fijo del plato fijo

¥y puede ser acglonada por cﬁalquier medio conveniente transmi-
tiendo su aceién al plato cénico de embrague a través de un
cojinete de empuje.

6) Motor auxillar segin cualqulera de las reivindi-
ecaclones anteriores, caracterizado en que el plato ziratorio
que constituye el eubo de la rueda, es solidario por su par-
te eiterior, de un pifidn de dimensiones convenlentes para re-
¢lbir la cadena gque 1o une a la rueda de pedales en la forma
que e8 usual.

7) Motor auxiliar paia bicicletss segun eualquiera
de las reivinicaciones anteriores, earacterizado en que el eon-
junto de motor y 6rganoa de transmisidn estd montado en la par-
te eentral o‘buje de una rueda, ¥y puede instelarse en una bici-

_cleta ordinaria en substitucidn de la rueda trasera de la mis~

ma, quedando fijaeda a la horgquilla de la méquina en la forma

habitual.
8) Motor auxiliar segin oualquiera de las reivin-



“dicaciones anteriores, earacterizado en que la instalaecidén en
una bicicleta o similar, se completa por la disposicidn de
un pequefio depdésito de gombustible, y un tubo aproplado que
lo conduce a un earburador fijaﬁovconvenientemente al cilin-
dro del moutor, pudiendo también completarse por la disposicidn
de un silencioso para amortiguar el ruido del escape de los
gases ée la combustidn.

_ 9) Motor auxiliar pare bicieletas y vehfoulos

andlogos.

v * Esta memoria consta de ocho piginas, eseritas

por una s80la eara.

Bareelona 6 de Octubre 1942.
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