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MBMGRIA DESCRIPTIVA 

para so lic itar  

¡ P A T E N T E  DE  I  N V E B O I  ¡Ó N 

; en

¡ E S B  A § A

¡ por VEINTE ó&oa

a nombr e da N, V, PHILIPS* GLOEIL AMPENFAB31 EEEN, enti— 

dad holandesa, establecida en Emmas ingel 29, Eindhoven, 

Holanda, por:

; "UN MOTOR DE GAS CALIENTE". ,
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; Bn el desarrólle de loa motores de ga.e o&-

lien te , en general se ha dado poca importancia % la  

marera de transmitirse el calor de la  fuente de ener­

gía a l a  parto a oai&ntar del motor ( l la n d a  a oontl- 

nualoián "oalea.tad or"). En loa motores bien conocidos
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dé aire caliente era corriente hacer pasar los gases 

de ¡combustión de un quemador o de un hogar a lo lar­

go ¡de l*a paredes del calentador, siendo naturalmen­

te ¡muy débil 1& cantidad de calor absorbida de estos 

5 gasea por el calentador, por la expresión "motor de

gaa caliente" se entiende un motor con una parte ca­

liente y otra fría que a Comunican, y en las cuales 

el medio de trabajo ae en cu entria alternativamente 

en lo parte cal lente'.y en la fría del motor Ae mace­

lo ra que el medio caliente, cuando se dilata, ae pone 

en estado de accionar un émbolo o un órgano análogo* 

OoÁto se sabe, el eíeoto útil de un motor de gas oa¡- 

. liante aumenta según es más al eváda la temperatur¡s 

máxijá del medio que actúa en el motor. Una temperá­

is tura más elevada de este medio implica, sobre todo 

cuando lia misma rebasa unos 400 "O, que sê a preciso 

utilizar para las paredes del calentador materias 

resistentes a la temperatura, para las cuales se em­

plearán en general clases de acero aleadas. L¡a uti- 

20 lizaoión de materias resistentes ai calor para la 

pared del calentador tiene por efecto un aumento 

de la,, resistencia térmica subsistente entre los ga­

ses do combustión que deben ceder calor a. la pared 

del calentador, y el medio aotuante, que debe sus- 

86 traer su calor a dicha pared. Gomo es natural, este
 ̂ j . .
súmente de la reaiatenaia térmica perjudica a ln

¡' "
transmisión del calor, .

33. presente invento ofrece medios para

: . -  2 -



motores de'gae caliente, en. 10s cuales la  temperatu­

ra en el espacio caliente rebaea l.os 400^0 en si cur— 

ao del funoiommiënto. normal ádtjmotor , medios que 

tienen por efecto reducir considerablemente la  resia-

tencia térmica entre la fuente de calor para el motor 

y el medio que aotiúa en el interior del mismo#

i Según el invento', en un motor de este gé­

nero, donde la temperatura en el espacio caliente 

duiante el funcionamiento normal del motor rebasa

los  40CKQ, se dispone entre la fuente del calor para 

el motor y el calentador un medio transportador del 

calor, que recibe ni través de una pared el calor a 

transportar de la  fuente de calor, y pasa entonces 

total o parcialmente de la  fase líquida a la  de va­

por, y cede de nuevo el calor absorbido, también al 

trúvés de uha. pared del calentador, a l medio que ac­

tué, 'eü el motor, mientras pasa total o parcialmente 

de! la -fütae de vapor a la  íaae líquida; el cual medio 

transportador del calor tiene una temperatura c r í t i -  

39 de por lo  menos 450&0#

'! Utilizando un medio transportador del ca­

lo r  de este género, ae obtiene en primer lugar la  

veátaja de poder elegir las propiedades fisiona del 

medio transportador del calor en relación cenia na- 

tu ia ieza, la construcción etc ., del motor# Así, por 

ejemplo, eligiendo el medio que transporta, el calor 

se puede tener en cuenta el hecho de que no ataque 

a l a s  paredes dol calentador, inconveniente que ae
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' hace sentir en mayor o meiior gra-^o en el caien- 

' tamiento por gas de humo, cuando las temperatu­

ras de la'pared del calentador tienen uñ v&l'or ele­

' v4,d-o. Cuando en la construcción del motor se da

g ¡ un v&lor elevado no sólo a la  temperatura de tr&­
! / . ... ,
} bajo én el- eápscio.ió&I'ieñte,SihO también a lá

i .presión de trabajo, es ventajoso d iv id ir dicho 

} medio, en el lugar del -calentador, en cierto nú- 

i mero de corrientes paralelas que pes&njpor tuooa 

10 ; de pequeñas dimensiones tmnaversnles, Utilizando

i estas canales de pequeñas dimensiones transver- 

¡ sales se pueden reducir, a pesar de la alta, pre- 

. ! si6a, los gruesos de la  pared-.' de dichas canales, 

de .manera que la  resistencia térmica sigue siendo 

15 pequeña^ '

La elección de un medio transportador 

i del calor según el invento, que al absorber calor 

paga total o parcialmente de la  fase líquida a la  

de vapor, y -al ceder calor pasa de nuevo total o 

20 i parcialmente de 1& fase de vapor a la líqu ida , oiré- 

ce la ventaja de u t iliza r  el calor de vaporización 

¡ absorbido y el calor de condensación cedido, de 

.¡ manera que se puede incorporar una cantidad, muy gran- 

¡ de de calor a upa o r̂ntidad. determinada áel medio^

26 ¡ Esto hace que, en el motor del invento, la  total i ­

dad de ls. superficie en que se intercambia el calor 

entre el medio que lo  transporta y la  pared, del oa- 

lentad-or puede ser reducida.. Esto conduce a peque-
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ñ^s dimensiones del motor, y por consiguiente a un 

peso reducido del mismo.

En una forma de ejecución ventajoeia del 

motor del invento ea recomendable elegir el medio 

què transporta el caler de tal manera que la  presión 

de vRtjp maxima del medio oorrasponda *a lo  smao 'a 

tréa veces la presión máxima que se produce en el 

motor. Sato permite dar ai calentador entre el medio 

qué transporta aL calar y el medio actuante, paredes 

déjLgadaa, lo  cual, conn/aé ha dicho más arriba, oondú- 

ce! a una débil resistencia térmica*

! Ha resultado ventajoso u til iza r en el

motor del invento metales o aleaciones metálicas como 

medio transportador del calor, .¿sí por ejemplo, se 

puje A en u ti l iza r, en lo  que respecta a la  temperatu­

ra dé íusión, ál sodio, el potasió, el cadmio, el

cesio, el mercurio, el cinc y el plomo.

Alanés en el motor del invento pueden 

u til iza rse  sales metálicas o mezclas de Isa mismas 

como materia transportadora del calor. A estas salea 

sé les  impone la  condición de que no se descompon- 

a pa temperé*, tura de trabajo A el motor, .¡rntre es­

tás sales se citaran los halógenos metálicos, tales 

edmo, por ejemplo, & cloruro de cinc, el bromuro 

de aluminio, áL yoduro de cadmio, el. yoduro de calcio, 

él bromuro dé oind o mezclas de sat&a sustancias, 

Además pueden emplearse ultra toa, n itr itos o mezclas 

dé estas materias, '
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! Bata so lic itud  que corresponde a la  pre=*

sentada en Holanda el 30 de Octubre de 1941, bajo el.
i' ' '

n&! 103,434, se acoge -a loa  benefic ios del a r t ícu lo  61 

dei v igente lata tuto sobre propiedad-Industrial*

- <* 0 ** N O T A  -  O -  '

que se presentan para que sean objeto de esta Patente 

de' Invención en España, pof VEINTE anos, son loa ai" 

guiantes:

IB, - Un motor de gas caliente en el cual 

ia¡ temperatura en al espacio caliente durante el fun­

cionamiento normal del motor p&aa de 40090, y ae dia*-- 

pone un medio transportador del calor entre la  fuente 

de calor para el motor y el calentador, medio que re" 

oibe, ál través dé .una pared, el calor a transportar 

de! la fuente de calor y que p&aa entonces to ta l o par­

cialmente de la  fase líquida a la  de vapor, y cede 

malevamente el calor absorbido, igualmente a l través 

del una pared del calentador, al medio aotuante en . 

el! motor, mientras pase total, o parcialmente de la  fa ­

se' de vapor a la  líqu ida; teniendo el medio que trans­

porta el calor una temperatura c r ít ica  de por lo  me­

nos 4009Q,

29, - Un motor de gas caliente según se 

reivindica en e l punto 19, en el cual la. presión de

j
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jgígliaá que ge producé Ael medio que transporta  

color corresponde a l o  smao a trea  veoea l a  presión 

máxima que se produce en el in te r io r  del motor,,

gít,, -  Un motor á.e gas cniiente según se 

reivindicó, en los  puntos 13 o 2*̂ , en el cual ectuo mé" 

Ai ó que transporta el calor se utilizan metales o 

aleaciones mettíiioas.

4^. *< Un motor de gas caliente según se 

reivindica en cualquiera Ae loa puntos 1M a ge, en ei 

cual o orno medio que transporta el calor se u tilizan  

sapea, por ejemplo salea metálicas o mezclas de las 

mismas, que no se descomponen a la temperatura de tr¡&* 

1-a.jo del motor.

5" ,  " U n  motor de gas ca lie n te .

_ Tal y como se ha d escrito  en l a  Memoria

que antecede y con lo s  f in e s  que se hna e sp e<í'ií'i'0& d. o * 

\ Esta, Memoria consta de s ie te  hojiaa eaMi' 

tas' por'una so la  c a r ^  .

Madrid^

POís o ír .
t'CcON

270CI.194!
Pt A.

DI/
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