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objeto obtener ventajas sobre lo ya conocido, admitiendo

por consigulente como patentables, las nuevas miquinas, apa

- al legislador a aclarar (ArtQ '46) que la enumeracién con=

'legal deAque taﬂbien seran patentdbles,los instrumentos, ob

'jefos, o pa:tés’de los mismosz, que aporten a la funcidn a

: nitiva'que constituyan una mejora sustancial sobre lo ante=|

'ria, constituye una novedad industrial, con caracteristicas

los méritos de quien aporta a la industria del pais una me=-

‘das por la Ley como patentables. (Arts. 46 ¥ 47 en relacibn

El Estatuto vigente sobre Propiedéd Industrial de

de Abril de 1930; establece los caracteres de pateptabili-
dad de las invenciones de tipo industrial que tienen por

fatoa,-instrumentos, procesos de fabricacién, etc. La am-

plitud‘dé coﬁceptos previstos como patentables, ha llevado

tenida en dicho cuerpo legal es puranente enunciativa y no
limitativa, haciendola extensiva incluso a los descubri-
mientos de tipo cientifico (Arte. 47).

' El Decreto de 26 de Diciembre de 1947, recogiendo
la Orden de 18 de Noviembre de 1935, conrirma el ceriterio

que son destinados, un benmeficio o efecto nuevo, y en defi-
riormente conocido;
Pﬁes'bien, a tenor de lo expuesto, ¥y en base al ar-

ticﬁla&o que recoge los conceptos expresados, debe conside~

rarse, que la invencién a que se refiere la presente memo=-

¥y ventgjé; que la hacen merecedora del privilezgio de explo-

tacién exclusiva que por ella se solicita, premiando asi
Jjora efectiva' y precisamente comprendida entre'las enuncia~

con el 171, en su nueva redaccién arectada por la Orden de

18 de Noviembre de 1935).
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1 . m presente nodelo de utilidad se cdncreta, como su
'enunciado 1ndlca, a un d18p031t1vo para el centrado automa
$ico de faros de vehiculos, en funcién de la carga que -
transportan, que es fruto de la experiencia obtenida tras

-5 . numerosos~ensayos efectuados por el propio solicitanfe con

el -objeto industrial reivindimdo & su favor en el anterior

modelo de utilidad 156.543 del cual el que shora se solici
té es una derivacién o complemenﬁo, pbr lo que habré de con
1sidéraise conjuntamente con aquel, bien entendldo gque no

'16 por ello pierde su carécter de independencia pues realmen-

| “te conslste en una serie de mejoras que lalpractlca ha acon
séjado.introducir, ¥y con lo cual se obbienen beneficios
efeotivos totalmente ausentes en los diferentes sistemas

. eon igual fin que lsta ahora vienen utlllzandose._

15 k El disp031tivo que se propone consiste fundamental-
@eﬂﬁe, en producir el centrado de los faros del vehioulo
:al éue‘sé'aplique, en el momento mismo de poner en marcha
el.moﬁor, pa;é lo cual se ha previsto intercalar en el cir

 éuito de arranque, un relé, que al excitarse actla sobre-

 ’20 " unos pistones que desplazan el 1iquid6 de un circuito hi-
driulico, eﬁ el que intervienen otros pistones situados en
la esmortiguacién trasera y delantera del vehiculo, de modo

'. que la presién hidraulica de dicho ciréuito, hace bascular

, en el sentido cofreqto, seglin sea la carga depositada en el
25 vehfculo, a una palanca que gobierna a los cables que trac
cionan de le correspondientes pardbolas de los faros.

- La idea en cuestidn, se comprenderi mejor al descri-

-~ birla con ayuda del plano adjunto en el que de un modo es-

quemético se representa la instalacién de que se trata.

30 0 1a constitucién del esquema‘muestra los elementos y
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- partes componentes que siguen:

| -330« mlﬂ

1— Cilindro de doble efecto qﬁe comprende una pare-
Jja de pistones opuestos 3 y 3’ ambos rela01onados con el -

vastago 5 Y biela 7, ‘articulada esta por sus extremos a la

>_7Qarroceria‘11 ¥ al propio véstago 5.

-24= Cilindro de doble efecto, con pistones opuestos-'

.4 y 4' relacionados con el vastago 6 y biela 8 de modo si-

;mllar a como sucede en el cilimdro 1.

Las cémaras en las que juegan los plstones 3y 47 sd

comunlcan entre si, y a 1a vez por la conducc1on 9 con una

-de las cémaras de otro cilindro de doble efecto, en el que

Juega ﬁn pisténIIB, cuya cara opuesta recibe presidn, por
la tuberia 10, de los ‘cilindros 3’ y 4, qQue también estan

comunicados entre si. De otro lado el ciliﬁdro que compren-

“de &l piStén.lB,vse comunica, a través de 9 con un nuevo

cilindro y pistén 25, en tanto que por la conduccién 10, 1d

hace con otro anédlogo 25

Se aprecia en la figura que comentamos, ‘que merced
a las diferentes conducciones, el cilindro 25, estd en co-
munlcaclon con una de las caras de 13, v a la vez con los
pistones 3 y 4’ de los cilindros 1 y 2 respectlvamente,
mientras que el cilindro 25’ se comunica por su parte, con

la otra cara de 13, a la vez que con los pistones 3° y 4

" de los cilindros 1 y 2.

Los cilindros 1 y 2} articulados respectivamente

‘8l eje delantero 12 y trasero 12’ del vehfculo, se situarén

sobre los propios amortiguadores del automévil, preferente
mente én sentido diagonal, es decir, el cilindro 1 en el

amortiguador delantero derecho, ¥y el 2 en el trasero iz-

- quierdo de modo que se anclen a los propios elementos que
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'fljan el correspondlente amortiguador.

Al margen de 1lo hasta aqul expuesto, ‘observese que

eleétago del pistén de doble efecto,13,'se articula por

17 a una bieleta 15,'que opuestamente, se articula a su veg
:»;por 18, a un tirante 19, en cuyo extremo existe.una.placa
A:én‘ia que estén anclados lés tensores y cables 20, que por
;Sus respectivoé extremos‘libreé, se unen a las correspon-
 diénte§ parédbolas de los faros de alumbrado 21. Estos fa-

ros, como ya se dijo en el anterior modelo de utilidad ne

156,543, esténiopuestamente requeridos pof un muelle de
tracci6n 22, que se fija por uno de sus extremos a la pro-

pié parébdla Y por el otro a la carcasa 26 del faro, que

puede girar por su punto 21, . _ .

\

‘El vhstago del pistén 13, antes de artlcularse a la

'bieleta 15, es abrazado por una pinza 14, capaz de frenar-

lo de un modo regulable.

Entretanto, a la propia biela 15, que es 1ongitudi-

nalmente ranurada, Se acopla un ej2 de giro 16, cuya posi~ |

cibén respecto a 15, es variable a voluntad. !

.Por Gltimo existe un relé 24, ¢uyo nficleo, actua so

bré-los vistagos de los cilindros 25 y 25°. La actuacién
de este relé 24, viene gobernada por el motor de arranque
del vehiculo.

Los elementos hasta aqui expuestds tienen una ins-
talacién.precisa, en el automdévil en que se acoplen, de no
do que, .2l margen de la localizacidén de los cilindros 1 y 2
ya expuesta, los 13 y 25 §y 25 , Se instalardn en el capd
del vehiculo, ya que.su volumen es reducido, y puede com-

pararse, en conjunto, al espacio que ocupa el clésico me-

~ canismo del limpiaparabrisas. Tambien estaréd localizado ba

,J
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'jo,el capb el mecanismo de los cables 20 que van a los fa-

- ros.

-El funcionamiento de todo el conjunto descrito, asi

‘| como su puesta a punto es como sigue:

Una vez instalado el automatismo y con los circui-

tbs llenos de 1liquido (segin representamos en el esquema -
_adjunto), y con el vehiculo descargado,.procedemos al cen-

“trado-de los faros en vertical, por medio de los tensores

de fundas de los cables 20.

‘Puede suceder que el departamento para carga se en-

‘cuentre en unos vehiculos en la parte trasera, y en otros

en la deléntera3 de forma que segin el caso se procederd
del modo sigulente: ‘ |
12.~ Vehiculo con maletero en la parte trasera.
Se'somefé a la mixima carga tando de equipaje como.
de Pasajeros, como es natural la carroceria descenderi Yy
el haz e iuces subiréd en una proporcidn X. Pulsaremos en-

tonces manualmente el nicleo del relé 24 comprimiendo los

émbolos de los cilindros 25 y 25°. A continuacidn, ascen-

: diendo o descendiendo el eje de giro 16 que el haz de lu-

ces sube o baja segin el sentido del movimiento, permitien

do centrarle en el mismo punto gque con el vehiculo descar-

| gado. Una vez realizada esta operacidén se tendréd el auto-

matismo a punto sea cual fuere la carga intermedia a que

'sea sometido el vehiculo cada vez que se ponga en marcha

el automovil y se actile sobre el motor de arranque, el relé

- 24 actuaré automaticamente y el haz de luces quedard per-

- fectamente centrado como si el vehiculo no soportara carga:

alguna.

22,- Vehiculo de cargé delantera.(maletero delantero)
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Al igual_que en el caso antéfiér, se someteré éste

a plena carga, y prqcediendd de 1a misma forma se obtiene

el mismo resultado.

Funcionamiento en el caso 12.- Al descender la carro|

.:ceria en la parte trasera, descenderéd el pistén 4" del ci-
ilindro 2 hac1endo c1rcular el 1iquido a través del circui-.
to ¥ alogandose en el cilindro 25; el pistdn de dlcho cilin

vdro se desplazaré permitiendo entrar el volumen mandado por

el plstén 4’, De la misma forma el pistédn 4, aspirard 1li-

quido eh3un volumen igual al enviado por el 4’ descendien-

‘do el pistén 25’ en la misma proporcidn.

El pistdén 13 no se habra movido, pues el freno de

'pinza 14 no se lo permite y por lo temto el 1liquido circu-

.lara ascendlendo 0 descendlendo e impulsando los plstones

25 y 257,
Al poner el motor del vehiculo en marcha, pulsare-'
mOS“el motor de arranque y simultaneamente actuara el rele,.

24 (por estar conectado en el mismo circuito electrico) .-

_ comprlmiendo los pistones 25 y 25° hasta su total equlll-

" brio, en ese momento el pistén 13 se desplazara para alo-

jar el volumén de liquido que le llega, y venciendo la re-

sistencia:de frenado de la pinza 14 tirari de la paianca 15

| que gira sobre el punto 16 permitiendo aflojar los ables -

de acero 20 y reduperar el resorte 22, resultando que el -

haz de luces desciende hasta situarse en la posicidn de cen

- trado perfecto como si el vehiculo no soportara carga algu

na.
En el caso 22, el funcionamiento es el mismo pero suj
actuacién 1nvert1da logrando el mismo resultado.

La misién de los cillndros 25 ¥y 25" es fundamental,

- bt dab et L T T PR e e .. . S
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pueS-el_vehiculo al circular pisa baches piedras, etc. y la

suspensién actua inmediatamente no permitiendo copiar di-

:‘ﬁransmitirén al cilindro principal 13 y por lo tanto, los

.'teriormente,vel haz de luces de los faros se centrard auto-

ma, no variando dicho enfoque durante la marcha. Como para

chas desigualdades a la carrocerfa. Ios cilindros 25 y 25°

copiarén estos movimientos de las ruedas, pero no se.lo -

fa?os que son sqlidarios a la carroceria no alterarén su
enfoqﬁe._ A '

| '::Los resultados que proporciona un dispositivo segln |
la ihvencién,vpueden resumifse'diciendo-que‘estando el ax-

tomatismo instalado y ajustado segin las normas citadas an-

méticaﬁénte cada vez que el vehiculo se ponga en marcha y

sea cual fuere el peso de la carga y 1la posicién de la mis

variar el peso de la carga 6 la posicién de la misma es pre
ciso detener el vehiculo, al arrancar nuevamente se repeti

rd el ciclo y los faros tomaridn su posicidén correcta.

A
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Hecha la descripcién a que 8e refiere la nemoria ‘-f

»que antecede, es preciso insistir en que 1os detalles de

realizacién de la idea expueata, pueden variar, es decir

que pueden sufrir pequenas alteraciones, basadas siempre‘

?,en los principios rundamentales de 1a idea,que son en esen
i cia los que quedan refledados en los parrafos de la des-

'cripcién hecha. En. efecto, el Articulo 48 del Estatuto vi-
:gente sobre ?ropiedad Industrial, ‘establece como no paten-

'{tables, en su apartado tercero, "los cambios de forma, die

mensiones, proporciones N materias de un objeto va patenta

B do" fidando as{ el criterio del legislador en el sentido
'de que patentada una idea que pueda dar lugar a una reali-
}dad practica e industrlalizable, nadie podra apoyarse en

‘ella para, a pretexto de haber int“oducido ligeras modifi-

caciones, presentarla como nueva y propia.

R Este principlo, en cuanto alalcance de la protec- .

;cién del objeto patentado se refiere, se halla confirmado
- por numerosas Sentencias delTribunal Supremo, y entre éllas, -
" como mas terminantes, en las de fechas 16 de Octubro de 1954,
23 de»Enero de 1959, 20 de Marzo de 1964 y otras.

Establecido el concepto'éxpresado, en cusnto a la
amplitud que debe darse a la proteccidén solicitada, se re-=
dacta a continuacidén la Nota de Reivindicaciones, de acuer

do con 1o que se establece en el fltimo pirrafo del apar-

tado tercero del Articulo 100 de la Ley, sintetizando asi

5 las novedades que se desean reivindicar:

. NOTA DE REIVINDICAC¢ONEQ
En resunen, el priv11egio ‘de explotacidén exclusi=-

va que se solicita, recaera sobre las. reivindicaclones si=

gulentes:
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' ciélmente se caractériza por constituirse a partir de un
circuito hidréulico que comprende una pareja de cilindros
,fde doble efecto, cada uno de los cuales comprende una pa-
;reja de pistoneé unidos al mismo véstago, el cual median-
.teluné cruceta; se artiéula a una biela que opuestamente

-estd a su vez articulada a la carroceria del autombévil de

‘con préferencia en laterales opuestos, habiéndose previsto

plstén, con cuya cara opuesta comunlcan los otros dos pis—

cuito eléctrico del motor de arranque del vehiculo.

| DE VEHICULOS EN FUNCION DE LA CARGA TRANSPORTADA, segun -

reivindicacidn anterlor, ¥y porque el vastago del cilindro

' biéndose previsto que dicha biela sea calada longitudinal-

~10 -~

1. DISPOSITIVO PARA EL CENTRADO AUTOMATICO DE FAROS

DE VEHICULOS EN FUNCION DE LA CARGA TRANSPORTADA, que esen-|

modo que cada uno de los cilindros citados, se situa sobre

un amortiguador posterior y delantero respectivamente, y
que el piston superior de uno de tales cilindros y el’ 1nfe
rior del otro, se comunlquen entre si, Y a la vez con una

de'las cémaras de otro~cillndro de doble efecto con un solo

tones, inferior Yy superlor ‘de. los cilindros prlmeramente

citados, en tanto que el cilindro de doble efecto que posee

\

unAsolo pistén, comunica sus respectivas cémaras, con sen-
dos cilindros independientes,‘cuyds véstagqs pueden ser -

empujados por el nficleo de un relé intercalado en el cir-

2, DISPOSITIVO PARA EL CENTRADO AUTOMATICO DE FAROS

de doble efecto con un solo pistéh, que externamente es:-
abrazado por una pinza de presidén regulable, se articula al]
extremo de una biela que opuestémeqte se articuia a su vez
8. un tirente que comprende una placa a la que se anclan

los cables de traccidn de las parédbolas de los frenos ha-
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mente, ¥y a ella se-acople un~eje de bésculécién de la bie-.

la, de posicidn variable a voluntado

3. Se reiv1ndlca por ultlmo como objeto sobre el

que ha de recaer el modelo de utilidad que se SOllClta‘
,,DISPOSJTIVO PARA EL CENTRADO AUTOMATICO DE FAROS DE VEHICU
~I0S EN FUNCION DE LA CARGA TRANSPORTADA. ' |

Todo conforme queda descrito y reivindicado en la

:presenbe memoria descriptiVa que consta de diez paginas me

°an0grafiadas ¥y dibujos adjuntos.

Madrid, 3 junio 1. 970

BERNARDO UNGRIA
p. .

. ‘ }72" '/;' -
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