
M E M O R I A D E S C R I P T I V A
para una patente de invención por veinte años por "NUEVO SIS­
TEMA DE MANDO AXIAL DE POSIOION VARIABLE APLICABLE, PARTIOS 
MIMENTE, A LOS FRENOS DE BICICLETAS, TANDEMS 0 SIMILARES" 
(noveno grupo, clase 85), a favor de Don Marcel BRUN, ciuda­
dano francáa, residente en Saint-Etienne (Francia), 46 rué 
Balay*

Los frenos actuales se subdividen en dos categorías p r in ­
c ipales que son, con punto f i jo  ax ia l en e l  lugar donde actúa 
la  tracc ión  del cable, y s in  punto fijo*

Los primeros rea lizan  e l ap rie te  en vacío de una manera 
5 igual sobre oada brazqy de ta l  suerte , que en e l momento en 

que la  primera zapata ap rie ta  la  rueda no le  quede por reco­
r re r  a la  o tra más que muy poco camino, al' objeto de eq u ili­
brar solamente e l lig e ro  e inevitab le  descentramiento de la  
rueda*

10 Estos frenos funcionan, por consiguiente, en la s  mejores
condiciones de rapidez y e ficac ia  de frenado, pero la  exis­
tencia del punto f i jo  es un inconveniente, tanto desde e l , 
punto da v is ta  del esfuerzo reactivo que se pierde, como de 
l a  complicación del montaje y de la  intercam biahilidad sobre 

15 una misma b ic ic le ta  de varios tipos de frenos*



Los segundos, es decir, agaelloa en los cuales se. supri­
me e l  punto f i jo  no tienen  estos últimos inconvenientes, pero 
tampoco se benefician de la  igualdad de ap rie te  en vacío, ex­
puesta en el segundo párrafo .

20 Con e l f in  de beneficiarse  de la s  ventajas de cada uno
de e llo s  sin  presen tar sus inconvenientes, parece necesario 
concebir un mando ax ia l de posición variab le .

Para mejor f i j a r  e l  obj oto de este mando ax ia l de posi­
ción variab le  sin  lim ita rle  no obstante, en lo s  dibujos ad- 

25 juntos se describe la  c itada  mejora.
La f ig .  1 es una v is ta  de la  cara ex te rio r de un freno 

áp mando ax ia l de posición variab le , en la  posición abierta^
La f ig .  2 es una v is ta  de la  cara ex te rio r de un freno 

de mando ax ia l da posición variab le , en la  posición cerrada, 
3C cuando e l  mando ax ia l obra 3obre una lla n ta  perfectamente en 

e l e je  de tracción del freno;
La f ig . 3 es una v is ta  da p e r f i l  ex te rio r;
La f ig .  4 es una v is ta  esquemática de lo s movimientos 

del freno normal dibujado en trazos continuos, con lo s  reso r- 
35 te s  antagonistas s in  fuerza, y la  linea  da trazos mixtos re -  

presenta e l  freno en e l  caso en que los dos brazos obren s i­
multáneamente;

La f ig . 5 es una v is ta  esquemática de los ¿movimiento* 
del freno normal dibujado en trazos continuos, con lo s  res§ r- 

40 te s  antagonistas s in  fuerza, y la  lín ea  de trazos mixtos re­
presenta e l  freno en e l  caso en que uno de los brazos obre 
despuás que e l o tro .

Lste mando a x ia l de posición variab le  comprende esen­
cialmente :

43 La u tiliz a c ió n  de los grandes brazos a para se rv ir  de



acopladasapoyo y de oscilación en b a la s  palancas móviles c/y  forman-* 
do puen tec ilio , en la s  cuales e l  punto de oscilación superior 
común d e s tá  normalmente en e l e je  del freno, es decir, de la  
tracción*

$0 Este punto de oscilación superior d sostiene por su eje
una escuadra oscilan te e , que sirve de punto de apoyo de la  
funda cubriendo e l  cable de tracción  h* En sus partes supe- 

. r io re s  lo s  grandes brazos a sirven  de punto de apoyo y de os­
c ilac ión  en i  a la s  pe güeñas b ie las  que se reúnen axialmen- 

55 te  por un ejé-pivote so lidario  del sa lien te  escuadrado 1¿ s i r ­
viendo en su ranura in te r io r  de punto de introducción y f i ja ­
ción del cable ó de l a  bola de plomo en que termina a l cable 
da tracc ión  h, estando prev isto  e l reg la je  variable de la  
tensión ó en e l'fren o  o hacia la  m anecilla, siempre que la  

60 tensión pueda ser igualmente regulable y realizada por e l man­
guito roscado f  haoia la  escuadra oscilan te  e, según la  forma 
conocida*

Los reso rtes  antagonistas m en e sp ira l unen la s  extremi­
dades in fe rio res  de la s  pequeras b ie la s  a los puntos de en- 

65 gancho n de los grandes brazos y aseguran la  abertura permar* 
nenta del freno*

Para f i j a r  bien lo s  movimientos de la s  d iferen tes partes  
móviles, conviene seguir sobre la  figura 5, caso en e l  cual * 
uno de lo s brazos actúa despuás del o tro , como consecuencia 

70 de reso rte s  demasiado dábiles, ó cuando una de la s  zapatas
estableciendo contacto con la  ruada descentrada queda inmóvil, 
mientras .que la  o tra  continúa su carrera  a consecuencia de la  
presión que continúa ejarciándose sobre la  palanca del freno*

Así rea lizado , y considerando la  acción resu ltan te  del 
75 mando a x ia l de posición variab le  sobre e l  puentecillo  móvil,



se hace notar que se obtiene una variac ión  de l punto de apoyo 

en función del movimiento da ap rie te , lo  que permite a todo e l 
freno o sc ila r , ya que es preciso considerar que una rueda está  
raramente en e l e je  absoluto del freno y de ahí su alabeo 

86 transversa l que la  desplaza siempre a derecha ó izquierda.
Ahora bien, en loa movimientos desiguales explicados an­

teriorm ente para mostrar que e l  freno sigue en c ie r ta  forma 
los movimientos la te ra le s  de la  rueda, hace f a l ta r  constatar 
que los reso rte s  m obran de una manera completamente desigual. 

8^ Al contrario , durante e l  ap rie te  en vacío, y por la  se-
lección apropiada de re so rte s , lo  suficientemente potentes ó 
iguales en longitud y en fuerza, se comprueba que, alargándo­
se. lea reso rtes  la  misma longitud producen unos desplazamien­
tos iguales en la s  zapatas como indica la  figura  4 .

90 Independientemente de e s ta  acción, lo s re so rte s  en espi­
r a l  aseguran- la  vuelta del freno a la  posición ab ie rta .

Es f á c i l ,  por consiguiente, adm itir todo e l in te ré s  de 
estos perfeccionamientos que sim plifican , por o tra  p a rte , l a  ' 
construcción y poséan, además, la  ventaja de p resen tar unos 

95 reso rte s  antagonistas fácilmente accesibles cuando se quieren 
cambiarlos.

Como se indica en lo s  dibujos, lo s grandes brazos a osci­
lan  sobre e je s  o sostenidos por vastagos f i jo s  óipor co llares 
fijados sobra lo s tu b o s;-la s  zapatas y sus soportes se r e a l i -  

100 zan en la  forma conocida y no tien en  nada muevo.
Gomo se deduce de lo  anteriormente descrito , la  invención 

no se lim ita  únicamente a este modo de aplicación como a aque­
l l a s  formas de rea lizac ió n  de sue diversas partas que han sido 
indicadas más especialmente, sino que, por e l con trario , com* 

105 prende todas la s  varian tes .
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Esta so lic itu d  se acoge a lo s  beneficios del a rtíc u lo  
103 de la  vigente Ley de propiedad In d u s tr ia l por corres^ 
ponder a la  presentada en Francia bajo e l NS 4.097 con fecha 
.20 de Octubre 1941.

110 N 0 T A

Se declaran de novedad y de propia invención la s  siguientes 
R e i v i n d i c a c i ó n  ezs

1 . ** Nuevo sistema de mando ax ia l de posición variable 
ap licab le , particularm ente, a los frenos de b ic ic le ta s , tan-

115 dama ó sim ilares, caracterizado porque comprende la  apilóse 
oión de un puentecillo  móvil en dos p a rte s , apoyándose cada 
una sobre los grandes brazos del freno, para se rv ir  eerca 
de sus uniones de punto de apoyo y de oscilación a una*es<- 
cuadra móvil que sirve  de estribo  f i jo  o regulable de la

120 funda.
2 . -  Nuevo sistem a, según la  reivindicación 1, caracte-* 

rizado porque comprende e l  enlace de los grandes brazos por 
medio de b ielas móviles dispuestas ax ia l y simátricaménte y 
cuyo punto de apoyo sirve  de punto de enganche del cable de

125 tra e d ó n  del freno.
3. "- Nuevo sistema? según la s  reivindicaciones 1 y 2, 

caracterizado por la  disposición sim étrica de reso rtes  en 
e sp ira l que unen lo s grandes brazos.a la s  b ie las  y aseguran 
la  vuelta  á  derecha á izquierda de lo s grandes brazos del

130 freno en la  posición a b ie rta , y que lo s reso rtes en e sp ira l 
potentes y de longitud y fuerza iguales, permiten obtener 
desplazamientos iguales de la s  zapatas, a s í  como toda la  
oscilac ión  general del freno, alrededor de la  l la n ta  de la



rueda, anulando a s í  todas la s  deformaciones la te ra le s  de 
135 á s ta . * .

4 . = lluevo sistem a, segdn la s  reivindicaciones an terio res, 
caracterizado porque la  disposición aegtín loá puntos ie ,  2S y 
3^ permite una tracc ión  ax ia l de posición variab le .

5. -  Nuevo sistema, segdn la s  reivindicaciones an terio res, 
140 caracterizado porque los frenos de b ic ic le ta s , tándems ó s i ­

m ilares comportan las c a ra c te rís tic a s  señaladas tomadas en 
conjunto o separadamente.

La patente cuyo p riv ile g io  de invención se s o lic i ta  por 
veinte años para España y sus dominios deberá recaer por 
"NUEVO SISTEMA DE MANDO AXIAL DE POSICION VARIABLE APLICABLE, 
PARTICULARMEIJTE, A LOS FRENOS DE BICICLETAS, TANDEMS O SIMI­
LARES" (noveno grupo, clase 85), segdn se describe y re iv in ­
dica en la  presente memoria que consta da se is  hojas foliadas 
y mecanografiadas por una sola cara y se i lu s t ra  con los dibu­
jos que a la  misma se acompañan.

Madrid 20 de Octubre 1^42 
pp: Marcel BHUN
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