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MEMORIA DESCRIPTIVA

para uns patente de invencidn por veinte afios por "NUEVO SIS—
TEMA DE MANDO AXIAL DE POSICION VARIABLE APLICABLE, PARTICU-
LARMENTE, & LOS FRENOS DE BIGiCLETAS,(TAHDEMB 0 SIMILARES"
(noveno giupo, clase 85, a favor de Don MarcelzBRUN, ciudes
dano trancés, residente en Sainit-Etienne (Francia), 46 Tue
Balay.

EmmmIIT I

'Los frenos actuales se subdividen en dos categorias prin-
eipales que son, con punto fijo axial en el lugar donde actda
la traccién del cable, y sin punto fijo. )

Los primsros reslizan el apriete'en vacio de una manera
igual sobre cada brazoy de tal suerte, que en el momento en
que ;a primera zapats aprieta la rueda no 1l¢ quede por reco-
rrer a la otra mds que muy poco camino, al objeto de equili~
brar solamente &l ligero e inevitable descentramiento ds la
rueda.

Listos frenos funeionan, por consiguisnte, en las mejores
condiciones de rapidez y eticacia de frenado,'pero la exig-
tencia del punto fijo es ﬁn inconveniente, tanto desde el

punto de vista del esfuerzo reactivo que se pierde, como de

‘1a complicacidn del montaje y de la intsrcambiabilidad sobre

une misma bicicleta de varios tipos de frenos.
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Los Segundos, €8 decir, aquellos en los cusles se. supri-
me 61 punto fijo no tienen estos ltimos inconvenientes, pero
tampoco se benefician de la igusldad de apriete en vacio, ox-
pussta en el segundo pérrafo. ‘

Con 61 fin de bemsficiarse de las ventajas de cada uno
de ellos sin presentar sus inconvenientes, parece necesario
concebir un maxndo axial de posicidén varisble.

Para mejor fijar el objeto de este mendo axial de posi-~
cidn variable sin limitarle no obstante, en los dibujos ad-
Juntos se desgribe 1o cituda wejoru.

La fig., 1 es una vistu de la cara exterior de un freno
de mendo sxial de posicién varieble, en la posicién abierta;

La fig* 2 es una vista de la cara exterior de un frano

de wando axial de posicidn variable, en i& posieidn cerrad&,

cuando el mando axial obra sobre una llanta perfectamente en

el eje de traccidn del freno;

La fig, 3 es une vista de perfil exterior;

La fig. 4 8s uma viste esquemdtica de los movimientos
del freno normal dibujado en trazos oontfnuos, con los resor-
tes antagonistas sin fuerza, y la linea de trazos mixtos re-
preéenta el freno en el caso en que los dos brazos obren éi-
sultdneamente; |

la fig. 5 es una vista esquemdtica de los movimientow
del freno normmal dibujado en trazos contimuos, con los Tresgr.
tes antagoﬁistas sin fuerza, y la. 1fnea de trazos mixtos re-
presenta el freno en el caso en Gue uno de 108 brazos obre
dnspuéa que el otro. V

kste mando axiel de posicién variable comprende esen=
cialmente: k

ia utilizacién de los gremdes brazos & para servir de
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méviles, conviene seguir sobre la figura 5, caso en el cual

Jem
) acopladas
apoyo y de oscilecidn en b a las palancas méviles c/y forman-
do puentecillo, en las cuales el punto de oscilacidén superior
comin 4 estd normslmente en el eje del freno, es decir, de la
traccidn. .
Este punto de 6scilaci6n superior 4 sostiene por su eje
una éscuadrs oscilante e, que sirve de punto de apoyo de la

funda g, cubriendo el cable de traccién h. En sus partes supe-

. riores los grandes brazos & sirven de punto de aspoyo y de os-—

eilacidn en ia 1as pequefias bielas 1y que se reunen axialmen=
te por un ejé~pivote solidario del saliente escuadrado 1, sire
viendo ‘en su remura interior de punto de introduceidn y fija~
cidn del cable 4 de la bola de plomo en que termina el ceble
de  traccidn h, estando previsto el reglaje varisble de la
tensidn § en el freno § hacia la manecilla, siempre que la -
tensidn pueda ser iguaslmente regulable y realizada por el mans-
guito roscado £ haoia la escuadra oscilante e, segin’ la forme
conocida.,

Los resortes antagonistas m en espiral unen las extremi-
dodes inferiores de las pequefias bielas j a los puntos de en-
ganche n de los gramdes brazos y aseguran la abertui-a perma~
nente del freno. .

Pera fijar bien los movimientos de las diferentes partes
uno de los brazos actda despude del otro, como consecuencie
de resortes demasiado ddbiles, $ cuando una de las zapatas
estableciendo oontacfo con ls rueda descentrada queda imévil,
wientras que la otre contfmfa su carrera a consecuencia de la
presidn que contimia ejercidndose sobre la palanca del freno.

48f realizado, y considerapdo la accién resultante del

mando axial dé posicidn variable sobre el puentecillo wévil,
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se hace notar que se obtiene una variacidn del punto de appyo
en runcidn del movimiento da apriete, lo que pemite a todo el
freno osciler, ya que es preciso considerar que une rueda estd
. raramente en el eje absoluto del freno -y de ahf éu alabeo-
80 tranmsversal que la desplaze siempre a derecha & izquierda.
Ahora bien, en los movimientos desiguales explicados an-
teriommente para mgstra; que el freno sigue en éiérta forma
los movimientos laterales ds le rueda, hacae faltar constatar
que los resortes m obfan de una manera completamente desigual.
85 Al contrario, durante el spriete en vacio, ¥ por la se-
leccidn apropiada de resortes, lo suficientemente potentes &
iguales en longitud y enﬁfusrza,'ae comprueba que, alargdmdo=
86 los resortes la misma‘lohgitud producen unos daaplézamien—
tos igueles en las zapates como indica la figur& 4,
90 Independientemente de esta.acci6n, los resortes en espi-
ral aseguran la vuelte del frenmo a la posicidn abierta.
#8 fdcil, por comsiguiente, admitir todo el interds de
estos perfeceionamientos q;tsté simplifican, por otra parte, la '
construccién y poséén, ademds, la ventaja de presentar unos .
95 resortes antagouisfas. fdcilmente accesibles cuandc; se¢ quieren
cambiarlos.

Como se indica en los dibujos, los grandes brazos & osci-
lan sobre ejes o sostenidos por véatagos fijos & por collares
fijadoa sobre los tubos; .las zapatas y sus soportes se reali=

100 zan en'la forms conocida ¥y no tiensn nada nuevo.

' Como se deduce de lo anteriormente descrito, la imvencidn
no se limita ¥nicemente a este modo de aplicacién como a aque-
1llas formas de realizacién de sus diversas partes que han sido
indicadas més especialuente, sino que, por el contrario, com~

105 preande todes las variantes.
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Esta solicitud se acoge a 1os beneficios del artfculo
105 de la vigente Ley de Propiedad Industrial por corres-

ponder a la presentada en Francia bajo el N2 4.097 con fecha

20 de Qotubre 1941.

NOTA

e s e B D W
Se declaran de novedsd y de propia invensidn las siguientes

Reivindicacionezs

1e= Nuevo sistema de mando axial de‘posicidn varisble
aplicable, paerticularmente, & los frenos de bicicletas, tan-
dems & similaras, caracterizado porque comprende ls aplios- -
cién de un puenteeillo mévil en dos partes, apoyéndose cada
una gobre los grandes brazos del freno, para servir cercs
de sus uniones de punto de apoyo y de oscilascidn a una es-
cuadra mévil que sirve de estribo fijo o regulable de la
funda. |

2.~ Wuevo sistema, segdn la reivindicacidn 1, caracte-
rizado porque comprende el enlace de los grandes brazos por
medio de bielas mdviles dispuestas axial y simétricamente y
euyo punto de apoyo sirve de punto de enganche del cable de
traccidén del fremo.

3s= Nuevo sistemap semin las reivindicaciones 1 y 2,
caracterizado por la disposicidn simdtrica de resortes en
aspiral que unen los grandes brazos.a las bielas y aseguran
la vuelta a derecha § izqnieida de los grandes brazos del
freno en la posicidn abierta, y que los resortes en espiral
potentes y de longitud y fuerza iguales,.peimiten obtener
desplazamientos igﬁales de las zapatas, as{ como toda la

oscilacidn general del freno, alradedor de la llanta de la

B e
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caracterizado porque la disposicién segdn los puntos 12, 22 y

rueda, enulando asi todes las deformaciones laterales de
ésta,

4.~ Nuevo sistema, segin las reivindicacionss anteriores,

32 permite una traccidn axial de posicidn variable.

5.~ Nuevo sistema, segin las reivindicaciones anteriores,

caracterizado porque los frenos de bicicletas, tandems § si~
wilares comportan las carécterfaticas sefialadas tomadas en
conjunto o separadamente.

I8 patente cuyo privilegio de invencidn se solicita por
veinte afios para lspafia y sus dominios deberd recaer por
"NUEVO SISTEMA Di MANDQ AXIAL D& POSICION VARIABLE APLICABLE,
PARTICULARMENTE, 4 LOS FRENOL Dk BICICLETAS, TANDEMS O SIMI-
LARES™ (novéno grnpb, clase 85}, segdn se describe y reivin-
dice en la presente memoria que consta de seis hojas foliadas
¥ mecanografiadas por uns sola ¢srs y se ilustra cor los dibu-~
jos que & la misma se acompafian,

Madrid 20 de Qectubre 1942.
PP Ma.rcelBHUN
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