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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

para una patente Re Adición, por: " Mejoras introducidas en e l objeto 

Re la  principal numero 150.975 " a favor de la  firma Auto - Union A.

G., residente en Chemnitz 1 (Alemania). ='

El invento se re fiere  a unamotobici3eta. con bloque propulsor 

montado en la  rueda trasera que se apoya sobre e l eje por una brida de 

soporte unida con e l eje de la  rueda. Según la  patente principal nume - 

ro 130.975, la  brida de soporte esta construida al mismo tiempo como 

cono de cojinete para e l cojinete del buje.

El invento desarrolla ulteriormente e l objeto de la  patente c i - 

tada de forma que la  brida de soporte constituye e l apoyo dá giro del 

cono del cojinete, del cojinete del buje. Por la  conformación de la  

brida de soporte como apoyo de g iro , el cono del cojinete ya no tiene 

que asegurarse contra giro por medios especiales contra e l g iro con 

relación al soporte del cuadro para re c ib ir  los momentos de reacción. 

Las fuerzas de peso y centrifuga del bloque de propulsión se d is tr i - 

puyen en esto a los puntos de fija c ión , del lado del eje y del cuadro, 

del apoyo de g iro , ue modo que e l cono del cojinete y su cojinete del 

buje están deslastrados activamente de fuerzas transversales. Como la  

brida de apojyo es tanto una parte integrante del apoyo de la  rueda tra ­

sera como también del apoyo del bloque de propulsión, puede u tiliza rse
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doblemente coa un gasto relativamente reducido, por lo  que se obtiene 

una forma de construcción de la  m ototicicleta reducida y económica.

En una forma de ejecución preferida del invento consiste la  b r i­

da de soporte en una placa perpendicular en la  cual están fijados des - 

montablemente tanto e l cono del cojinete como también e l bloque de pro­

pulsion. Por esto se puede obtener un montaje y desmontaje sencillo del 

bloque de propulsion y del cojinete del buje con relación a la  rueda 

trasera, conservando una completa independencia de la  forma especial 

de construcción de cuadro y del bloque de propulsion.

El invento esta representado mas detalladamente en el dibujo.

Rué stran:

La f ig .  1 una vista  la te ra l del bloque de propulsion montado 

en la  rueda trasera.

figuras 2 a 4, cortes & lo  largo de las lineas 11-11, 111-111 

y IV-IV en la  f ig .  1.

El cilindro del motor -2-, la  maquina del encendido -36- y e l 

embrague -37- están reunidos en un carter de bloque -7-. El árbol c i - 

güeñal -4- del motor .-2- lleva  un piñón para cadena -9-, e l cual, pa - 

sando por una cadena - lo -  que transmite a marcha lenta, impulsa a l pi - 

ñon para cadena -11-.E1 piñón para cadena -11- esta, montado por media - 

cion del embrague -37- en el árbol secundario -13- con el cual esta 

unido el piñón para cadena -9a-. El piñón para cadena -9a- impulsa, 

pasando por una segunda cadena -15a- que transmite a mancha lenta, al 

piñón para cadena -16a-; e l pinon para cadena -16a- esta unido conjun - 

tamente con e l tambor de radios -32- por to m illo s  -33- a la  brida 

-34- del buje de la  rueda -3-. El buje de la  rueda -3- lle v a  e l  piñón 

para cadena -22- para la  propulsion por pedales y bielas: e l  buje es - 

tu apoyado giratoriamente sobre e l eje de la  rueda -1- con auxilio de 

dos cojinetes de rebajo -19- y de dos conos de cojinete -21- que se 

apoyan en e l eje de la  rueda -1-.

El cono de cojinete -21- del lado del bloque esta unido por me­

diación de una cabeza cuadrada -SE- con e l apoyo de g iro  -39- que s ir-
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ve de brida de soporte al cárter del bloque -7-. El apoyo de giro -39- 

esta construido en forma de placa perpendicular; esta fija d a  desmonta - 

blemente por une. parte en la  cabeza cuadrada -38- del cono de cojinete 

-21- por tma tuerca -40-, por otra parte a la  abrazadera -41- del sopor- 

5 te -27- horizontal del cuadro por un to rn illo  -42-. con e l apoyo de g i  - 

ro -39- también esta fijad o  desmontablemente e l cárter del bloque -7 -; 

a. este f in  el cárter -7- esta provisto de ojetes -24- que encajan en 

dos pernos transversales -25- del apoyo de giro -39- por mediación de 

la  caja de goma -43-. Los puntos de fija c ión  -25, 25- del cárter del 

. 10 bloque -7- están situados en esto debajo de la  linea de unión de los

puntos de f ija c ió n  -38-, -42- del apoyo de giro -39-, a f in  de garantí - 

zar una suspensión estable del cárter del bloque -7-.

El apoyo de giro -39- transmite loa momentos de reacción del 

bloque de propulsión y del freno contrapedal que eventualmente atacara 

15 al cono del cojinete -21-, correspondiendo al brazo de palanca -e- mu - 

tusamente al eje -1- de la  rueda y tal soporte -27- del cuadro. Como pla­

ca intermedia es e l apoyo de giro parte integrante de la  rueda trase - 

ra, a cuyo sujetador de eje sustituye, siendo al mismo tiempo parte in­

tegrante del cárter del bloque -7 -, a cuya brida de soporte sustituye.

2o En un unido montaje y desmontaje con relación a la  rueda trasera pue -

den por esto construirse y cambiarse independientemente entre s i e l bu - 

je -3- de la  rueda y el cárter del bloque -7-. Por la  operación de so l­

tar los pernos transversales -85- por un lado y del pifión para cadena 

-9a- por e l otoro lado de la  rueda trasera puede quitarse de un modo 

25 simple e l cárter del bloque -7-.

N________O T_________ A

La presente patente de adición, consta de las siguientes r e i ­

vindicaciones:

1. - Mejoras introducidas en el objeto de la  patente principal 

3o numero 150.975, caracterizadas porque la  brida de soporte -39- forma 

el apoyo de giro del cono del cojinete -21- para, e l cojinete del buje

- 19 -
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2* — Mejoras introducrdas en c1 objeto de !.u ou.toRto pji'incipal 

. numero 150.975, segvm lo  reivindicado en el punto i ,  caracterizabas 

porque la  trica  cte soporte -39- consiste en una placa intermedia per - 

pendicular, en la  que están fijados  desmontablemente tanto e l cono del 

5 cojii7.ete -21- como también e l cárter del bloque -7-. .

3. - Mejoras introducidas en el objeto de la  patente principal 

numero 150.975, según lo  reivindicado en los puntos 1 y 2, caracteri - 

zadas porque la  placa intermedia -39- se prolonga por debajo del sopor - 

te -27- horizontal del cuadro estando fijad o  -41, 42- a este en forma

10 conocida en si con au extremo delantero.

4. - Mejoras introducidas en e l objeto de la  patente principal 

numero 15C.975, según lo reivindicado en los puntos 1 a 3, caracteri - 

zadas porque los puntos de fija c ión  -25, 25- del cárter del bloque -7- 

estan dispuestos debajo de la  linea de unión de los puntos de f ija c ió n

15 -38, 42- de la  placa intermedia '-39-.

5. - " Mejoras introducidas en e l objeto de la  patente princi - 

pal numero 150.975 " según se describe y reiv ind ica  en esta memoria 

descriptiva y se ilu stra  con los planos que a la  misma se acompañan.

Consta esta descripción de cuatro hojas fo liadas y escritas a 

20 maquina por una sola de sus caras.

.........A. ' sé!.; ¿'-.¿i-,.: ^
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