
MEMORIA DESCRIPTIVA 

DE LA

PAPENTE DE INVENCION

que por 20 años, pare España y sus Posesiones, se s o lic i­

te  e fevor de DuN FRANCISCO GAITAN SANCHEZ., áe nacionalidad 

espeñola, domiciliado en SEVILLA, ca lle  Betls,5, por : RBI­

CICLETA ABRODINMICA TIPO MERICANO” . - .................................

-  Memoria desorlptiva -

Esta dicha b ic ic le ta  aerodinámica tipo americano cuyo
\

registro  se s o lic ite ,  esté construida de le  forma siguien­

te .

. Por un cuadro caracterizado por llevar su lado superior 

5 y la te ra l trasero, formado pea* dos tubulares curvados (1 - 

f ig s .  1-2) los cuales arranca por su parte delantera desde 

ea. cuello del e je  de dirección (2 - f ig s .  1-2) formando ar­

co y viniendo a terminar en las puntas traseras (3 -  f ig s .

1-2) formando la  horqu illa .

10 El ledo delantero de dicho cuadro, esteré formado por

dos tubulares curvados (4 -  f ig s .  1-2) que naciendo también 

del cuello de dirección y en forma arqueada vienen a termi- • 

ner en la  oaja pedalier estando formado e l lado in fe r io r  del 

dicho cuadro, por dos tirantas (6 - f ig s .  1-2) las cuales 

15 arrancando de la caja pedalier van a terminar en los puntos

traseros que forman la  horquilla quedando de esta manera cons­

titu ido e l conjunto de dicho cuadro.



Le horqu ille delantera, esteré constituida por une ca­

beza horquilla (6 -  f ig s .  1-2-3-4) tubular, unida a dos t i ­

rantas de forras almendradas (7 - f ig s ,  1-2-5—4) que termina 

en una punta macho (8 - f ig s .  1-2-3-4) la  cual encaja en - 

una pieza horquilla basculante ( 9 -  f ig s .  1-2-3-4) que l l e ­

va dos extremos de acople, uno macho y otro hembra, encajan­

do en le  hembra, le  dicha punta de horquilla (8 - f ig s .  1-2- 

3« 4) y en e l macho, une v a r il le  balancín, le  cuele  ataré fo r­

mada por un eje va r illa  (10 - f ig s . 1-2-3-4) que encaja por 

su extremo in fe r io r , en la  pieza de horquilla basculante,si­

guiendo hacia 8rriba y llevando en su parte central un borde 

o parte saliente (11 -  f ig s .  1-2-34) que le sirve de asiento 

a un muelle espiral (12 - f ig s . 1-2-3-4) que lleva , e l cual 

sirve-de suspensión; y que terminaré rásente sobre une pieza 

soporte (13 -  f ig s .  1-2-3-4) anide y formendo une sola pieza 

con le  horqu illa , eh cuya pieza entraré pásente la  v a r il la  

balancín, llevando encima de la  dicha pieza soporte (13 - 

f ig s .  1-2-3-4) otro muelle esp ire ! (14 - f ig s .  1-2-3-4) m?s 

pequeño que le  s irve de emortigUBdor, terminando éste dichaB 

va rillas  per su extremo superior, (15 -figs . 1-2-3-4) rosca­

da y con su tueros de fija c ió n , entrando pásente en une p ie­

za de unión, la  cuel esteré formada por un cuerpo central 

(16 - f ig s .  1-2-3-4) rasante con e l  cuello del e je  de direc­

ción y dos brazos latera les (17 - fig a . 1-2-3-4) en loe cua­

les entren acoplados los extremos superiores de las va rilla s  

balancia pera su fallón y sujeción por medio de unes tueroes 

finales de fija c ió n .

Esta méqulna ir é  dotede de un s i l l ín  e l  cual irá  monta­

do sobre un tubo corto (18 - f ig s .  1-2) soldado entre los 

tubulares superiores (1 - f ig s .  1-2) del cuadro, pudiéndose 

dicho s i l l ín  subir o bajar segdn se desee dentro de dlc|;o 

tubo.

xrabión llevaré dicha máquina una pieza soporte plega-



bie de tipo especial le  cual serviré pera e l descenso y anjee 

cién de le  máquina e l ponerle de pié; eatendo formada dicha 

pleee soporte por un brazo curvedo (19 -flgs . 1-2-5) construi­

do de tubular o cab illa  en forme curvada, e l cuel ir é  montado

sobre e l la to izquierdo del cuadro y en e l  nacimiento de las 

tirantas traseras de la parte bajas cuye pieza soporte llevaré 

un dispositivo (2 0 - fig s .1-2-5) de sujeción, en e l  cual lleve  

f i j o  un eje o perno (2 1 -fig . 5) que las une y que sobresale 

por su parte baje en donde lleva  acoplado un muelle tensor (22 

f l g .  8) que terminaré f i j o  sobre e l brazo curvado,pera que el 

ser puesta ía máquina,para su arranque t ir e  e l muelle del d i­

cho brezo plegándolo y quedando acoplado y unido a la  tiranta 

baja del cuadro por medio de una pieza (23-fig .B ) que llevE di 

cho brazo; esta dicha pieza soporte podrá ser adaptada a toda

clase de máquina»
El porte-equipaje dé la  dicha b ic ic le ta ,estará  formado por 

dos latera les (2 4 - flg .l-2 ) construidos de tabuleres,los cuales 

irán soldados al cuadro por su parte trasera,unidos y arrios­

trados por su parte superior por una crtce ía  (2 5 »fig .2 ) de pie- 

tiñe sobre le  cuel descansará e l  equipaje a transportar,estan­

do unido finalmente por su parte trasera,por un tubular (26- 

flgs .1 -2 ) en forme curvada y por sus partea latera les por unos 

tubulares (27 -figs . 1-2) perpendiculares, llevando por su par­

te superior unos ojales o argollas (28 -figs . 1-2) pera la  f i ­

jación del amarre de los equipajes a transportar.

Sobre e l lado derecho llevará esta b ic ic le ta  montado,cu­

briendo la  cadena sin fin,un cubrecadena (2 9 - fig .l-2 ) de tipo 

especial construida de chapa con e l objeto de protegerla de 

cualquier avería y de ev itar e l que se enganche la  ropa entre 

le  rueda pedslier y la  dicha cadena, pudiéndose adaptar tam­

bién a cualquier clase de máquina.

Todo e llo  formando la  b ic ic le ta  aerodinámica de tipo ame­

ricano segfin se üeta lls  en los dibujos adjuntos que repre-



sentens

La Fig. 1 le  b ic ic le ta  viste, en alzado y de frente.

La P ig. 2 le  b ic ic le ta  v ista  en alzado y un poco en 

perspectiva.

La F ig. 3 irn detalle v is to  de costado de la  horquilla 

de suspensión.

Ls F ig. 4 un deta lle  de ls  horquilla de suspensión 

vista  de fren te, y

Le F ig. 5 un deta lle  de la pieza soporte de sujeción.
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Se reivindican corno de propia y nueva invención la  propie­

dad y explotación exclusivas de t

1 )  . -Una b ic ic le ta  aerodinámica de tipo americano» caracte­

rizada por lle va r  un cuadro, cuyos ledos superior y la tera l 

tresero, estarán formado por dos tubulares de forma curva­

da los cuales arrancando por su parte delantera del cuello
ft

del eje  de dirección van a terminar en las puntas traseras 

formando la  horqu illa , llevando e l lado delantero formado 

por otros dos tubulares también curvados los cueles arran­

can del cuello ae dirección terminando en la caja pedalier 

y e l lado in fe r io r  del dicho cuadro por dos tirantas tam­

bién de tubulares, las cuales toen desde la  caja pedalier 

a las puntas traseras que formen ls  horquilla, quedando 

de esta panera constituido e l conjunto de dicho cuadro.

2 )  . One b ic ic le ta  aerodinámica de tipo americano, segiin 

le  reivindicación i ;  caracterizada por lleva r una horqui­

l l e  de suspensión constituida, por una cabeza horquilla 

tubular unida a dos tirantas de forma almendradas que ter­

mina en una punta macho, le  cual encaja en una'piezs hor­

qu illa  basculante que tiene dos extremos de aoople, uno 

macho y otro hembra encajando en e l extremo hembra la di­

cha punta de horquilla y en e l mecho une v e r i l ie  b elancin11b
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le  cuel esté formada por un eje v a r illa , por cuyo extremo In­

fe r io r  encajaré en la  pieza de horquilla baaoulante aiguiendo 

hacia arriba y llevando en au parte central un borde o parte 

a aliente sobre la que descansa un muelle esp ira l, e l cuel s ir ­

ve de suspensión, y que termina rasante sobre una pieza sopor­

te , unid© y formando una soI b pieza con la  horqu ille, en la 

cuel entraré pasante le  v a r illa  balancín, llevando encima de 

la  dicha pieza soporte, otro muelle espiral mis pequeño que 

le  s irve de amortiguador, terminando las va r illa s  por su ex­

tremo- superior roscada y con su tuerce fie fija c ión  entrando 

pasante en une pieza de unión, formada por un cuerpo central 

y dos brazos latera les en los cuales entrarIn dichos extremos 

fie lea va rilla s  quedando f i ja s  en e llos  por medio de sus tuer­

cas de fija c ión .

3 ; .  une b ic ic le ta  aerodinémica de tipo americano, segdn I bs 

reivindicaciones 1 ) y 2 ) caracterizada por lleva r un s i l l ín  

montado sobre un tubo oorto soldado entre los dos tubula­

res superiores del cuadro y teniendo dicho s i l l ín  su movi­

miento para poderse graduar a le  altura que se desee*

4 ) .  Una b ic ic le ta  aerodinémica de tipo americano, segdn las 

reivindicaciones 1) a 3 } caracterizada por lleva r una p ie­

za soporte plegable de tipo especial adaptable a todas cla­

ses de méquinas le  cual serviré pare e l descanso y sujeción 

de le  máquina ai ponerla de pie y cuya pieza soporte estira  fo r  

mafia por un brazo curvado construideo de tubular o cabilla  

e l cual ir é  montado sobre las tirantas bajes y sobre e l le ­

do izquierdo del cuadro llevando para su adaptación a la má­

quina un dispositivo de fija c ión  con un perno saliente en e l 

cual lle v e  un muelle tensor terminando dicho muelle por uno fie 

sus extremos f i j o  al brezo curvado, pera que por medio de é l, 

al arrancar la  máquina t ir e  de dicho blezo plegándolo quedan­

do unido a las tirantas bajes, por medio de una pieza de aco­

ple que lle va .
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5 )  . Une b ic ic le ta  aerodinámica de tipo americano segfin I es 

1«0 reivindicaciones 1) a 4) caracterizada por llover un porta­

equipaje formado por dos laterales construidos de tubulares 

eoldedos si cuadro por su perte crasere unidos y errlostrs- 

dos entre sí por su parte superior por una cruceta de p le t i­

na sobre la  que descansaré e l equipaje a transportar, esten-

155 do unido finalmente por su parte trasera por un tubo curvsdo

y por sus partes laterales por unos tubulares perpendiculares, 

llevando por su' parte superior unos ojales o argolles pare 

le  fija c ió n  del amarre de loBequipsjes a transportar.

6 )  . Una b ic ic le ta  aerodinámica de tipo americano,segón las 

160 reivindicaciones 1) a 5) caracterizada por lleva r en e l la ­

do derecho y cubriendo la  cadena sin din un cubre-cadena de 

chapa de tipo especial adaptable a todas clases de máquinas 

con e l  objeto de protegerla de cualquier avería y ev ita r  e l 

que se enganche le. ropa entre ia ruede pedelier y la  dicha

165 cadena.

7) Une b ic ic le ta  aerodinámica de tipo americano, segán las 

reivindicaciones 1) a 6 ), caracterizada por constitu ir esen­

cialmente:

"BIOICLB'M éBrtOBIMJMICA TIPO jUERIOMO".-------------- -------------

Conste la presente memoria descriptiva de seis hojas nume­

radas y mecanografiadas en une sola cara a las que se acompa­

ña un plano pera su mejor comprensión.

Madrid, veinte y cuedro de Septiembre de mil novecientos 

cuarenta y dos.

RODOLFO DE LA TORRS



IU
J

V
I 

U
IM

W
U



fi
gu

ro
 n

? 1
.

»g;̂ ppp


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



