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PATENTE DE INVENCION
por 20 afios

‘parea "Perfeccionemientos en las ruedas motrices 0 de arras-

tre de los autombviles"- - - -~ - - - st mm e .=

& favor de D, Manuel CASAS ILYER. - de nacionalidad y resi-
denciea espefiolas. - ' :

MEMORIA DESCRIPTIVA

El objeto de dicha patente estridba en la trans-
formasién del eje rigido tradicional que une las ruedas
traseras con el diferencial, en los coches sutoméviles,
en dos semiejes independientes el uno del otro, y por
tanto las ruedas que & ellos se acoplam tambiém lo som.

‘ Dicha ihdependenoia se logTa el moverse dichas
ruedas en un plenc normal al de avance del veh{oulo,
%gn el que easi las ruedas guarden un:pearslelismo absolu-
. o

. Fn los dibujos adjuntos se demuebt;'a, a titulo
de ejemplo no limitative, el perfeccionamiento de que

se trate, segin la desoripeidém que sigue,

: Tel perfeccioﬁmieuto se obtiene al fijar en el
chasis el diferencial 1 por dos orificios abiertos en

los largueros 2, . por 108 que salen:las trompetas del mis<

mo., El mecanismo immovador conste en su esencia de tres
partes: une en forma de brezo acodado & recorrido por ve-
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rios nervios 5 corn termimaciém final similar a una mangue-
ta 4, oon la que se apoya mediante cojinetes a la trompe-
ta del difereneial 11, blogquedndose por dos collares 14.
BEn su parte media sale una estribacidén o pieze 13 que se

‘unme & la segurnda pieza o cérter 6 por intermedio del refuer-

zo 156, Diche plezs 6 une desde la salida de la trompeta
hasta el finel del braze acodado, en el que hay un orificio
que le recorre capaz de albergar con sus cojinetes a un eje
que es el gue transmite una vez recibido a la rueda que
sustenta 8. Dicho odrter lleve otra mitad simétrica que

.~ emgaje con la primers, encerrando ex su interior & la ter-
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cera pieza que, en forma de cadena, engranajes cilindricos

o helicoidales, correas, tembores de friceidm, ruedas eé-
nicas, ets,, transmite en nlimero verisble si son engranajes
el movimiento desde el semieje del diferenciel que sale :

- por el interior de la trompeta al eje que sustente la ple-

ZC.:‘B.} \ ) l ) »
Las piezis as{ definidas por oscilar alrededor de

le mencionada trompeta adquieren un movimiento radial por -

tomarla como centro, movimiento que en este sistema es
ﬁrwemdo pare que en forma de rodilla venza a los obs-
culos que en su camind® se le interpongan,  Todas las

plezas en sus puntos debidos se hallan en contacto por me-

dio de ocojinetes plenos, sénicos o de egujas, ete., segin
conven&ano ’ ' .

El sistems conipen‘sadbr de las 'variaciones' sufridas

- por las ruedas puede hacerse por: = ballestas, muelles

elipticos, smortiguadores, que pueden ser de friceién,

hidréulicos, de aire, telesodpicos, o por barras de tor-

sién y en su defecto por algin sistems edecuedo,
., . Tas ventajas de dicho sistema son las siguientes:

Ia base de sustentaci&lx p\etmnec'e, sea cual fuere

la posicién de las ruedas, invarigble en el sentido trans-
~versel del coshe, 1o que le dd al moverse leas ruedas en

un planc normal al de rotamientod més adaptabilided al mis-
mo, o e : | ~ o ‘

, Como congecuencia surge que, de mdaptarse la rue-
de el suelo, el brazo o medic que une la rueda con el di-
ferencisl (trompets) puede tener la longitud o brazo de .
palence que ge quiera, dendo por tento una mayor suavided
el paso del obstéculo por atacerlo. longitudinalmente.

. Todo cbstdoulo es sorteado por el sistema en sen-

tide longitudinal con la minima sec¢iém, no sufiendo por
- tanto la reperousién del golpe o salto, =

_ Wifics dicho sistema & todos los 6rgenos vitales
en el chesis, del que sglo se desprenden les ruedas y el
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_medio tremsmisor, Iae vibraciones por consiguiente som

minimas por suprimirse las juntas universales (cardéms),
pudiendo ser el eje que sale del cambio de marcha dnico
baste la entrada del diferencial. ‘

En las curves y rectes las rusdas siempre estén

-normales al piso del pavimento, dando por tanto al neumd-
"ti60 mayor duraciém por ser la superficie de rodadura

constante y trabajar en mejores condiciones, o sea en
aquéllas pera las ouesles ya ha sido de entemenc caleula
do, fecilitendo con ello el arraspe al piso, :

~ _ De le unificacién de los érganos vitales en el
chagis se desprende que el diferencial no resibe vibra-
clién ni esfuerzo nocivo algumo, es{ como carga alguns,

 1limiténdose ten solo a trensmitir el movimiento, 10 que
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le de meyor dureeién y se puede comrstruir con materiales

més ligeros.

Con dicho sistema se pasan los obstéculos y da- '
chee sin que el chasis varfe de nivel, lo que le de& ma-
yor rcobustez con menos material, :

' El peligro de paﬁnado' en los virajes. resulte
reducido al minimo, por queder las ruedas guerdendo
econstente parslelismo, . .

Por no ester unides les ruedes con el diferen-
oial la cantidad de energia cinética que almacenan, al
ponerse el vehiculo en movimiento, lag ruedas hacen gue
el pasar un obstéculo sea mirima menor.que la mitad de
cads una, por ser su peso ¥y el de la obrea muerta mucho
menor que en el conjunto unificado de las ruedas con el
diferencisl, y la reaccién sobre el chesis muy disminui-
da; por tantc da mmche ventaja a los ocamiones de
tonelaje o de mercencias delicadas, as{ como tamdién &

‘ los turismos.

El desnivel que con este sistema se obtiene, de-
bide & la posibilidad de prolongar el braze de palancs,
heace que su poder de adapteciém pera tode clase de terre-
noe sea de gran interés pera vehiculos de indole militar,

Si se hace veriar el lugar de coloeaciém de los
satélites que unen le salida del diferencial con las
ruedes tenlendo el mismo eje, las relaciones de veloci
ded y fuerza puedem disponerse a voluntad, : '

» De las explicaciones que anteceden se dedude que
dicho sisteme es susceptible de eplicarse por un méto&o
similar a las ruedas deleanteras, tento si el vehioculo es
de traceién delantera, trasera o ambes a la vez.

Iguelmente se puede eplicer e cualquier modelo de
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ohesis existente, previa reforme del mismo.
ROoOTaA

‘Por la patente de invencién a que se refiere la

: preaente meinoria descript:wa se REIVINDIGA:

1.- Ie propieded ¥ le explctacién ‘exclusive de

' pertéccimamientos en las ruedas motrices o de errastre

de los autombébviles, que se fundan eséncilelmente en disponer -
los ejes- respectivos de dichas ruedas independientes del
ejle del diferencial y distanciados del mismo con un dispo-
sitivo de tranamisién de movimiento desde este tiltimo e
1aa ruedes. ‘motrigces o de arrastre.

" 2. La propiedsd ¥y le explotaoidn exclusiva del
objeto de le patente, sean cuales fueren les cirocunstean-
cias que concurran con su esencialidad definida en la

~ enterior reivindicacién, oual objeto er

"Perfeocionamientos .en las ruedas motrices o de
arrasm de los autom6vilea“ ‘

: ‘Gonsta la preeente memoria de onntro hojas folie-
daa, eseritas por une sola cara.

Baroelorna, 10 de &ptiembr& de 1942,
Po Pe- de mn Elmel GA.SAS mm,
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