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MHEORIA DESCRIPTIVA

En el funcionamiento de los telares mecánicos de la 
seda es de mhcha importancia el desembrague de la máquina, 
para poder efectuar paros instantáneos o pasar del paro a la 
marcea, ya por saltos interrumpidos, ya por embrague rápido.

5. Estas modalidades en el trabajo se resolvían hasta
la fecha, mediante embragues de fricción cónicos, con super­
ficie de contacto de cuero.

Este procedimiento presenta inconvenientes que se 
traducen en marcha defectuosa da la máquina, pues por exce-

10* siva adherencia de los embragues y porque el cuero sufre
deterioro que motiva agarre fuerte, no llega a producirse 
un desembrague instantáneo, como requiere el trabajo, ni 
una puesta en marcha, según se ha indicado en el párrafo 
anterior.

15. El peticionario ha estudiado y ensayado con éxito



una modificación esencial en el medio de embrague y en los 
elementos de mando del mismo.

A este fin, ha reemplazado el embrague de conos por 
un embrague por acoplamientos de platos, de los cuales uno 
está unido solidariamente al piñón que pone en maroha el 
engranaje de la máquina y el otro plato es loco sobre el 
eje del anterior, pudiendo trasladarse axialmente para en­
trar en contacto con él; el primer plato lleva un material 
de adherencia, tal como "ferodo", corcho u otro similar; el 
segundo plato puede tener su llanta acanalada o lisa, para 
recibir la o las correas que le ponen en acoplamiento con 
el motor de la máquina.

El plato-polea móvil, para efectuar su traslación 
axial, necesita el empuje de un elemento también montado 
en su eje y que puede trasladarse axialmente; este elemento 
es un collar con gargantilla, en la cual encajan loe dos 
tetones de una horquilla terminal de una gran palanca de 
primer género, cuyo eje de giro está muy próximo a dichos 
tetones y que en el extremo opuesto recibe la acción del 
sistema de mande. Esta disposición permite que a los cambios 
de poeición de la palanca de mando correspondan muy pequeños 
desplazamientos, para dar lugar al embrague o desembrague, 
lo cual es muy interesante en este tipo de máquinas.

Para asegurar el funcionamiento del embrague, existe 
en el eje del plato móvil,y apoyado contra el collar, un 
muelle espiral, que rodea al referido eje y cuya tensión 
puede ser graduada, siendo la misión de este muelle empujar 
constantemente al collar contra el plato móvil, para efec­
tuar el embrague, pero éste no se produce más que cuando lo 
disponga el operador, debido a que el elemento de mando
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lleva un muelle antagonista que (favorecida au fuerza por la 
desigualdad de brazos de palanca de la gran palanca transmi­
sora) anula la acción del muelle del embrague; pero puede 
tener el elemento de mando una posición tal que su muelle 
quede fuera de acción y entonoes actuará con toda au fuerza 
el muelle del embrague.

Se ha previsto también, que el plato-polea móvil, 
que es al propio tiempo polea, tenga masa suficiente para 
actuar como volante, almacenando la energía necesaria para 
poner en marcha instantáneamente la máquina tan pronto se 
realice el contacto de los dos platos.

Para facilitar la descripción, se aoompaña a la pre­
sente memoria una lámina doble de dibujos, en la que se ha 
representado un oaso de ejecución práctica, que se cita a 
título de ejemplo para la descripción.

En el dibujo:
la figura 1 representa, en proyección vertical y 

sección longitudinal, el dispositivo de embrague;
la figura 2 indica, en forma seccionada, la disposi­

ción de la gran palanca transmisora del esfuerzo del elemento 
de mando;

la figura 3 indica, en proyecciones diédricas, el 
nudillo donde juega la palanca del elemento de mando;

la figura 4 es igualmente la representación en proyec­
ciones diádrieas, de la biela de accionamiento de la palanca 
de mando;

la figura 5 es, en perspectiva, la representación 
del pivote que liga el elemento de mando con la gran palan­
ca transmisora; y

la figura 6 indica esquemáticamente el conjunto del



?35
elemento de mando, presentándose en este dibujo el elemento 
oorreotor de posición de la palanca de dicho elemento de 
mando. En esta figura se indica, en proyección horizontal, 
la disposición de la gran palanca transmisora en relación 
con el elemento de mando y el sistema de embrague.

Consiste el invento en poner fijo a la máquina, 
por cualquier medio, un eje cilindrico de acero -1-, imposi­
bilitado de poder girar. Sobre este eje se monta el piñón 
-2-, cuyo cuerpo se prolonga en forma tubular -3-3bis- for­
mando escalón, llegando este cuerpo tubular hasta el extre­
mo del eje -1-, e yendo provisto en su extremidad de una 
parte roseada -4-, donde se coloca una tuerca tensora 
(detalle I).

El piñón -2- engrana oon las ruedas de la máquina, 
no representadas en la figura.

Sobre el escalón -3- del cuerpo tubular -3-3bis-, 
se monta el plato -6- de fundición o cualquier otro material 
apropiado, ouyo plato se cala fuertemente sobre el escalón 
para que resulte solidario del piñón -2-. En la eara del pla­
to opuesta al piñón, va sujeto por cualquier medio un elemen­
to de roee y adherencia -7-, que puede ser "ferodo" o bien 
corcho en forma de tacos embutidos entre dos placas, que 
superpuestas formen el disco, o cualquier otro medio similar 
apropiado para producir el agarre de embrague.

En el cuerpo -3bis- va montado loco el plato-polea 
loca -8-, que es una pieza de fundición, acero o material 
apropiado, que puede tener en su llanta unas canales -9- 
para la correa trapezoidal, que lo ha de relacionar con el 
motor, no representado en la figura; el núcleo -10- de este 
plato o polea es de amplitud sufioiente para asegurar su buena



estabilidad. También lleva un número conveniente de orifi­
cios -11- para dar salida al aire en el momento del embra­
gue; el frente del núcleo -10- lleva una plaea-rozadero 
-12-, que puede ser de fibra.

Sobre el cuerpo -3bis-, también va montado, en movi­
miento deslizante, un collar -13- provisto de garganta -14-. 
Este collar, en su movimiento de traslación, puede hacer 
contacto con el disco rozadero -12- del plato móvil o polea 
loca -8-.

La cara opuesta del collar va solicitada por la ac- 
oión de un resorte -15-, que constantemente tiende a empu­
jarlo hacia el disco móvil o polea loea -8-; este muelle 
-15- se apoya en un asiento -16-, unido a la tuerca tensora 
-5-.

Finalmente, un disco -17- sujeto por tomillo -18- 
y provisto de rozadero de fibra, efectúa la sujeción del 
có^unto.

La tuerca tensora -5-, según se indioa en el deta­
lle I, es serrada y unida esta serradura por el tornillo 
-20-, de manera que mientras esté apretado este tomillo 
la tuerca esté haciendo serraje sobre el eje, pero ai so 
afloja aquél, entonces ya puede darse vueltas a la tuerca 
para dar mayor o menor tensión al muelle -15-.

En la garganta del collar -13- encajan los dos te­
tones -21-, de la horquilla -22- de la gran palanca -23-, 
cuyo eje de giro está en -24- y cuya rama mayor termina en 
un nudillo en donde encaja el pitón de la pieza -26- (fi­
gura 5), en cuya pieza -26- se articulan las demás que com­
ponen el elemento de mando.

El elemento de mando (figuras 3, 4 y 6), se compone
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de una palanca de maniobra -27-; articulada en el nudillo 
-28- (figura 3), en el que además se une la manivela -29- 
(figura 4); entrando en el orificio -30- de esta manivela 
el extremo en ángulo del eje -31-, por medio del cual se 
transmite el movimiento desde la palanca de maniobra a la 
gran palanca transmisora -23-. Este eje -31- es portador 
de un sistema de muelles equilibrados -32-, cuya misión es 
ajustar la posición de la palanca -27-, a fin de que se des­
place con holgura en la caja o ranura donde va alojada, sin 
llegar nunca a hacer tope en ningún extremo de ella.

La palanca de maniobra -27- va. solicitada por un 
muelle espiral -33-, unido por un extremo a la palenpa cita­
da y por el otro al cuerpo fijo de la máquina; este muelle 
tiene la misión de contrarrestar la acción del muelle -15-, 
con lo cual ouando la palanca -27- está bajo la acción del 
muelle -33- (posición^,) no puede producirse embrague, pero 
si la palanca -27- se coloca como indica la figura 6 (posi­
ción g), en la qpe el muelle ha sido distendido y la palanca 
inmovilizada por una muesca de su cajera, entonces ya este 
muelle -33- no tiene acción sobre el conjunto de mando y, por 
lo tanto, el -15- queda en libertad para obligar al embrague, 
empujando al oollar y al plato -8- centra el fijo -6-,

El funcionamiento es como sigue:
Suponiendo articuladas y montadas todas las piezas 

del sistema de mando y de embrague, resulta que los despla­
zamientos de ^ a g de la palanca de maniobra, se traducen 
en los desplazamientos C y g de la gran palanca -23- (figu­
ra 6), en la que se ve que la posición g da la palanca -23- 
corresponde la posición & de la palanca -27-, lo cual produce 
el giro de la palanca -23- alrededor de su eje -24-, separan-



do él oollar -13- del plato o polea loca -8-, con lo que 
éste no queda ya solicitado por ninguna fuerza y rteda loco 
sobre su eje. Si la palanca -27- pasa a la posición g, en 
donde existe una muesca que la sujeta venciendo así la 
fuerza del muelle -33-, entonces la palanca -23- pasa a la 
posición g (de trazo lleno en la figura), girando en -24- y 
llevando entonces al collar -13- a contacto con el disco -8-, 
por entrar ya en acción con toda su potencia el muelle -15- 
que asegura el perfecto contacto de embrague; la masa del 
plato o polea loca -8- permite que la máquina sea enseguida 
arrastrada en su movimiento de una manera instantánea. Se ve, 
pues, que las dos posiciones g y g de la palanca de mando 
proporcionan pequeñísimos desplazamientos del callar -13-, 
de tal manera que cuando está empujado por el muelle contra 
el disco o polea loca -8-, su canal o garganta no queda en 
contacto con los tetones -21- de la horquilla y sóbente cuan­
do se actúa para retirarlo, pasando el mando a la posición 
g, entonces es cuando estos tetones obran sobre la garganta 
y retiran el collar, cesando el empuje del muelle -15- contra 
el disco o polea leea -8-, el eual, en este momento, pierde 
la presión de embrague, eesando el movimiento instantáneamen­
te, pues a ello favorece la condición de volante que tiene 
el mencionado disco o pelea loca -8-.

La colocación de la materia rozante -7- puede ser 
realizada en diferentes formas que conduzcan al fin propues­
to, empleando el "ferodo" en disco o aro, o bien el coroho 
en forma de tapones embutidos entre des placas, o eolocando 
cualquier otra materia semejante.

Se hace constar que dentro de la eeencialidad del 
invento, puede ser llevada a la práctica en otras ioimas de
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realización, a laa cuales alcanzará la protección que se 
recaba. Podrá, pues, ser construido en cualquier forma y 
tamaño, empleando en su fabricación los materiales mas apro­
piados y utilizarlo para tedas acuellas máquinas utilizadas 
como telares mecánicos en general: pues todo queda compren­
dido dentro del espíritu de la invención.

N O T A

Hecha la descripción del presente invente, se declara 
como nuevas y de propia invención, las siguientes reivindica­
ciones:

1 . Perfeccionamientos en el sistema de embrague de 
los telares mecánicos, caracterizado esencialmente por 
estar formado el embrague por un sistema de dos platos, 
uno fijo al sistema de engranajes y dotado de los elementos 
de frioción correspondientes, y el otro loco, sobre su eje, 
ligado por correas o cualquier otro medio de transmisión con 
el elemento motor, ejerciendo el papel de una pelea loca, 
siendo producido el embrague por el empuje &ue recibe el pla­
to loco por intermedio de un collar axialmente móvil sobre 
dicho eje y que es accionado por un muelle en espiral que 
rodea al eje, y cuya tensión puede ser variada a voluntad, 
siendo la acción de este muelle la de obligar constantemente 
al collar contra el disco móvil, para que éste a su vez se 
acople al fijo y embrague la máquina, no ejerciendo constan­
temente el mencionado muellqéu acción impulsora debido a un 
dispositivo de mando que, por intermedio de una gran palanca



de brazos desígnales, hace intervenir o nó a un muelle anta­
gonista del anterior, con lo cual, a voluntad, se hace el 
embrague o el desembrague de la máquina.

2. Perfeccionamientos según la reivindicación ante­
rior, en les cuales el plato fijo del embrague que lleva el 
material de adherencia, va montado solidariamente sobre un 
eje, que puede ser tubular, que forma cuerpo con el piñón 
de ataque del sistema de engranaje de la máquina, cuyo 
piñón y por consiguiente su eje, si es tubular, puede ir 
montado sobre un eje preferentemente inmóvil solidariamente 
unido a la máquina, cuyo eje sirve de soporte al sistema 
de embrague y primer piñón.

3- Perfeccionamientos según las precedentes reivin­
dicaciones, en los cuales la polea loca o plato móvil del 

15. embrague, está formada por una polea de fundición, de masa
suficiente para actuar eomo volante, en cuya llanta puede 
llevar varias canales para otras tantas correas trapezoi­
dales, o ser lisa o de otra forma, para acoplarla al ele­
mento motor, llevando el disco de este plato los sufieien- 

20. tes orificios para dar salida al aire en el momento del
embrague y en la parte frontal de su núcleo un rozadera de 
fibra para recibir el frote del collar de accionamiento.

4. Perfeccionamientos según las reivindicaciones 
anteriores, en loa que el collar de accionamiento y la

25. polea loca o plato móvil, van montados locos sobre un eje
que puede ser el tubular hueco, que forma euerpo con el 
piñón, según se indica en la reivindicación segunda, siendo 
este eje el soporte del sistema de embrague.

5. Perfeccionamientos según las precedentes reivin­
dicaciones, en los que el oollar de accionamiento es un30 .
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anille, preferentemente de bronce, con una garganta en su 
llanta, en la cual encajan loa tetones de una horquilla 
diapuesta en una gran palanca intermediaria que transmite 
loe movimientos del elemento de mando.

6. Perfeccionamientos según las anteriores reivin­
dicaciones, en los cuales Bobre el mismo eje en que van mon­
tados todos los elementos del embrague, va dispuesta un 
muelle espiral, que es susceptible de ser tensado a voluntad 
y que, por un lado, apoya centra el collar de accionamiento 
y, por el otro, contra una tuerca de corrección, roscada 
sobre la extremidad del eje tubular antes citado.

7 . Perfeccionamientos según las precedentes reivin­
dicaciones, en los cuales la gran palanca de transmisión a 
que se refiere la quinta reivindicación, está constituida 
preferentemente por una palanca de primer género, de brazos 
muy desiguales, quedando su eje de giro próximo a la horqui­
lla de tetones en que termina por esta parte, y la parte 
opuesta se enlaza por medio de un sistema articulado debida­
mente compensado, con la palanca de maniobra que constituye 
el elemento de mando, pudlendo ser la forma de la gran palan­
ca, antes citada, la apropiada para cada tipo de máquina.

8. Perfeccionamientos según las reivindicaciones 
anteriores, en los cuales la palanca de maniobra del elemento 
de mando está solicitada por un muelle espiral, fijo por un 
extremo a dicha palanca y por el otro a la parte del mon­
tante de la máquina, siendo favorecida la potencia de este 
muelle por la desigualdad de los brazos de palanca, de la 
gran palanca de transmisión citada en la reivindicación sép­
tima, lográndose con ello que en cierta posición de la palan­
ca del elemento de mando, se contrarreste la acción de empu-
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je del muelle que aeeiona el collar móvil, proporcionando 
con ello el efecto de embrague, a costa de un pequeñísimo 
desplazamiento del collar citado.

9 . Perfeccionamientos según las reivindicaciones 
precedentes, en loe que la palanca de mando en su unión 
articulada a la de transmisión, lleva un sistema de muelles 
compensados para asegurar siempre cierta holgura en los 
movimientos de desplazamiento de la mencionada palanca.

10. Perfeccionamientos en el sistema de embrague de 
los telares mecánicos.

Según se describe y reivindica en la presente memoria 
descriptiva, que consta de once páginas, escritas y foliadas 
por una sola oara, acompañadas de una doble lámina de dibu­
jos.

Madrid, a 28 de septiembre de 194-2.
FRANCISCO SAMARRA CAYELLES.
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