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PATENTE
DE
INVENCION

por "PERFECCIONAMIENTOS EN BL SISTSMA DE EMBRAGUE DE LOS TE-
LARES MECANICOS", a favor de Don Frencisco Samarra Cayelles,

de nacionalidad espafiols, domiciliado en Barcelona.

MRMORIA DESCRIPTIVA

En el funcionamiento de los telares mecénicos de la
seda e8 de mischa importencia el desembrague de la miquina,
pars poder efectuer paros instantdneos o pasar del paro a la
marcha, ya por saltos interrumpides, ya por embrague rapido.

Estas modalidades en el trabajo Be resolvian hasta
la fecha, medisnte embragues de friccidn cdnicos, con super-
ficie de contacto de cuero.

Este procedimiento presenta inconvenientes que se

" traducen en marcha defectuosa de la mdguina, pues por exce-

siva adherencia de los embragues y porque el cuero sufre
deterioro gque motiva agarre fuerte, no llega a producirse
un desembrague instanténeo, como requiere el trabajo, ni
una puesta en marcha, segun se ha indicado en el pdrrafo
anterior.

El peticionario ba estudiado y ensayado con éxito
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una modificacidn esencisl en el medio de embrague y en los
elementos de mendo del mismo.

A este fin, he reemplazado él embrague de'conoa por
un embrague por mcoplamientos de platos, de los ocusles uno
estd unido solidariamente al pifién que pone en marcha el
engranaje de la miquina y el otro plato es loco sobre el
eje del apterior, pudiendo trasladarse axialmente pare en-
trer en contacto con él; el primer plato lleva un material
de adherencia, tal como "ferodo", corcho w otroe aimilar§ el
segundo plato puede tener su llanta acanalada o lisa, para
reclbir 1s o las correas que le ponen en geoplamiento con
el motor de la mdquina,

El plato-polea mévil, para efectuar su traslacidn
axiel, necesita el empuje de un elemento también montado
en 8u eje y que puede trasladarse sxialmente; éste elemento
es un collar con gargantilla, en la ocual encajan 1los dos
tetones de una horqniila terminal de una gran palanca de
primer género, euyo eje de gire estd muy préximo a dichos
tetones y que en el extremo opuesto recibve la accidn del
sistema de mando. Esta disposicidn permite que a los cambios
de posicidén de la pslanca de mando correspondan muy pequefios
desplazamiantos, psra dar lugar al embrague o desembrague,
lo oual e8 muy interesante en este tipo de maquinas.

Para asegurar el funcionemiento del embrague, existe
en el eje del plato mévil,y apoyado contra el collar, un
muelle espiral, que rodeaz al referido eje y ouya tensidn
puede ser graduada, siendo la misidn de este muelle empujar
constantemente al oollgr contra el plato mdévil, para efec~
tuar el embrague, pero éste no se produce mis Que cuando lo

disponga el operasdor, debido a que el elemento de mando
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lleva un nmuelle antsgonista que (favorecida su fuergea por la

desigualdad de brazos de pslenca de la gran palanca transmi-.

- sora) anula la aceidn del muelle del embrague; pero puede

tener el elemente de mando una posicion tal que su muslle
quede fuera de accidn y entonoes actuard con toda su fuerza
el muselle del embrague.

Se ha previsto también, que el plato-poles mévil,
que es al propio tiempo polea, tenga masa aurioienfe para
actuer como volante, almacenando la energia necesaria para
poner en marchea instanténeamente ia méquina tan pronto se
realice el contacto de los dos platos.

Para facilitar la descripecidn, se acompafia & la pre~
sente memoria una lém;na doble de dibujos, en la que 8e ha
representado un oaso de ejecucién prdctica, que se oita a
t{tulo de ejemplo para la deseripeiédn.

En el dibujo:

la figura 1 representa, en proyeceidn vertical Yy
seccion longitudinal, el dispositivo de embrague;

le figura 2 indice, en forma eeeeionada, la dipponi-~
cidn de la gran palenca transmisora del esfuerzo del elemento
de mando;

la figura 3 indica, en proyecciones diédricas, el
nudillo donde juega la palanca del elemento de mendoj

la figura 4 es iguslmente la representacidn en proyeo-
ciones diedricas, de la blela de acclenamiento de la palanca
de mando; ‘

la figure 5 es, en perspectiva, la representacidn
del pivote que liga el elemento de mando con la gran palan-~
ca transmisora; y

la figura 6 indica esqnsmétioamenté el conjunto del
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 por cualquier medio, un eje oilindrico de acero -l-, imposi-

élemento de mendo, presentdndose en este dibuje el elemento
oorrector de posiocidn de la palance de dicho elemento de
mando. En esta figure se indica, en proyeceidn horizontel,
la disposicién de la gran palanca transmisora en relacién
con el slemento de mando y el sistema de embregue.

Consiste el invento en poner fijo a le mdquina,

bilitedo de poder girar. SBobre este eje se monta el pifidn
-2-, Oouyo ocuerpo 8se prolonga en forma tubular «3-3bis- for-
mando escaldn, llegando este cuerpo tubular hasta el extre-
mo del eje =1-, e yendo provieto en su extremddad de una
parte roscada -4~, donde 8e coloca una tuerca tensora «5-
(detalle I).

El pifidn -2- engrana con las ruedas de la miquina,
no representadas en la figura. ,

Sobre el escalén -3- del cuerpo tubular =3-3bis-,
8e monta el plato =6- de fundicidm o onaiqnier otro material
apropiado; cuyo plato se cala fuertemente sobre el escaldn _
para gue resulte soliderio del pifién -2-. En la cara del pla-
to opuesta al pifién, va sujeto por cualquier medio un elemen-
to de roce y adherencia 57-, que puede ser "ferodo™ o bien
corcho en forma de facoa embutides entre dos’placa;, que
superpuestas formen el disco, o cualquier otro medio similar
aproplado para producir el agarre de embrague. '

En el cuerpo «3bis- va montado loco el plato-polea
loca -8-, que es una pieza de fundicién, acero o material
apropiasdo, que puede tener en su llanta unes canales =9-
para la correa trapezoidal, que lo ha de relacionar con el
notor, no representado en la figura; el micleo ~10- de este

Plato o polea es de amplitud sufioiente para asegurar su buena
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estabilided., También lleva un mimere conveniente de orifi-
cios ~-ll- para dar salida al aire en el momento del embra-
gue; el frente del micleo -10- lleva una placa-rozadero .
~12-, gque puede ser de fibra.

Sobre el cuerpo -3bis-, también va montado, en movi-
miento deslizante, un collar -13- proviste de garganta -l4-.
Este collar, en eu movimiento de traslacidn, puede hacer
contacto con el disco rozadero ~12- del plato mévil o poles
loca -8-.

La cara opuests del ocollar va selicitada por la ac-
0ién de un resorte ~15-, que constantemente tiende a empu-
Jarlo hacia el disco mévil o polea loca -8-; este muelle
~15- se apoya en un ssiento -16-, unido a le tuerca tensora
-Gt

Finalmente, un disco -17- sujeto por tornillo -18-
y provisto de rozaderé de fibré, efectia la sujecion del
cdjunto,

Le tuercas tensora -5-, segin se indica en el deta-
lle I, es serrada y unida esta serradura por el tornillo
~20-, de maners que mientras esté apretado este tornille
la tuerce estd haciendo serraje sobre el eje, pero si se
afloja aquél, entonces ya puede darse vueltas a la tusfca
para dar mayor o menor tensién al muelle -15-,

_ En la gargsnta del collar -13-~ encajan 16& dos te-
tones -21-, de la horquilla -22- de la gran palanca -23-,
ouyo eje de giro estd en -24- y cuya rama mayor termina en
un nudillo en donde encaja el pitén de la pieza -2§- (fié
gura 5), en cuya pieza -26- se erticulen las demds que com-
ponen el elemento de méndo.

El elemento de mando (figuras 3, 4 y 6), se compone
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de una palapca de maniobra -27-, artioculeda en el nudillo
-28~ (figura 3), en el que ademds se une la menivels =-29-
(figura 4), entrando en el orificio =30~ de esta manivela
el extremo en dngulo del eje =31-, por medio del cusl se
{transmite el movimiento desde la palance de maniobra e la
gran palance tranemicore =23-. Este eje -31- es portador
de un sisteme de muellee equilibrados ~32-, cuya nisién es
ajuster la posicién de la palance -27-, a fin de que se des~
place ocon holgure en le caja 0 rsgnura donde va alojede, sin
llegar nunca a hacer tope en ningin extremo de ella. |
Lé palanca de meniobra -27- va solicitada por un
muelle espiral -3%-, unldo por un exiremo a la palenga cite-
da y por el otro a2l cuerpo fijo de laz mdguina; este muelle
tiene l= misidn de contrarrestar le accion del muelle -15=-,

con lo cual cuando la palenca -27- estd bejo la sccién del

‘muelle -33~ (posicién A) no puede producirse embregue, pero

8l la palanca =-27- Se coloca como indica la figurs 6 (pdai-
cién B), en la que el muelle ha sido distendido y ls palanca
inmovilizada por uns mmesca de su cajera, entonces ya este
muelle -33- no tiene aceidn sobre el conjuntc de mendo y, por '
lo tahto; el -15- queda en libertad para obligar el embrague,
empujando al oollar y el plato =8~ contrs el fijo -6-;

El fnnciénamiento es como sigue:

Suponiendo artienladas y montadas todas las pilezas
dei sistema de mando y de embrague, resulta que los despla-
zamientos de A & B de la palanca de meniobra, se traducen
en los desplegamientos € y D de la grsn palenca =23~ (figu-
ra 6), en la que se ve que la posicidn G de le palanca -23-
corresponde la posicién 4 de la palancam—ZT-; lo cueal produce

el giro de la palancea -23- alrededor de su eje =24-, separsn-
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do 61 coller -13%- del plato o poles loca —8-, con lo que
éete no gueda ya solicitaedo por ninguna fuerze y rdeda loco
sobre su eje. S1 la palance -27- pasa a la posicién B, en

donde existe une mueaéa que la sujeta venciendo asi la

fuerza del muelle =-33-, entonces la palanca -23- pase a la
5. posicidén D (de trazo llemo en la figura), girando em -24- y
| llevendo emtonces sl collar -13- & contacto con el disco «Ba,
por entrar ya en accién con toda su potencie el muelle =15~
que asegura el perfecto contscto de embrague; la mase del
10. plato o polea loca -8~ permite que la miquina sea‘enseguidg
errestreds en su movimiente de una menera instenténea. Se ve,
pues, que lge 4os posiciones A y B de la palanca de maendo
proporcionan pequefifsimos deaplazémientoa del collar -13%e,
de tal manera que cusndo estéi empujedo por el muelle contre
i5. el disco o poles looa ~B8-~, gu ocanal o gargants no queds en
contacto con los tetones -21- de la horquilla y sokiente cuan-
do se actia para retirarlo, pasando el mando a la posicién
&y entonéea,ea‘cuando estos tetonés obran sobre la gargants
' y retiren el collar, cesando el empuje del muelle -15- con¥ra
20. el disco o polea loca -B-, el cual, en éste momento, pierde
la presién de embrague, cesando el movimiento instantineamen-
te, pues a ello Iavorecella condicién de volante gue tiene
el mencionado disco o pelea loca ~8-.
' La colocacién de la materia rogante -7- puede ser
25. realizeda en diferentes formes que conduscan al fin pfopﬁes-
to, empleando el "ferodo" en dieco o are, o bien el coroho |
en forme de tapénés eﬁbutidoa entre deos placas, o eolocando-
cuglquier otra materia semejante.
Se hace constar que dentro de la esencialidad del

30. invento, puede ser llevada & la practica en otras formas de
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realizacidn, a lae cuesles alcangerd le proteécién que se
recaba. Podrd, pues, ser construfdo en cualguier forme y
tamefio, empleando en su fabricacidn los materiales mas apro-
piados y utilizarlo pera todesmuellas mdquinas utilizadas
5. como telares mecénicos en general: pues todo queda compren-

dido dentro del espiritu de la invencidn.

NOTaA

_ Hecha’la’deseripcién del presente invento, se declara
como nuevas y de propia inveneidén, las sigunientes reivindiea-
ciones:

10. 1. Perfeccionamientos en el sistema de embrague de
los telares mecanicos, caracterizado esencialmente por
estar formado el eﬁbrague por un sistema de dos platos,
wo fijo 8l sistema de engranajes y dotedo de los elementos
de friocidn correspondientes, y el otro loco, sobre su eje,

15. ligedo por correas o cualquier otro medio de transmisidn con
el elemento motor, ejerciendo el papel de una polea loca,
siendo producido el embrague por el empﬁje que recibe el pla~
to loco por intermedio de un eollar axialmente mévil sobre
dicho eje y que es acelonado por un muelle en espirsal que

20, rodea al eje, y cuyas tensién puede Ber variada a Voluntﬁd,
siendo la acoién de este muelle la de obligar constantemente
al collar contra el disco mévil, para gque éste a su Vvez se
acople al fijo y embrague la mdquina, ne ejerciendo constan-
temente el mencionadoe muellghu accidn impulsore debido a un

25. dispositivo de mando gque, per intermedio de una gran pelanca
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de brazos desiguales, hace intervenir o né a un muelle anta-
gonista'del anterior, con 1o cual, a voluntad, se hace el
embrague o el desembrague de la mdquina,

2. Perfeccionamientos segun la reivindicacidén ante-
rior, en los cuales el plato fijo delbembrague que lleva el
material de adherencia, va montado solidariaméente sobre un
eje, que puede ser tubular, gue forma cuerpo con el pifidn
de ataque del sistema de engremaje de la mdquina, ecuyo
pifién y por consiguiente su eje, si es tubular, puede ir

montado sobre un eje preferentemente inmévil esolidarismente

‘unido a la miquina, cuyo eje sirve de soporte al sistems

de embragu§ y primer pifidn.

3. Perfeccionamientos segin las precedentes reivin~
dicaciones, en los cuales la polea loca o plato mévil del
embrague, estd formeda por una polea de fundicidn, de mase
suficiente para actuar como volente, en cuya llenta puede
llevar varies caneles para otras tantas correas trapezoi-
dales, o ser lisa o de otra forma, pera acoplarla al ele=-

mento motor, llevando el disco de este plato los suficien-

_tes orificios para der sslida al aire en el momento del

embregue y en la parte frontal de su micleo un rogsaderc de
fibra para recibir el frote del collar de accionamiento.
4. Peifeccionamientoe segin las reivindicaciones
anteriores, en .les que el collar de aceionamiento y la
polea loca © ﬁlato mdvil, van montados logos sobre un eje

que puede ser el tubular hueco, que forma cuerpo con el

:piﬁén, segin se indice en la reivindicacién segunda, siendo

este eje el soporte del sistema de embrague.
5. Perfeccionsmientos segin les precedentes reivin-

dicaciones, en los que el collar de accionemiento es un

PR NETOR
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enillo, preferentemente de bronce, con une garganta en su
llanta, en la cual encajan los tetones de una horquilla

dispuesta en une gran palanea intermediaria que transmite

los movimientes del elemento de mando.

6. Perfeccionamientos segin las anteriores reivin-
dicaciones, en los cuales sobre el mismo eje en que van men-
tados todos los elementos del embrague, va dispueste un
ruelle espiral, que ee susceptible de ser temnsado & voluntad
y que,‘por un lado, apoya contra el collar de acclonamiento
¥, por el otro, contra un#ltueroa de correccién, roscada
sobre la extremidad del eje tubular entes eitado.

7. Perfeccionamientos segin las precedentes reivin-

-dicaciones, en los cuales la gran palanca de tremsmisién a

que se refiere la quinte reivindicacién, esté constituide
rreferentemente por uné palenca de primef género, de brazos
muy desigusles, quedendo su eje de'giro proximo a la horqui-
1lla de tefones en que termina por esta parte, y la parte
opuesta se enlaza por medio de un sistems articulado debida-
mente compensedo, eon la palaenca de maniobra que constituye
¢l elemento de mando, pudiendo ser la forma de la gran palap—
ca, antes citada, la apropisda para cade tipo de mdquina.

8. Perfeccionemientos segin les reivindicaciones
énteriores, en loe cuales la palanca de maniobra del elemento
de mando estd solicitada por un muelle espiral, fijo por un
extremo a dicha palenca y por el otro a la parte del mon-
tante de la mdquina, siendo favorecida la potencia de este
muelle por la desigualdad de los braszos de paianca, de la
gran palanca de tranemisién citada en la reivindicaocidén sép-
tima, logréndose con ello que en cierta posicién de la palan—

ca del elemento de mando, se contrarraeste la accidn de empu-




Je del muelle que acciona el collar mévil, proporéionAndo
con ello el efecto de embrague, a costa de un pequefi{simo
desplazamiento del collar citado.

9. Perfecocionamientos segun las reivindicaciones

5. precedentes, en los que la palanca de mando en £u unidn
articulada & la de trensmisidn, lleve un sistems de muelles
oomﬁenaados para asegurar siempre cierta holgura en los
movimientos de desplazamiento de la mencionada palanca.

10. Perfeccionamientos en el sistema de embrague de

10. los telares mecdnicos.

Begun se desorive y reivindica en la presente memoria
descriptivae, que consta de once paginas, eseritas ¥y foliadas
por una sola cara, gcompafiadas de una doble lémina de dibu~
Jos,

Madrid, a 28 de septiembre de 1942.

| FRANCISCO SAMARRA CAYELLES.
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