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SECCION TECHNICA
CLASIFCACION I, P.C.

CLASE__B Ce -

SUBCLASE__ D

MODETLDO
DE
UTILIDAD

a faevor de Don Federico TRAPE BOSCH, de nacionalidad es-
pafiola, residente en Montesquiu (Barcelona), carré%@fé

>ow

de Ribas, 2, por "RUEDA SUPLEMENTARIA ANTIDESLIZANTE",

B
Yo,

3 9 2

P °
P g

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencidn se refiere a una rueda
suplementaria antideslizante, de realizacién muy sénci- :
lla y econdmica y, sobre todo, de muy prictica aplica-
cidn, cuya concepcidn resulta tan original que puede
asegurarse gque no presenta parangdén alguno eoh los me-
dios que hasta la fecha viénense empleando con el mis-
mo fin, pero gque, desde luégo, supera en todo tipo de
ventajas, las eualeé se irdn poniendo de manifiesto en
el transcurso de la presente memoria descriptiva;

En lineas generales, la rueda suplementaria an-
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tideslizante aludida consiste en un plato fijable al
cubo normal que ports de origen la rueda. del vehiculo,
operacidén que se lleva a cabo medianté eiementos con-
vencionales incorporados al mismo, y cuyo plato estd
provisto de una pluralidad de alojamientos radiales de
constitucidén tubular. 7 |

La misidn encomendada a estos alojaﬁientos tu-
bulares radiales es la de teﬁer montados, en disposiéfén
telescépica y flotante, en virtud de unos resortes Ircer—
nos, unos véstagos sobresalientes al exterior pero?&ﬁj
extremo externo de su alojamiento correspondiente, éiyos
extremos son portadores de unas cabezas, opcionalmente
feoambiables, por las causas que mas adelante seréﬁ{éﬁ-
plicadas, susceptibles de apoyarse sobre un dificultpéo

PRI IS

piso por el que deba desplazarse ei Vehiqulo. s

Los dibujos adjuntos muestran tan sélo a titu-
lo de ejemplo, no limitati#o del alcance de la presen-
te invencidn, un caso préctico de realizacién de una rue-
da suplementaria antideslizante.

En dichos dibujos,-la figura 1 muestra una vis-
ta en alzado de la rueda suplementaria; la figura 2 es
una seccidn segin la linea II-II de la figura 1l; la figu-
ra 3 es tembién una seccidn, pero en eété caso segun la
1inea III-III de la indicada figura 1; y, finalmente, la
figura 4 muestra en perspectiva un ejemplo préctico de
aplicacidn de la rueda suplementaria oﬁjéto de la inven-
cidn.

Asi, pues, segun la representacidén de los di-

S U - - J U




10.

20.

25.

bujos; y siempre de acuerdo con una realizacién prefe-
rida, la‘indicada rueda suclementaria estd formada por
dos discos -1- rigidos, yuxtaponibles y ulteriormente
fijables de modo permanente mediante los remaches =-2- u
otros medios convencionales que surtan los mismos efec-
tos.

Constituye peculiaridad esencial de estos
cuerpos laminares -l- el hacho de que estén dotados?fw
de los embutidos -3- simétricos que, al yuxtaponerse
mutuamente, determinan la formacidn de una pluraliéé@}
de cavidades de las que se prolongan los alojamientés
tubulares ~4- cuyos extremos externos estin ﬁnidosia;un
cerco -5-.

En dichos alojamientos tubulares —4- se ha=

llan colocados los resortes helicoidales -6- que empu-

e

jan al émbolo -7- libremente desplazable en sentido lon-
gitudinal a lo largo del alojamiento -4-, y a cuyo reco-
rrido establece tope el cuerpo anular.-8-.

De la indicada cars superior del émbolg -7-
se deriva el véstago axial -9-, montado en disposicién
telescdpica y flotante en los alojamientos tubulares
-4-, el cuzl es portador en su extremo libre de la ca-
beza -10- de forma troncopiramidal, la cual se apoya
sobre el oiso por el que se desplaza el automévil, con-
virtiéndose en el elemento antideslizante.

El conjunto descrito presents medios para ser'
fijado al cubo -11- de la rueda, los cuales; en la rea-

lizacidn que se representa a titulo de ejemplo (%o que
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significa la posibilidad de emplesr otros distintos sin
gue con ello se afecte a la esencialidad de 1la invencidn)
guedan constituidos por las cabezas -12- solidarias de
las espigas -13- que fijen la rueda -14- =zl cubb -11-
y que sobresalen considerablemente en relacidn a las ca-
bezas o tuercas utilizadas comunmente, a fin de mantener
la separacidén adecuada entre el plato de la rueda -14-
¥ los discos -1-. De las cabezas -12—- sobresalen las;és—
pigas roscadas -15-, en las que se atornillan las palo-
millas correspondientes -16— destinadas a fijar la:rﬁgda
suplementaria. o
Como puede deducirse de todo cuanto se ha: 2x-
puesto anteriormente, la rueda suplementaria antidég}}-
zante constitutiva del objeto de la presente invenbiéé
presenta notabilisimas ventajas con respecto a la’ébﬁo—
cida cadena que se emplea para soslayar las dificultades
de los pisos cubiertoé de nieve o hielo. En esencia, es-
tas ventajas se resumen en la gran facilidad que existe
en su montaje a la rueda del veniculo, operacidn reali-
zable mediante el simple atornillado de las palomillas
-16-, y el hecho de que no afecten para nada al neumd-
tico de la rueda y no altere su estabilidad en su reco-
rrido sobre piso normal, contrariamente a lo que sucede
éon las indicadas cadenas, las cuales producen rozadu-
ras sobre el neumdtico con él egongiguiente desgaste, al-
teran su estabilidad y restan adherencia en el frenado.
Sin embargo, es totalmente improcedente limi-

tar la agplicacidén de la rueds suplementaria que nos ocu-
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pa a terremnos cubiertqs de nieve o hielo, como ocurre con
las consabidas cadenas ya aludidas, puesto que la misnma,
mediante el simple recambio de la cabeza -10- por otra
de formas méds adaptadas al uso, puede emplearse en todo
5. - terreno gque impligue dificultad, tales como barrizales,
terrenos con hierba o arena. De este modo, fdcil es su-
poner que se convierte en un dispositivo no tan sélo Util
para los automéviles de turismo sino que puede aplicarse
con la garantia de rendir un prictico servicio a losg ve-

10. hiculos denominados todo terreno. .

Serén independientes del objeto de la presen-
te invencidn, los materiales empleados en los distintos
elementos constitutivos de la rueda suplementaria anti-

deslizante, asi como las formas y dimensiones, tanto ab-

£y

15. solutas como relativas, de los mismos y, en consecuencia,

todo cuanto no afecte a su esencialidad.

'NOTA

Se reivindica como objeto del presente modelo
de utilidad:
1. Rueda suplementaria antideslizante, carac-
20. : terizada eseancialmente por el hecho de que comprende un
plato dotado de medios de fijacidén al cubo de la rueda
normal del vehiculo, dotado de una pluralidadvde 8loja—

mientos radiales de constitucidn tubular, en los que es-




tén montados en disposicidn telescdpica flotante, sen-
dos Qéstagos que sobresalen del alojamiento respectivo,
portadores en su extremo libre de una cabeza que se apo-.
va sobre el piso por el que se desplaza el vehiculo.
2. Rueda suplementaria antideslizante.
La presente memoria descriptiva consta de seis:
hojas foliadas escritas a méquina por .una sola cara.

Barcelona, 6 de mayo de 1970
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