10

. 15888

MEMORIA DESORIPTIVA

pars una patente aa' invencién por veinte. gfios pv‘or "DI'S?OSI«-—
CION DE LOS CONIRAPESOS DE BQUILIBRIO EXN HuLICHS AEREAS RE~
‘GULABI)ES" (noveno grupo, oi;ae 88}, & favor de la Firma
MESSERSCEMITT A+G., entlded alemans, residente en Augsburg

(Alemania}, Haunstetferstr. 1124

IR R M AT I A S TR g

En la rotacién de una pala de hélice adreas en tormo al

eje de la hélice produce la fuerza cemtrffugs un momento de

rotacién alrededor del eje de la p"a'a.a, que debiera ser reco-
gido por el dispositivo de regulacidén y requerirfa una eje-

* cuoidn esencialmente mds fuerte de esta jzpulsién que la ne-

oesarig pera vencer las resistencias del aire, resistencias
de friccié'n‘etc. Por lo tanto, se colocan en el astil de la

pala de hélice, mediante una abrazadera asprisionadora, unos

-pasoe de compensacién & de ’eqnilibxi'io, que estardn situados

exteriommente, cerca del cojinete méds exterior para la pala

de hélice. De este modo, 8in embargo, logran pr‘c;ducirse,por

razﬁnes locales y de peso solo unos momentos limitados de
compensacién; wn equilibrio completo, tal como es de desear,
origina especialmente en palas anchas grandes dificultades

constructives, siempre y cuando sea siquiera realizable de
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esta rorma. Ademds, debido & los pesos de compensacidn son
adicionalmente expuestos a esfuerzos 1os astiles de palaé,
el alojamiento de palas y la abrazaders de suje‘ci&. '
Segdn el invento, @e han previsto ahora para los pesos
de compensacién unae gufas de rodamiento § deslizamiento,
unidas al cubo de la hélice adrea y que recogen log componen—
fas de rfuerzas no contribuyentes a la compensacidn y dirigi-
das paralelamente al eje d4# palas. Con ello, se descargan 1los
astiles de palés, los al‘qjamientos de palas y las abraszaderas
de sujeoié'n. Por la gdnisi6n de estos componentes de fuerszas

en 61 lugar dé origen o al meénos fuera de 1os alojamientos de

. palas de la hélice ij.egaré a ser también posible, disponer

los contrapesos de equilibrio a gran distancia de los ajeé

| de pales, ¥ en consecuencia, reducir los pesos de compensa~

cidn § lograr mayores momentos de equilibrio & los que basta
ahora eran posibles. £l aumento de la distancia entre peso de-
compensacién y eje de pala se traduce en igual momento en una
reduccidn del contrapeso de equilibrio en relacidn cuadrada,
A una duplicacidn de la referida distanoia corresponde a una
reduccién del peso de compensacién a una cucrta parte. El ts-
wmafio de esta distancia estd solo limitado por el espacio dis-
ponible; ﬁu&&e‘sar; por ta.n%o, aprcxiﬁadamente iguai al radio
aemi-diémafro ‘del distribuidor radial en el plano gue atra~
viesa el eje de palas" de la ha'lica aérea verticalmente al eje

~ de la bélice adrea, pudiendo aumentarse en determinadas oir-

cunstancias 6l didmetro de la arafia en atencién a las circunse

tancias descritas fremte al tamafio minimo ﬁor lo demde elegido.
8 tembidn uns ventaja hacer 16 més reducida posible la

distencia del plano relativo en relacidn a la -héliaé adrea,

en el que se pmusve 6l pééo de compensacidn del eje de la héli.
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E.lld significa igua;lﬁente una reduccidn de 168 componen~
tes de merza no contribuyentes a la eompensaci&m 1& cusitia
m:fnim pasible de esta distancia estd. eondicionhda 41 Hécho "
de que los contra-pesos de ~equilibrio de:-las diétintas palas
de hélice no han de estorbarse mutuamente en su movimiento;

. no obstante, un oruce de las trayectorias de movimiento en
“hélices de dos & mds palas es sin mds admsible, ya que los

pesos de compensacidén no llegan aimu:].téneamente el mismo lugar
de cruce, kn caso dado deben tomarse en eonsideracién también
en la determinacidén de esta distencia las armas disparadoras

a través de la hélice aérea ¥ otras piezas intercaladas.

En otrﬁ 'fp;_ma de ejecucidn del :;lzivent‘o*-nc ‘86 acopla el
péao de compensacidn A;?Isidgme\n’?@ wal agtil de pala, sino arti-
culadamente, - y‘de tal forma, équ& ol peso esté movible en un
pié.no que atraviesa el eje de pala. Debido-a Gli‘o 88 c‘onaigue
de un modo seguro, que la conduccién del peso reooaa efeotiva-
mente la componente. de fuerza paralels sl -eje dﬂ palé ¥y que,
por inexactitudes en el wontaje, no se produzca otra distribu-
cién de fuerzas. ' o

En otre forms de ejecuelén del invento estd la trayeoto-
r:fa de conduccidn ds cada contrapeso de equilibrio de tal #hodo
constitufda dne el peso en diferentes posiciones angulareés en
to'rno_ al eje de la correspondiente pals de bélice wmuestre una
dis‘fpangia.‘diferanta de‘agué’l;" De esta forma eai pbsib,}‘.é“’legrdr
hasta un. grado determinado las deseadas dependencias del io-
mento de compensacién de la posicién angular de. da pala e
hé'liee, ¥ alcanzar en consonaneia & 6l%o adAptacionas, que
de 1o contravio, mo serfan posibles. 4 -

. Pinalmente pueds llevarse a la préctica el imvento tam-

bién con la colocacién de muelles; coutre dos cusles tocan 1o
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pesos de compensacidn, én caso de determinadas posiciones an~
gulares de las palas. IAs fuerzas de los muelles actdan en-
tonces, segin la compresion de los melles, adicionalmente &
los momentos de 1los pesos de coepenszocidén.
80 Los dibujos representan varios ejemplos de realizacién
‘del invento, mostrando: |
Le fig, 1 ima vista explicativa de las relaciones de fuer-
ze de la diapoéicién de un contrapeso de equilibrio, visto en
la direccidn del eje de pala (suprimidos ios carriles de con- v
85 duceién); |
La figs 2 es uns vista vertical en relacién & la de la
figara 1, en otra posicién de 1a_ pala de hélioe; '
Ia fige 5 ilustra una forma de ejecucién en vista late-
ral; , , | ’ :
90 Lo fige 4 es la misma vista en direccidn del eje de
hdlica; | |
o la fig. 5 representa otra forma de ejecucién vié‘t:é_. &n
' d:.recozdn del eje de pals, y
Las .figs. 6 a 9 son otrae dos formas de egeoucidn en dos
95 vistas cada una. ‘
En las figuras 1y 2,es 1 el cubo de la hélice adrea,
que encierra el 'dispositivo regulador, y en cuyos cojinetes
2 estdn emplazados los astiles 3 de las palae de hélice 4,
En la figura 1 est{ dibujada, cortada, la pala de hélice 4.
100 sl punto de gravedad de la pala radica en el eje de pala 9.
Las fuerzas centrifugas atacantes en ambas mitades del per-
fil en la distancia fl ¥ f2 del plano de rotacidn de- la hé1i.
ce adrea, respectivamente sus componentes Fl y Fz situades
paralelamenta al plano del dibmjo, /producen el womsnto de Iew

105 troceso de la psla en proporcidn .'E"l x f]. +Fo X fa. Al asti)l
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3ade 1a pala-de hélice va& sujeto), mediante uns sbrazadera
apridionadbra 5yui ‘trazo &; el péso-de compensacidn 7, que,

" 8l girdr la pale 4y ‘&1 estar paralizada la hélice aérea se

wueve domo un conjunto unfdd en um ‘pleno cercans al eje.de ..
hélice 8. Sobre aste pdso de” compensacién sotis wns fuerza
éanti-‘ffugg ‘con la Bomponsnte P! situada verticelmente en Tela~
cin al 6§8 4e'Pala’g'a'la dlstancia £¢ del planc'de rotasién
de 1a héitce adrea, sta componente de fuerza centrifugs do
Pende de la componsnte ¥+ de le distencie del peso de compen-
secidn el eje ds hélice aérea B. Kl Hodento ae -memmn

'procedente del peso s compensacién es, por tanto, propoxcio-

nal a la distandia ', asi Como -tewbidn a la distancia f",y
por tanto en igual posicién apgular de la pale @e hélice_in— |
cluso el peso a.l cm‘a.dravéb'de'su distancia de) eje de pala 9.
Debido a la escasa distancia del pesc de compensacién del eje

de 1a nélice serd radxiaida. la compumnte de fuerze P, que es
"inntil para i dampensacidn. " A

‘La.s figuma 3 ¥ 4w
sasdn 61 invento," 3 ‘Por’ medth de “gufes I2 para loé Peeos ‘de Come
pensacidn’ 1, estas gufas estdn constitiidas en arcés éircula—

éstrun L& absorcttén ‘e [eata mruwg,

res cads una en torno al correspondiente eje de pala 9. Se
interseccionan entre’ §¥; pero como quiera que los tres pesos
de oompensaoﬁn pneden estar cads uko simulté'neamente ‘solo-en
uno de estos cmcea, no surge, & pessd de’ 9110, ‘riingdn’ finpes
dimbnto. Pars mentends 1o mi{s reincido posible &1 esfuerzo de

1as abrazaderas de “éﬁ;jeciﬁn‘ 5, av'los astiles 3y de 10916&3‘&. ‘

netes 2, estdn 1os btrazos 13, que unén aparejadds el peso de

‘compensatidn 7 6n cadk cado’con lasbrrespordients. abrizaders
‘de sujecién 5, ﬁﬁéﬁ&é"‘de“ﬁ.odo oscidinte a ésta Wltima en tore

20 & un eje 14 situbdo vertiéslmente¥l eje de pala 9:' ek

e R e
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abrazaderas 5 han de absorber, por tanto, solo adn 6l momento
rotativo de compensacidén y una parte de la fuerza centr{fuga
ejercide por los bragos lj. , . ‘

- 'Entre las tres condnccioms 12 se ha dejado eépacio para
un csfién a motor 15 § similar. A peser de ello, permanecen las
conducciones dentro del distribuidor radiél 16, que, & bien se
sujeta a aquellss, § a su vez, sirve para la sujecidn de les
conducciohes. '

La figura 5, mmestra, en perspectiva, la disposicién de
un carril curvado de condugcién 18 para el’peao de compenss-
cién 7. Partiendo del extremo i, 86 observa un aumento de dis-
tancia de la conduccién 18 del eje de pala 9, de modo gue tam-
bidn el momento compensador aumenta mds gue de ordinario , ¥
ello, considerdndolo a igual posicién snguler de la pals de
hélice, con 61 cusdrado de la distancia. Para ello puede estar
situada. la oonduuaign 18 sobre uns superficie esférica, ‘cuyo. '
oantro estd situado en la interseccidén de los ejes 9y, 6
la conduccién 18 puede estar también situads on un plano ver-
tical al eje de pals 9, cuando los brazos 13 se bacen variables
:an.longitud en iorma teleeodpiqa. El aumento de la reterida
distancia's puede también solo comenzar en un punto de lé parte
media del carril de condnecién is8.

Las figures 6 y 7 muestran una ejecucidén algo distinta,
en la que los carriles de conduccidn 23 estén situados inmedie~

tamente al cubo.l. il peso de compensaoidn 19 estd sujeto & un

‘brazo 20, que en torno al eje 14 estf articulado oscilantemen-

te en la abragadera gprisionadora 5. in esta ejecucidn lleve
el brazo 20 un rodille 22 sobre rodamiento de bolas, que rueda
en el carril de conduceidn 23. | ‘

La d‘onduccién del contrapeso de sguilibric 19, como lo
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. muestran 1ﬁs figuras 8 y 9, puede realizarse Iinnlmente tam
bién en forme de un 'coJinete de agujae 21, que abarca la jun-
tura del cubo 1 qué contiene el emplazamiento de la pala de
nélice 4. '

170 ~ kn todo caso » 8@ transtiere la comporente no contriduyen-
te & la compensadiép. de la fuergza centrffuga atacante &n el
contrapeso de @quilibrio a una parte fijamente unida con el
cubo de la hélice adrea, sin carga,r el astil y emplazamiento
de la pala de hélice.

175 - Ests solicitud se acege & los bemﬁcios del articulo
103 de la ngente Ley de¢ Propiedad Industrial : por correspons-
dstr a la solicitud de patente alemans ¥, 151,946 xx/ba c del
25 de Septiembre de 1941.

EOTA

180 &e declaran de novedad y de propia invencidn las siguientes

"Heivindictciones
Sterresen I SR e R R

1.~ Una Kelice con paso varisble y coh pesos de compen—

j saoidn para equilidbrar el momento de rotacidén en torno al eje

de la pala de hélice prodazcido por las fuerzas centrffuges,

185 caracterizada por ell hecho de gue pars los pesos de Coupensa~
cién hey previstes u;ias conducciones de roda-miento 4 de des—
lizamiento unidas al cubo de la hélice aérea, que absorben
las fuerzas centrffugas que se producen en los pesos de com~
pensacién de las compoventes paralelas a'log: Qjaﬂ de pala.

190 2.- Disposiocidn de los contrapesos de equilibrio en héli-

| ces adreas regulables, segdn la reivindicaciém 1, carscterizada
por el hecho de que 1os pesos de compensacién tienen, Aebido

& los limites Aim}:t'.erstos en el esjucio disponible dentro #el
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distribuidor radisl la mayor distancia posible de los ejes de

rotacidn de las correspondientes pales de hflices, estando 8i-
tuados sus planos relativos de m;vimiento lo mds préximo posi-
ble al sje de rotacidn de la hélice,

3‘.- Disposicidn de los contrepesos de equilibrio en héli-
cee afreas regulables, segdn las reivindicaciones 1 y 2, carac-
terizada por el hecho de que los brazos portadores de 1os pe-
sos de compensacidén estdn unidos articuladamente a los astiles
de las palas de hdlice, re“apecti.vamenté & las abrazaderas de

‘sujecidn que abarcan los mismos.

4..Disposicién de los contrapesos de equilibrio en béli-
ces adreas resnla‘oles,‘seg\in ias re.{vindioacionas 1layj, carab— .
terizada por el hecho de que la trayectoria de conduccién de
cada peso de compensacién estf de tal modo constituida, que el
peso en distintas posicliones angulares en torno al eje de la
correspondiente pala de hélice muestra una distancia diferente
de tal eje. , ' | A

5e¢- Disposicidn de los contrapesos de equilibrio enm héli-
ces adreas regulebles, segdn las reivindicaciones 1 « 4, ca-
racterizada por unos topes de muelle en las trayectorias de
conduceidn, que al choque de los contrapesos de equilibrio
provocan un sumento del momento rotativo de compensacidn.

6e- Disposicidn de los contrapesos de equilibrio en Heli-
ces adreas regulables, segdn las reivindicaciones 1 -5; carac-
terizada por el hecho de que en lugar de los propios pescs de
compensacién se conducen en conducciones loe brazos portadores .
de aguellos, respectivamente 1los rodillos de conduccidn empla-
28308 en 108 miemos. |

7+~ Disposicidén de los contrapesos de equilibrio en héli-
oes adreas regulables, segin las reivindicaciones 1 - 6, ca-

racterizada por el hecho de que los brazos portadores de los




pesos de compensacidn estdn emplazados concéntricamente a los
ejes de palas de hélice sobre junturas del cubo de la hélice,
La patente cuyo privilegio de invencién se séliqita por

veinte afios para Espafia y sus dominios deberd recaer por
"DISPOSICION DE LOS CONTRAPESOS DE EQUILIBRIO KN HELICES Ake
REAS REGULABLES™ (noveno grupo, clese 88), segdn se describe
¥y reivindioa en la prezente memoriae que ‘consta de mmeve hoj..
foliadas y mecanografiadas por uwna sola oara y ée ilustra con
los dibujos que a la misma se acompafian. .

Madrid 22 de Septiembre 1942.

Pp: iimma Messerschmitt AsA.
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