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PATENTE DE INVENCIÓN 

par 89 años

a favor 4* D. ANTON IB 0AN8 TRESSENTS y D. FRANCISCO 
RIBATABLADA 7ALLRIBERA , ambos As nacionalidad espaHola, 
residentes en Barcelona, ca lles de E eend illers, 81 y 
Consortes Sane Bem et, 41, respeot ivamento,<— ——*— —
por "PROPULSOR PERFECCIONADO BE PALAS ARTICULABAS, APLI­
CABLE A EMBARCACIONES",——

MEMORIA DESCRIPTIVA

Desdo tiempos remotos oónatitnyo nn medio do propul­
sión pora la s  embarcaciones, e l aso de palas, sistema 
gao en algunos países ha perdurado s in  variaciones apre- 
eiahlos desdo an origen. No son o tra  cosa loo romos, y 

6 tddoa sabemos qne os e l sistema do movimiento clásico do 
la  mayoría do vehículos marítimos o fluv ia les do peqao- 
Ho porto.

La apilosoion do loo sietemas motores a la s  tareas de 
posea, a les yates de recreo y a otraa embarcaciones s l -  

19 m ilaree, no ha llegado a oxolnir la  neoosldad do los
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propulsores de pelas, que, movidas por la  fuerza animal 
o muscular, oenatituyen casi siempre e l recarao supremo 
ornando por cualquier cansa se in u tilizan  e averian esos 
sistemas, cosa que ocnrre son harta  frecuencia.

5 Además, la  u tilizac ió n  de sistemas moteros mecaniza-* 
dos, es casi siempre dispendiosa de coste y de conserva­
ción. Exige ana instalación mecánica lo más perfecciona­
da posible, de complicación, y para la  onal se necesita  
anidado y v ig ilancia  atentos, Dentro de estos principios 

lO fnndamentales, se han Ido oreando medios de propulsión, 
y todos los mecanismos hasta el d ía eonosidos, on re a l i ­
dad no son o tra  cosa que aplicaciones racionales más e 
menos ingeniosas de loa remes e palas, que en en evolu­
ción a través de lo s tiempos, han llegado a c o n s titu ir  la  

16 hálieo moderna, que hoy so ap lica para la  propnlsión de 
grandes naves, s in  que por ello  hsyam perdido su impor­
tancia la s  primitivas palas que en machísimos casos ds 
propulsión so aplican, cen fuerza muscular e mecánica, 
como le demuestra la  ex istencia de los tambores-turbinas 

80 rudiméntarias o perfeccionadas que en algunos países sub­
s is ten , principalmente para la  navegación fluv ia l.'

La navegación marítima, con su c a ra c te r ís tic a  ds ines­
tab ilidad  ds flo tac ión , debido a la s  corrien tes que pro­
ducen la s  mareas, exige que el sistema de propulsión ap li-  

86 eado a laa embarcaciones oumpla condiciones esenciales, 
como es la  de una constante acción de movimiento un ifo r­
me en e l  medie en que las  fuerzas aotóan, que es e l agua, 
y es ta  acción sólo se ha legrado hasta e l d ía , con la  
aplicación de la  hé lice , la  cual a su vez exige in s ta la ­

do cienes de medies metriees de importancia, costeaos y que
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no pneden sor reemplazados por ningún otro medio in fe­
r io r ,  como os <1 mosco la r .

En todos los demás oases, loa a l amanto a primordiales 
de impnlsión, qoe son las palas o ramea, oontlnóan pros- 

6 tanda la  u tilid ad  que al hombre necesita , y afectan en 
general la  disposición y forma o a s i o rig inarias o con 
lig aras modificaciones, siendo en realidad an cuerpo qas 
opone aa snperfiole re sis ten te  al empaje del agna y qas; 
teniendo on panto de apoyo en la  embarcación, lmpñlsa 

10 e l  movimiento de ésta  por ana simple re sa ltan te  de a p li­
cación mecánica do fnarzas. Esto ea en realidad e l fan- 
damente de todo prepalsor.

Está rooonoeide qne son mochos les  defectos qae pre­
sentan los sistemas sn aso, pero principalmente cobré­

i s  salen los de la  aplieaeién de la  foerza mosoalar, siem­
pre agotadera, qae s ig n ifica  mover constantemente me­
diante remos las embarcaciones a la s  qae se ap lica , co­
mo por ejemplo barcas pesqueras, botes, lanchas, barca­
zas do Sarga, oto.

20 Si #n logar del eafnerzo mascolar so o t i l l z a  l s  po­
tencia motriz do om generador mecánico, qne generalmen­
te  os a baso do osrbarsnto do gasolina y sos derivados, 
los Inconvenientes y defectos enmontan, por la s  d if ic u l­
tados do obtención dol earborsnto, por la s  inevitables 

25 "pannos* en plena mar, e en mementos do snprema necesi­
dad, y por o tras ososas numerosas.

Todo ello  hs hecho qne les inventores del pro polcar 
perfeoolenado do palas a rtica lad as, qne es ebjete de 
l a  presente memoria descrip tiva, como froto do sos estn- 

SP dios y prácticas oh la  tóenlos do embarcaciones, hayan



158660
-4-

ideade an meesnlsme cuya protección so s o l ic i ta ,  y cu­
yas ventajas son la s  signlente*:

Bodorso apiloar a eaalgaior tipo do embarcación.
^odorso mover apilo ando lo caalgaier modio m otriz, mo- 

C cánleo o animal.
Ser do fá c i l  emplazamiento en la  embarcación y do po­

co poso maerto.
Perm itir l a  rápida reparación, montaje y desmontaje 

do sas piezas esenciales.
10 C onstitu ir nna novedad evidente per sns sistema y d is ­

posición ds paletas articu ladas.
Bn re su d ad , a l propulsor ss compone de nno e más pa­

res Os dobles palas articu ladas en posición v e r tic a l , 
montadas en nna pieza adeenada especial, f i j a  a sa ves 

15 e nn eje v e rtic a l s i  gao as imprima movimiento cagalar 
alternativo  de ICOS, mocante meeanisme apropiado san iH a- 
do de elementos aán ilia res oorrien tes, eome son,' onaón- 
tr io o s , poleas, b ie la s , manivelas, o te?; todo e lle  eem- 
binade y dispnesto en forma t a l ,  gao se realioe el movl- 

00 atiento simmltánee y complementarle de todos les pares 
ds palas gao oonstitnyen el pro peleor, gao por se lib ro  
movimiento de artioalselón  se maswan en posiciones enga­
lero s entro 00 y 908, actnsndo como romos en virtud de 
la  combinación do la  fuerza do empaje del agaa y la  del 

B6 movimiento del mecanismo, dando por resu ltan te la  impctl- 
sión do la  embarcación en sentido do avenes e da re tro ­
ceso, aegán sos e l de aplicación de la  faerza, y en v lr -  
tad de e s ta r  dispuestos los pares de palas gao forman e l 
oonjante, de manera gao las gao lmpalsam e l avance se 

SP maeven en sentido oontrario de la s  gas lmpalsam e l re tro -
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oeao , e s t mido siempre anse a  ot ras wn panto mnerto ; 
padiondo wn easo neceearlo sor M&vtdo *1 zoomiamo ge­
n era i, por la  aplicación do inoran mnsenlar.

Loa doblen palea pnoden a no fem ar parea y estar 
8 montado a en nna miama piena nao e más jnoges doblan, 

emplazadas en pnntoa diametralmente epuestee, pediendo 
la  articu lación  ser de cham ela n e tr a  enalqniera adop­
tab le , v e rtic a l o in d in ad a , míantras enmpla eon la  con­
dición de perm itir el lib re  movimiento de la  pala ,

10 La pieza soporte de la s  palas, pnede afectar forma y 
dimensiones onalssqmMara, por ejemplo, l a  do nn airnplo 
ojo o espiga diam etral, mientras enmpla een l a  condición 
de perm itir el movimiento angnlar de lae palae, entre 
loa lím ites de OS y 903, haciendo de tppe de la s  mismas 

18 en astee lím ites , y permitiendo aer f ija d a  a l  a ja  da mo­
vimiento y emplazar laa palaa en d is tin ta s  direeoiones.

Para mejor compren alón y a t i to lo  da ejemplo, ae 
acompañan los dibnjoa de la  hoja adjnnta, en los qne ae 
representa nn oaso de ejeoneien práctiea del invento.

20 La Fig. 1 representa en alzaie nna sección longitu­
dinal de nna embarcación menor, en la  qne se ha adapta­
do el pro paleor con palas artionladas.

L$ T lg. 2 es nna planta del di bajo de la  Fig. 1.
La Fig. 8 es nn d e ta lle  del pro palear a mayor oséala, 

28 qne permite apreciar an fnnologamiento,
Y la  F ig. 4 es nna eeodón o corte dado verticalmen­

te  por ano de los ejes del pm palsor, en e l dibajo de 
la  Fig, 1.

Be la  inspección de les d ibajos, se desprende la  sen- 
2P o llia z  d d  mecanismo. Bn la  embarcación -1- (Fig. l ) ,

- 6-
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qae paade aor de an tipa eaalqaiera, aa ha emplazada e l  
propaleor -a- en l a  paite in fe rio r de l a  q u illa , y en 
an lagar apro piado para qae en teda momento esté  por de­
bajo de la  linea  de flo tación  -8- normal,

5 Bate propnlaor es té  movido per an diapea i  t i ro  eaal­
qaiera constituido de excéntrico -4-,* h ie la  <-6-',' engra­
naje -6 - y todoa lea  módica de tranamiaién da movimiento 
corrientemente aaaalaa para qae éste  aea angular y a l te r ­
nativo, bien proporcionado por nn motor -7 - , de oaalqaier 

10 oíase o tipo , bien para poderse mover oon fnerza moa ca­
la r .

Las a le tas  -8 - - 8 '- ,  qaa oonatitnyen la  parte esencial 
del propnlaor, van soportadas vertió símente por las p ie­
zas -8 - - 9 '- ,  qae en e l caso qae ee presenta, forman an 

16 jnege de dobles p a le tas , y tienen lib re  movimiento ange­
la r  de 08 a 908, mediante la s  articnlacienea -19—19'-^ 
-11- -1 1 '- ,  Bstaa a la taa , paeden afectar eaa lg tie r forma, 
cerne por ejemplo, la  representada en e l  dibajo.

Las pie sao 49- - 9 '- ,  van f i ja s  a les ejes -18- y -13* 
80 mediante mangaltoa -14- -1 4 '-  aajetea por oaalqaier me­

dio asnal, y tienen el movimiento de vaivén o sea ange­
la r  alternativo  do 1808 de loe ejes -18- y -ÍS -J trans­
mitido por engranaje -16- y -16-, Todo e l la  montado en 
lae  bancadas -17- y -18- do aejeeién qae a  ae vez, lo ea- 

85 tan  convenientemente an la  q e illa  de la  embarcación. La 
tranamiaién de movimiento de an eje a o tro , en sote oaaé 
realizada por el engranaje -16- -16-, va convenientemen­
te  alojada dentro de ana oaja cobertera qae le  preserva 
do la  acción deetraetora del agaa, y qae en e l  di bajo,

29 aparece seccionada pera mejor comprensión.
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Una, taz  pacatas en movimiento lea aletea -6- -a'**, 
onando ae v erlfloa  e l  movimiento en sentido le  avance 
para la  embarcación, lea aletea preaentan aa reala tém­
e la  a l empaje le í  agna en gmpoe le  lee  en le e , eerrea- 

6 ponliónloae en e l  mi amo aemtlle l e  movimiento, las qae 
rea lizan  nn míame eafnerzo, y qaahnlo en ponte amorte e 
aea s in  aoolón, lea otraa eerreapenllentea a cala par. 

Así vemos en el libo je le  l a  Fig. 3, que laa  a le tas 
qne aotóan son laa -8- y las gao qae dan lib rea  aen laa

10 - e '- .
Llega nn momento en qne la  a le ta  ya ha leaorlto  e l 

ángole le  908, y ae ve le te n lla  en an movimiento ange­
la r  por e l tope que e jaree la  prolongación - 19- ,  - 19 ' -  

y -2 0 -,-8 0 '-  le  laa piezas - 9-  - 9 ' - ,  y ea precisamente 
16 onando empieza an aetnación como ramo lentro l e í  agma 

qne proporciona la  Impela ion le  la  embarcación.
Ocioso ca Ico lr qne e l movimiento angelar le  giro 

la  lea ojea la  lea l ia t in to s  parea le  p a le tas , aera an 
sentido centrarlo como in lloan laa  fleohaa en e l  libajo  

2& ge ia  ? ig . 3, lo  qne hace qne eegón eoa ol námero le  pa­
rea le  qae ae eonatltnya e l pnc palear, laa paletee qne 
actóan te lae  trabajarán  en nn mismo a entilo  loa á loa; 
alendo aeg&n sean laa qae ae moa van, en sentido la avan­
ce e en sentido le  retroceso le  la  ezAeroadión, pero 

36 siempre oen nn movimiento le  vaivén angalar a lte rn a tiv o . 
Bn la  presente Patente le  Invención, podrán aor va­

riab les ol tamaño, disposición, m ateriales y formas lo 
loa elementos qae Integran el pro pala or perfeccionado 
objeto le  la  misma, y en general todo enante no oamble, 

20 altero  o m elifiqae sa eaen o la llla l.
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E--&.JE -A

Se reivindica oomo objeto de la  presente Potente 
de Invención:

1 .-  Rropnlaer perfeccionado de pelee artion ladas,
5 aplicable e embarcaciones, osraoterizsdo ssenoialmon- 

te  por que ee compone de nno o mée pares de doblee pe­
lea articuladas en pesie ion v e r tic a l, montadas en una 
pieza adeenada especia l, f i j a  a so. voz a nn eje v e r t i ­
cal a l qne se imprime movimiento angelar alternativo 

IB de 1808 mediante mooamiamo apropiado anxiliade do 
olomentoa corrí antea, oomo son, exo&ntrieee, poloaa^ 
b ie la s , manivelas, e tc .;  todo a lio  combinado y d is­
puesto en forma t a l ,  qaa se realioe e l movimiento s l -  
malténeo y complementario do todos los pares de pelas 

15 qne constituyen e l  pm palser, qne por en lib re  movi­
miento de artien lae lón  se muevan en pe alélenos angela­
res entre OS y 908, acta ando oomo remoa en virtud  da 
la  combinación de la  i te ra s  de empaje del agaa y la  
del movimiento del mecanismo, dando por ro sa l tanto 

30 la  impela ion de la  embarcación en sentido do avance 
o do retroceso , sayón sea e l de aplicación da la  inor­
za,y en vdrtad do e s ta r  diapaeatoa los parea de pa­
las  qne forman e l oonjnnto, de manera qne la s  qne im- 
paleam e l acame ae mee ven en sentido contraríe de 

85 las qne impulsan el retroceso , estando siempre nnas

- 8-
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u o tras en panto muerto; podían¿o en o aso necesa­
rio  ser movido el mecanismo general, por la  ap li-  
oación de fnerza muscular.

2 . -  Propulsor perfeccionado de palas a r tlc u la -  
5 das, aplicable a embarcaciones, según reiv indica­

ción 1 , caracterizado esencialmente por que las 
dobles palas, pueden o no formar parea y e s ta r  mon­
tados en una misma pieza nno o más juegos dobles, 
emplazadas en puntos diametralmente opúaatoa¿ pu-

10 dlende la  articu lación  ser de charnela u o tra  cual­
quiera adoptable, v e rtic a l o inclinada, mientras 
cumpla con la  condición de perm itir el lib re  movi­
miento de la  pala.

3 . -  Propulsor perfeccionado de palas a r tic ú la ­
le  das, aplicable a embarcaciones, según reiv indica­

ciones 1 y 2, caracterizado esencialmente, por 
que la  pieza soporte de las palas, pad&e afectar 
forma y dimensiones cualesquiera, oomo por ejem­
plo, la  de un simple eje o espiga diam etral, míen-

29 tra s  cumpla con l a  condición de perm itir e l mo­
vimiento angular de las palas, entre los lím ites 
de 02 y 902, haciendo de tope do la s  mismas en es- 
toa lím ites , y permitiendo ser fijad a  a l ajo do 
movimiento y emplazar las palas en d is tin ta s  direo-  

25 clones.



15
—io—

4.-"BR0FULS0R BERFECCIONADO BE BALAS ARTICULA­
DAS, APLICABLE A EMBARCACIONES".

Consta l a  presente Memoria BeserLptlva, Ae Ales 
hojas fo lía la s , mecanografíalas y e sc r ita s  por ana 
so la o ara , aeompaHaAaa Ae ana hoja Ae Alhajes,

HaArllJ) 1 Septiembre 1948
ANTON30 CAOS TRESSENTS FRANCISCO RIBATALLADA VALLRIBERA B.A.
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