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vcembustién interna, en los eu.alecz un motor auriliar

- .de lanzamianto de cambustion interne se anpla tempo-
!xa;mente cen e? motor & lanzar por el hech@ de que un
~«§iﬁ6n arrastrado por el mstor de lanzamﬁenta £e ‘pone
,‘en engranaae con una cerona dentade elojade en gene~
: ral sabre el volante &el mctor a.lenzer, .y luegc el

: érbol dﬂl pinOn de larzamiento eexacapla por medio de

an embrague con el érbol del notor auxilier da 1anza—f

! Miaﬁic’& ’

En Tos diSpO°itiv0¢ conocian de ecta tipo,

‘qae se atiliéan, por egemplo, parﬂ el lanzamzento de

mﬁtores de tTQDtOqu y de vehiculoq anélagos, la 0pe-

"racidn se reallaa por medio de dos mandos ceparado ano

ﬁe los cuaies pone el p1ﬁgn ﬁel érbol de lanzami”nto

' en engranaae con la corona dentade del velante del mg»~‘
stor princlpal al peso que el 0tro mands aprieta el
‘ §embrague de rr10016n que ecople el érbol de lanzamiené: 

'f,to con el mstor auyzliar de laﬁzamiento.v

El ‘presente invénto ti@ne por objeto un dis-

',positivo en el cual se prevé un manda tinico pars sco-

, pl&r el érbsl del motor Irlnoipal con el !rbol de 1an~

zamlento y ;ara acaplar este €rbol con el értol del ‘

fmator de 1anéamiento, y dicho mendo efectua primero el
sfﬁeﬁplazamientc necesaric para aecplar 2l £rvol del mo-

"tOr prinﬂipa’ con el (rbol ae Lanzamientc, v GOmplmta

:eqplcaamientc necec&rio pars aQOplar eqte

'6rb91 con el érvcl del motoer de lenaami=nto aﬁstinadc
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 «ajécaioﬁé£I6;«p&aiéﬁao &ichd~mando‘e£éctaar también

"ﬁotras operaoiones auxiiiares.

Algunas formas de ejecucidn del dispositivo

deiffnvéhtO“sa rapresentanfesqueméticamente~a*t1tulc de

egemﬁlp%éh los dibujos anexos; la figurd 1 es un corte

-‘axialrdé”t&l dispositivo'én~sa posicidn déSembragadag
la figura 2 muestra el mismo dispositivo én su posi—‘

~?§c£6n embragada, la figura % es un corte an&logo a la

figura~l en el caso de uns veriantejs figura 4 es la

‘;yié%é?gxmafiér correspondfente para mostrar la pslanca
~“fﬁ&é%mahd%§;ra‘figura 5 muestra un tipo de resorte que

'ﬁuéaé?A§lidarse a la palance de mando, la figura 6 es

 una¥?iéfé lateral parcial de un grupo gue contiene un |
|  Tmebt6ifa~1anzar.y su.moﬁQr‘delanzamientb;~1atfigura 7
L sy i’E‘i‘tiVO del invento en posioidn deaembragada, la figura

 j@éé ei7eorte axial de otra forma de ejéchsiﬁn'del~dispo~

"*B &5 un corte anflogo en la pooicidn embragada en la
\ ual tiene lugar el 1&nzamiento’ 1a figura g es el cor-
te anélogo en la posicién que toman automﬁticamente los

‘"6rganos una vez que ha s1do lanzado o1 motor principal.

En las figuraﬁ ly 2 se indica con 1 la coro-

na-dentada ‘del volante ds un motor de combustiﬁn inter-

na a 1an2ar,;y 2 indice un pifi6n de lanzamiento que estd

‘oonéeiﬁdd con su érbol 4 al trav€s~dé'una jnnta’de rue-

‘vga;i§%r973'§ué permife alvpiﬁéh‘2 girar loco sobre su.
“ggqﬁgédiiéiaaando la corona l‘tdma una'Vélbéidad periféri-

 6&%&8§%§1evada con relacién a la'déi‘p§ﬁ6h52;;fﬁl rvol
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"?:‘4 esté prnvisto ‘de un cono de embrague 5 uituado frente
a un oeno ‘de” embragaa 6 que va sujeto ‘al 4rbol 7 de un mo-

¥ tor de 1anzamiento no representaﬁo. En.el intervalo entre

el piﬁén Q.y el cono 5, el carter 8 que contiene el emn~

* brague esta provisto de una expan&ién de sqporte 8a en
_la ca&l va montado un manguito 9 -que pue de dﬁsliaarse

o xialmante vy que esté encaja&o angularmeﬁte oon la ex~

paaﬂién 8a por medio de un dedo 10 que eneaja en la

.ranura 11 de dicho manguito. Uhlrescrte 14, alojade

entre un reborde extreno del manguito 9 v la pared

: franﬁal del carter 8, vuelve a 1levar el cono 5y el

‘afbol 4 ‘haeia. la izquierda conel manguito 9, el oual

esta provisto de una cremallera 12 con ’a cual engrana

”;7 Qun piﬁdn 1% perteneciente . al mando del dispositivo.

' Los diferent@s ér ganos ocup an normulmente sus

| 5pcsiciones representadas en la Tigura 1, en la cual
,estén mantenidos por el 6rgano de mando que mantimne
. taneo.el resorte 14 y mantiene también el cono 5 del

embrague eneajado con la cara frontal del.camter 8, ¥

por’ consigulente en poeicién frenada.

Cuando se deaplaxa el Grgano de nendo pars

'poner el piﬁén 13 en rotacitn en el sentido de las agu-
- Jae del reloj, el 6rbol 4 se desplaza Yacia la izquier-
k1~aa en el &i%uja y por consivuiente el pindn 2 engra-
) :}na eon 1a, corona dentada 1 y al fin de esta carre-

Ta el cono 5 encaja en el cono de embrague 6 (£i-

 ,gara 2) ‘Durante esta operacion el repsrte 14 coopera
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8 mantena

parafpfsduéiffel deqplézamiento dei‘arbcl 4y asegu-

ra laegﬁ una-presitn de adher*rcia aufiuiente entre
los crnps 5 v.6 del embrague. El reeorte ‘14 no es in-

dis pen abla para el funoionamiento del di3positive par-

. que el operador pus de de°arrollar fécilmente el as~

fuerza neceaario parsa eqtablecer y mantener el achla~‘
mienta duzante el corto intervalo de. tiempo necesar;o
para @1 lanaamiento del motor‘

Eo lagar de un embrague de cono se puede ‘adop-

tar. un embrague de ¢iscos 27 como el representado en

la figara 3, v el resorte conico 14 pue&e reemplazar—

se por medicc equivalcntes, por ejemplo, por une coro-

na annlar de resortec cilindricos tales eomo’ 148, figu~

ra 3: en eeta figura los otros Grganoe correpponden a
les organow reprecentaaoa en las figuraq ly 2y lle-

 yan. lss~mismos nimeros de referencia.

En lngar de hacer asctuar dmraotamebt uno [

vario resartev sobre el olemento movible del embra~

'gue para volverlo a su pcsiolén embr&gada, B€ Phu*

de hacer actnar un regorte sobre el 6rgano de mando

que arrastra;el piiiln l}. Una cenatraccidn de ecte
’tipo'sélfepréSepta, por ejemplo, en la figur& 4, don-
de. LB inéica la pelanca de mendo & la cusl va fip el

~pin6n 17 gue engrane con le cremellera 12 del mengui-

to 9 Esyagpalanca 1g ecte unide con la ﬂxpaneién

| :“8a del ca,tar 8 por medio de un:recorte 15 que tiende

r'la palanca 18 en su posiclén,maxcaéa en 11-
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'neas continuaa ¥ que correéponde a la posicién erbra-
gada representada en la figara 24 Le poclcicn de loe

«;p&ntoa de su;eezﬁn del reeorte 1% con relaoiOn el cen-

tro de rotacion de 1s palanca 18 se elegir& ventagoqa-

msnte de manera que dicho rescrte 15 sea también capaz

.&e mantensr 1a palanca en su ctra pcsiciCn °ztrema in-

dicada en linea= miytae,‘que corre°aonde a8 la pocicién

desembragada reprecenta&a en la figura 2e

El reqorte 1% in&icadﬁaeequeméticamente en
le figura 4, puede estar formado ventaJOGamente, cuan=-
do €s precisa reducir el volumen, por dos glementog 16

situados uno al ledo del otro y cuyos extremosuéstén aco-

'plados pez &0% balancines 17, como 8¢ repreéenta en la

figura 5
El mapdo que produce el desplazamignto del pi—

faén de 1anzamiento, psi conio 1a manzobra del embrague,

puede también utiligerse pars controlar la alimenta—

'f'cibn del motor de lanaamimnto, por egemplo de manera

que abra‘li vélvula de maziposa del 2 arburador. Una

'dispcaioion de este tipo se Iepreserta on la fig@yé g

, 6, en 1& qae 19 indica el motor e lanzamienta que

esté almjado en el lado del motor principal 2C & lan~

k' 58T, En aicha figura, 21 indice el varburador del mo+

tor de ianzamiﬂntc, v 22 indice une verills de 2ando ¢o-

nectade eon 18 palenca de la valvula de m9r190°a del

. carbuzador.f E usta varllla ve inecrtedo un Organo ex-

'_g.tensible g} para permltir gl alergamiento, e dicha va-
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4ﬁi§iiié)tﬂé§§ én su ékfféﬁo'una~garra?é4 qua esth aloja=
?ffda en el trayeoto de la palanoa 18, la cual esté 0o~
”,ﬁneatada a un.piﬁbn como 13 (figuras le). La garra
», 24 de la’ varilla 22 esta alojada en tal pos;cidn que

la cog& 1& palanca 18 poco antPs del fin del trayecto

"que esta palanca debe r ealizar para efectuar el lanza-

'°~miento. De @sta manera, caando el embrague estd a punto

defsar gpretaﬁo, la palanca 18 lleva la garra 24 de la

‘ #éfi1laﬁé2 a su posiciln 24a y abre asi oompletamente
la vélvala de mariposa del carburador 21, La présen~
_aia del ‘6rgano extensible 23 pernite a la palanca 18

,'completarksu carrera para apretar akfondo ¢l embregue una

véz q#é la vélvala del ¢ arburador se ha abiérto por
completo.

Si el motor- de 1anzamiento 19, en lagar de

“'estar alojado en el lado del motor prineipal 20 a 1ann

“zar, como en el caso de la fxgara 6, esté alojadp fren-

te a dicho motor encima del volante con el. oual debe

engranar el pifién de lanzamiento 2, las diversas partes

del dispositivo pueden ocupar la poqicidn rapre entada

: en las figuras 7 Js,

~En esta forma de realizacién, 1 indiea la eo~

rona dentada solidaria del érbol del motor principal a

.1anzar; y 2 el pifidn de lanzamipnto montado en un e x-
'ftremo del ﬁrbol 4, El movimiento del motor de lanze-
"miﬂnto, no representado, es transmitido por su piﬁén

“A25 a ﬁna asrona dentada 26 perteneciente al tambor de -
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Cgtrar en

“ée discos 27 monta&o en el carter 8, al mans=

‘guitﬂ 1nter10r del embragae ve fi;o en rotacidn ccn el

érbol'A que a su,vez~puede~desliaargefax1almente den-
tro de dicho mangaito. Frente &l platb'QBIdelmembraw“

gue 27, en el 5rb01 4 va encagado un mangaito 29 que

fpuede desliaar@e axialmente y esté proviQto de lengue—

tas 29a sabre e manguito 29 esté encagsdo en direc-

- ai&n 8?181 el mangulto 9 prov1sto de la hrpmgllera 12

qpe'ieb eﬂgranar con el p:ﬁgﬂ 13 del érgano de mardos

‘“Las lenglietas 29a estén deetinades & sctuer

'sobre el plato 28 y por ﬂonslguiente frente a nada
"ana de Qiuhﬁ lengaetas el ccainete 30 que =oetiene el

'manguito interiox del embragae 27 eStﬁspr0v1sto de

abeztnraa &prcpiada¢ parea: dar peso a lau ienguetaﬁ 29&, 

- €stas on ﬂe tal 1ongitud que acbdan sobre el plato zg
 caando el {rbol 4 ocupa unavposi016n lcngitgainab de-

‘terminad& anteq de trminar le carrera necesaria para

~

llever al pinﬁnva & engraner completemente con la co--

‘ 7r0na d ntada 1.

Para el acoplamiento de lcs manguitoe Y 29

ﬁoon el érbol interior 4, el manguito 29 esté provisto,,

en ua °ytrem9 o;ue«to al que tlene lae lenguetas 295,

‘7gde an mangaito 71 (que en el ewemplo repres entaao esté

fnrmado par &oo slementos anuleres ccnectados entre @i,

“pero que p@dria cer tamblén de una cola pie&a ¥y sa—:

bre egte;manguito var montdaoc brezos 32 que puszden

‘pl&noo radiales con relaczén &1 £rrol 4, cade



5 * f;c18J.que cuando loc brazos 32 ﬁneajan e

uf?unﬁ dﬂ 1: ‘brazas 52 ti@ne en la cara interna de su

o .’,ﬁfeztremo 1tbre un diente que puede encajar en zma mu.es-

fta},eageorrPSPOndiente 23 heeﬁa en.el érbol 4¢»
| ' Las nuescas 33 tienen en el Erbol 4 tal pasi~5“

diehas mues»‘

: cas v el piﬁén 13 Ocmpa la posicién da‘desembragae,

‘e& piﬁdn 2 esté fuera de la. regién ecqpada por 1a coro--
.ﬂﬁqna dentada 1. | '

Los brazos 32 scn empnja&os eléstioamente ha—~

10 - \~'cia 31 ege del frbol 4, por egemplo, non ayuda de ea~

”"rredsras de resorte 34 mOntadas en.asienxos radiales

vj_;xaél #angﬁito 31, los re ortes ﬂe las correderas 34
8- stén calibrados de manera que permiten(la s@para—~ L
vci@n de 103 ‘brazos 32 del Erbol 4 bajc 1

ifuerma aentrifuga euando la velocidad aﬁl éfboﬂ4

»;g uyera la vélooidade de lanzamiento¢ ,,»‘- ' L
V , El drbol 4 tiene, a la aerecha del dibujb, ;
"‘ﬁmas allé,de las mueqoas 33, una cola 4a a caYG eztre*’

 ,  nmo va sujeto un disco 35 que puade desiizarse en la

20;   R cavida& de 1a Pxp&nulﬁn 8a del cartar 8, cuyo fondo 5

‘# eaté coﬁvenienmemente plovieto de una guarnicibn 36
';fde sastancia de friccibn. ‘ |

e Sobre la cola 4a del drbol 4 va enrollad@ un

v'reﬁorte?heiicaidal 27 que se apeya de una perte aontra

- 25} o  ﬁe“4&isco de exmremc 35, ¥ de otra,parte eantra 1a pared

;f{frontal del mangaito Zla

ﬁ'Guando ge actda sobre una pianca de maniebra




1C

a0

a2

. dc v 1a cor n

;hacienée girar el plﬁbn 13 en el aentido de- 188 agugas
~dal reloj, e+ manguito 9 desplaza hacia la izauierda el
' mangaito 29 con sue lengueta¢ 258 y el msngaito 51 que
;tiene sus brazﬂr 32 eneadados ec 1a= mueecas ‘3”del,
:ﬁrlol 4. S o LT
' Eata 'operaciﬁn da ¢ugar 8l desplezamiento axial
. del érbol 4 y 1leva el p1ﬁ6r 2 & engranﬁr con los aienaa
-te& de la corona 1; en la ultima parte de tha carrera
las. leﬁg&etaq 29&, al pasar al travé; de qu OrlfiClOQ_
Q;,correspondlentet del cojlnete 20, transmiten al plato
28 el ampaje neceqario para epretar el embragae 27;

‘fpor onsigadente el motor de lanzamiento, qae 28té en

movimiento:y arrastra la ccrona ﬂentada 26 pona g su

‘°gﬂ‘vez en movzmienta 1s c&rone 1 el txavé% ée¢ embrague‘

29, el 5rbol 4y el pifien 2.

Evta EpO‘lciﬁn final de loc érgecos ge rapre—

‘°enta en la figara 8¢

En‘cuantg el motor principal ha sido lanza~

a”;arraftra el pinén 2y el érbel 4, le

VMfaeraa certrifuga prcduce 18 weparacién haeia el exte—f
 _r10r ae los brszo; 22 qaa de an las muescas ’3 y zafen
J:el {rbni 4, ewte !rbol tago le acciCn del ra¢orta z7

“,nque actda scbre el diseo ée ﬁrtramo )5, ge desplaza

h&cia 1e de*@cha Y 1leva el d1°00 25 contra el fondo

fde la expansicn Ba. En.ects poc:cﬁdn - que ;ue‘rapre»
e -'senta en la figura 9, el pitdn 2 e@té veparado de la

'H;carona 1 y;a onsecaencia de laApre iﬁnscon que el re«

- 10 -
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aorte 37 mantiene el diaoo 25 aplieado contra la guar-

;,nieién 36, el &rbol 4 es frenado y parado,

Por la rota016n de la palanca ds maniobra

¥ por aonsiguiente del piﬁén 13 en sentida contrario a
‘thas agujas del reloj, los mangnitos 9 y 29 Be aesplazan
\‘j‘fhacia la derecha; por consiguiente, prﬁmero el embrague
27 se. afloja, v luego los dientes de extremo de las bra~
--{;zos 32 se ‘Tuelven a engranar con las mnescas 33 del
»f§érbal 4. poniéndowe al nismo ‘tiempo bajo compresidn
7 fe1 rasorta 37, Todos los 6rganos del meeanismo han

- tomado aei de nuevo la posicifn representada en la

figura 7, y el dispasitivo esté prento para otra qpe~

'Afiracidn de lanzamiento.

- Por efecto de- la guarnicién frenante 36, el

% 5rbo1 4 ¥ el piﬁdn de lanzamiento 2 se mantienen inm6v1~
’ fles hasta el momento de la maniobra, incluso 51 los
’~discas del’ embrague tienden = arrastrariaﬁ en rota~
.‘{fnién; a@i 5o facllxta el engranaje del piﬁdn 2 con la
: ¥ jaorona l Bn el instante de la maniobra del éispﬁeiti- .

,;vo par la aual 8e realiza el lanzamiento.~

camo a8 natural los diversas necanismos desori-

“tos pued&n modifioarse en su constltucidn, v asi el

embragua puede ser de eualquier tipo adecuado; el

1yiﬁéu 13 puede sustituirse por un sectbr dentado y el
Jman&o destinado a producir el deSplaaamiento axial del

Erhol 4, en lugar de estar constituido ‘por un drgano

‘dentaﬂo 13 Y por una cremallera 12, pnede reemplazarse

w 1]l «




éel tipo de

"felimznaﬂdo toda in0¢rtidnmbre v posibilidéd de falsas

 maniobra°i'Vi

Ecta aolicituﬂ que correSponée a la pren

10

;lﬁﬁn£05‘dsfiﬁ#enCiBQ‘ﬁiéﬁia y~n§e%é

;;if ’j'“,1‘7 “qnéfséﬁp:ié%ntan$para que sean Ubﬁeio'aé*ééf&”?af
b 1‘2  ‘ tente de Invencion en.?ﬁpana Por V”INTE 3305’ Bon-,

lo 51guient95*

12 - Un 61 po¢itivo &é embrague para scoplar;

"f~,f;ééw¥xf°f nte ur motor de Ianaamientc con un motar de -

%ustldn interna o lanzar, cer&cterizaao parque

12 -
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a5
a ,eeu pasicidn activa por uno o mes reE@rtes ‘que antﬁan

' que tiene por finalided conec-

 €téfaei*§rbol del motor principal s Z&nZar congun:éfbol
‘;,de lanzamiento, y acoplar aste érbol'dbn‘éi £be1”dé1
: Q;motor dﬂ lanzamiento, afectuando dicho manﬁo primero el
‘aGQplamiento del motor principal con el érbol de lan-
,zamiento; y completando luego el.aQQplamienxo por el
 {%ﬁ@é9p1azamiento neceserio para acqplar‘elvﬁrbpl'de'lgn“
lrﬁﬁmientofgbn el frbol del motor de lanzamiento gue debe
faﬁtHStrar’ﬁicho arbolﬁdﬁ~lahZamiento,{pudienao dicho men-

":do»réalizaf también otras Qperacionés“auxiliaraék‘

2% -~ Un dispositivo aegdn ee reivindice en

el punto 19 ., caracterizado porque el mando actﬁa 80~

-,bre an- 6rgano conectado con el pififa da lanZ&mientn que
/Q@yva mantado axialmente mévil, y dicho mando actda teme

“xf%ién directa o indirectemente sbbre el elemento mévil

del”ambrague del motor de 1anzamiento. “f:
39 - Un dispositivo segﬁn se reivindica en;

- .}el punto 12., caraeterizado porque el 6rgano de man-

| '5}54do, cuando 1lega o esté a punto de’ llegar a su posia

*7,f6n gorrespondiente al apretamiento dsl embragﬁe del

"ffmotor~de lanzamiento, arrastra también_an Grgana gue

fcnntrola la alimentaeién de dicho motorta

& 42 - Un dispositivo segﬁn ge - reivindica en
5%pﬁnto 19., caragterizado porque el piﬁén de lanza»

,ﬁienxo vy el elementc»mﬁvil del. embrague«aon vueltos a

”>§aebre sl;os s sob*e un 6rgane del mandoa
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"taa el mando y‘un arrastra por empuée el elemeﬂto mbvil ~

20

k,punto 49”

- Tn & épo«iﬂvc ‘e gfn ee reivindios en 21

cen mando por palanoa giratoria, caractari»

: zado porque el reccrte o rescrte actdan sobre &icha ;
"palanCa para mantener los ﬁrganos en u.pamiciﬁn extreﬂ

v’ama embrag&da o en su poqiciﬁn extrema desembragaaa;

 “?;“ Un d:ﬁpositivo *eaﬁn °e reivindica en

i el punto 19., caracteriaado parque el mendo actﬁﬁ sobre
'«un m&nguito mcntado en el frbol ae lanzamiento v uni~
,do con el pin(n de lanzamiﬁnto y cOn el elemento mévil

4réel embrague del mctor de lanzamiento;

7° - Un axsp0ﬂ1tivo segdn se r21vindica en loc

f,Puntcs 19 y 69., ecn deSprendlmiﬁnto*autaméticc del pi-
Amﬁdn &e lanﬁamientc de ls corons éerta&a del érbol del k
;motor principal une vesz que e%te motOr ke sido 1anzaa

'ao caracteriaado por que. el mangaito cobre el cusl ac- 

; deT embragus va montado en forme declizante en al érbol l :
e lanzamientc v ecté unido en dirﬁccién axial cca &i~ e
 cho érbol por wmedio de un mecaniqmo que se aycluye au—w

”'tomitieamente bago le aoczén de la fuerza centr!fuga.

89-~ bn dispositivo segan.se reivindioa en al‘j~

"~punto 78, carecterzaado porque e’ mecanismo de ex—
"cluEiOH automética para el ac0plamienta del manguito
ﬂjean el értol del piubﬂ de 1anzemi°nto tiene bresos pivo— ‘

“'?F'taﬂcf er el manguito y que encaJan ccn.&l ﬁrbel bajo

?”;?la acciﬁngﬂe rescrtes calitradcs¢

- 9% - Un dicpoeitivo segﬁn se reivindica en

- 14 -
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s ,;‘f‘ck“‘tiféiiqaierb & los pmto* B 7§.<: cé-rabfér'fz‘s‘aé?fcf-

Wffgﬁe‘al 6rbcl del piﬁﬁn dn lanzamimntc va aGOciaao un

'-¥2ﬁrganm de frenado quc cGOpera con la parta fﬁja dﬁ mar :

’ieidgtlene y mentiene inmévil dicho érbcl e

ﬁtnﬁn'de lanzamiente cuan&e este piﬁtn ocupa Su,posiﬂ,f'7

ﬁ*;i5ci€n inactiva.

T ‘10 - TUn di°p0€itiVC gegan e reivinéiea en7.~

Afjlosf untosriﬂ‘, 7¢ v 9?., caracterizado porque =1 6r- 

sho Ao frenadc acth constitui&c por an di=c0 eﬂjeto :

.4» 1: xtremo del £rbol de lanzemie nte, poniérdo«e d*chof ~

ﬂ;'disce en.contacto con ana,superficio de frenaao en 1af -

"'Qpﬂsicidn énactiva del pinﬁn de lanaamiento;

119;— Urn d;s;ositivo segan se reivin&ica en

}’puntos 19 y 7¢., & 102., caracterizado‘parque el

,e%destinade a volver a su citio los fr@anas éee—“

"7ﬁ*pu & del lanaamient0¢ estf ;nsertado eﬂtre el manguitcw;

a:fsometido aI mandc y un tope dal érbcl de lanzamiento,

"¥ﬁe meners que dicho resorte vuelve est° 5rbol 8 su po~

e iUn in&ctiva v frenada cuan&o esté’&espr“ﬂﬁida d51

mangaito de ‘mando, , , .
= 28 - Un dlspasitivo ﬂegdn =e reivindiea en

“log. punt9° 19 y 69., caracterizaao~pcrque el manguito

: re,el cuai actta el mando eaté provisto de ana cre-

| f},}mzilera con le cusl engrane un Piﬁcﬂ < un sector aen-:,

'ﬂf%aao arrastrado por &t mando.

= 1’9 - Un diﬂpoaitivo dm embragug para el aca»:‘f

 temporal de un moter de puesta en mércha o de

- 15 =
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