
PATENTE DE INVENCIÓN

' que por 30 aííos, para Espala y sus Posesiones, se solícita a favor 

de la Casa DADHZB-B3r?5 A.-6., de nacionalidad alemana, domicilia­

da en SWrTGAET-UlJTS-tTUEFStHEDÍ (Alemania), por :. "UN PROCEDEÍIZT- 
TO PAPA 0BTE:rER GAS DB GASÓGENO DE EBHNJÉTA3 DE LIGNITO 0 COinus- - '
TT3LES SIMILARES MUY BITTUINOSOS. RICOS BT* CE?'7T'ZAS Y ?ACiniE?ITE 

PROPENSOS A LA FOK-MOIÓN D3 ESCORIAS Y GASOGENO PAlbl 3U REALIZACIÓN".

Memoria descriptiva

Ya se conocen gasógenos para vehículos en los cuales tienen 
que gasificarse especialmente.combustibles.muy bituminosos y fácil­
mente propensos a la formación de escorias y en los cuales los ga­
ses de la combustión incompleta son devueltos a la zona de combus­
tión del circuito mezclados con aire.

En estos conocidos gasógenos, la gasificación y la alimenta­

ción de la mezcla de gas de combustión y aire se efectúan en una co­
rriente que baja, con la consecuencia de que, para quitar la esco­
ria, hay que vaciar el gasógeno o cuando menos que perturbar la zo­
na de combustión en una medida tal -'ue durante cierto tiempo reeul-
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ta dificultado el funcionamiento del motor de e:M
,1*%

- Para, remediar este inconveniente, la. gasificación y la "ali­

mentación de la mezcla de gas de combustión y aire se efectúan e$- 
gún la invención en una corriente que sube ; de este modo, loe re-
' siduos'' resultantes de la gasificación quedan retenidos en la pa­
rrilla y su remoción es posible sin perjuicio para las condiciones 
de marcha del vehículo.

Otra característica de la invención es la de que los gases de 
la combustión son conducidos primero hacia arriba por la carga, 
luego en contracorriente otra vez hacia acajo, mezclados con aire 
a mitad del catino hacia abajo y conducidos por abajo a la. zona 
de combustión. Simultáneamente,, la. aspiración óe los gases finales 
se verifica inmediatamente encima de la zona de combustión o, me­
jor aún, entre la zona de combustión principal y una zona, de com­
bustión auxiliar dispuestas la una debajo y la otra encima de los 
puntos Re aspiración. .Antes de salir del gasógeno, los gases fina­
les son separados por paredes de guia, conducidos hacia arriba un
trozo más entre la corriente interior de gas de combustión, que su­

be, y la mezcla exterior, que baja, de gas de combustión y aire.
Gracias a la alimentación de aire exterior a los gases de la 

combustión en la mitad de su camino hacia abajo, ambos medios dis­
ponen de un trayecto suficientemente largo para mezclarse intima­
mente. Además, la mezcla, es sometida a calentamiento previo por los 
gases finales que suben, impidiéndose así toda condensación de los 
productos de la. combustión. El calentamiento previo os favorable 
además para la ulterior disociación de los gases de la combustión. 
Esta mezcla llega directamente a la zona más 'caliente del gasóge­
no. Los productos de la combustión son cracuizatos y, con su reac­
ción endotérmica, hacen bajar enérgicamente la temperatura de la 

zona de combustión . Calculando convenientemente el dispositivo 
de aspiración de los gases de combustión y respectivamente la can­
tidad de gas de combustión que se alimenta al aire fresco se pue­
de' hacer que la temperatura, en la zona de reacción, quéde por de-
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bajo del punto de fusión de las escorias, dá modo qu^bn^aicha 
zona no queden esencialmente más que residuos de combustión en 
polvo o en granos. La zona de combustión auxiliar está constitui­
da convenientemente por cierto número de toberas radiales dispues­

tas -inmediatamente encima de los puntos de aspiración. Con una tal 
disposición se consigue el que no sean.aspirados también gases de 

combustión y que la aspiración de los gases finales se verifique 
en una zona de elevada temperatura, de moco que ¿el gasógeno no 
sale más que gas final exento de alquitrán. Además, gracias a es- 

. ta disposición, el producto de la gasificación no se encuentra ex­
puesto a elevadas temperaturas, de modo que queda en trozos y lle­

ga en este estado a la zona de combustión, lo cual es precisamen­

te lo que se desea.
En el dibujo está representada la invención en dos ejemplos- 

de realización, y más precisamente cada una de las dos figuras mues­
tra un gasógeno para vehículo en sección longitudinal. De ellas re­

presentan : . -
La ?ig. 1, un gasógeno provisto de parrilla cónica ;

La Fig. ,2, una tobera central de inyección de aire dispuesta 
encima de una parrilla plana.

En ambos ejemplos de ejecución, la parte inferior del. gasóge- 
- no se compone de tres cilindros 1, 2 y 3, distanciados y concén­
tricos, que rodean las dos cámaras cilindricas 4 y 5. Sobre dicha 

parte inferior se encuentra dispuesta otra superior 6,7, de pared 
¿oble, en la cual ee prolonga la cámara exterior 4. La cámara. 4 es­
tá abierta superiormente y la parte superior del'depósito de com­
bustible 3, rodeada por la mitad superior del generador, comunica 
con el hogar 9 del gasógeno. La alimentación del aire de gasifica­
ción se efectúa por un conducto 10. Aproximadamente a la mitad de 
la altura del generador se encuentra dispuesta en- el conducto 10 
una tobera, de inyección 11 que comunica con la cámara. 4. 31 punto 
12 de toma ¿el gas final se encuentra inmediatamente encima del 
hogar 9, convenientemente revestido de material cerámico, y la sa-
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llda del gas del generador se verifica definitivamente por una de 
las cámaras de aspiración 15, que comunica con. la toma 12 por la 
cámara 5. Superiormente, el gasógeno está cerrado por una tapa 14.
A nivel de la tobera de Inyección 11 el depósito 8 comunica con 
la cámara 4 por una ranura 15. Otra comunicación entre la cámara 
central 8 del gasógeno y la cámara exterior 4 está constituida por 
cierto nútaero de toberas 16 dispuestas inmediatamente encima de la 
toma de gas 12. La abertura 17 sirve para la extracción de las es­

corias ; como cámara colectora de cenizas sirve la cámara 18 pre­
vista debajo de la parrilla 19. La ceniza y los otros residuos de 
la combustión pueden ser extraídos pbr una puerta 18a.

3a el ejemplo de realización de la Fig. 1 está prevista una ' 

parrilla cónica de punta dirigida hacia arriba, y la cámara de ce­
nizas 18 debajo ce la parrilla comunica con la cámara 4, en la cual ' 
la tobera 11 inyecta, a través de una pieza de unión 20, aire de 
gasificación mezclado con productos de la combustión.

El ejemplo de la Fig. 2 no difiere del ejemplo de realización 
anteriormente descrito más que en que en aquél está prevista una 

parrilla plana 19 en cuyo centro está montada una tobera 31. A la 
tobera 31 está unido un conducto 3S que sale de una cámara 25 que, 

a su vez, comunica con la cámara 4. .
El funcionamiento de los'gasógenos anteriormente descritos es 

fácilmente visible en los dibujos. Se carga el hogar 9 de un com­
bustible que. inicie 1c combustión, por ejemplo carbón vegetal, cok 
de turba o cok de combustión lenta de*lignito, y, a continuación, 
el depósito .de combustible propiamente dicho, por ejemplo de bri,̂ - 
quetas de lignito ; luego se enciende la zona de combustión inme­
diatamente encima de la parrilla 19, surtiendo la inyección de ai­
re exterior por. las toberas 16 la consecuencia de que a la altura 
de éstas se forma una segunda zona de combustión, más pequeña.

.El gas de' la combustión sube primero en la cámara 8 dentro de 
la provisión de combustible. En la parte superior de la cámara 8, 

los gases de la combustión son desviados en la cámara 4, en la que

i
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110 entran r.e arriba abajo, siendo aspirados por el inyector 11, mez­

clados en el tubo de unión con aire fresco y conducidos por la 
parte inferior de lo cámara 4- hacia la parrilla 19, donde se di­
socian definitivamente haciendo bajar del punto de fusión de las 
cenizas, con su reacción que absorbe calor, la temperatura del ho- 

115 gar. Los gases de la combustión que suben a lo largo de la pared 

1 pueden pasar también , por la ranura 1S, de la cámara 8a a la 
cámara 4. La -zona de combustión auxiliar a la altura, de las tobe­

ras 16 hace que a la toma de gas 12 no lleguen gases de combus­
tión sin descomponer y que, por lo tanto, no se encuentre allí 

120 más que gas exento de alquitrán.
El sistema de la Fig. 2 es de funcionamiento análogo al de 

la Fig. 1, con la sola diferencia' de.que los gases de combustión 
mezclados con aire exterior de gasificación son conducidos a la 
tobera 21 que loa inyecta en la zona de combustión del hogar 9.

125 Como aire de gasificación puede también emplearse eventualmente 
aire comprimido.

N O T A

Se reivindican como de la propia y nueva invención la propiedad y 
explotación exclusivas ae :

ISO 1). Un procedimiento para obtener gas de gasógeno del '¡..briquetas 
de lignito u otros combustibles similares muy bituminosos, ricos 
en cenizas y fácilmente propensos a la formación de escorias, pa­
ra el accionamiento de motores de explosión y especialmente de ve­
hículos automóviles,en un gasógeno en el cual los gases de la com- 

135 bustión, para.su ulterior disociación, son mezclados con aire ex­
terior y devueltos a la zona de combustión del'circuito, caracteri­

zado por efectuarse la gasificación y la alimentación de la mez­
cla de gas de combustión y aire en -una corriente que sube, para, 
que al quitarse la escoria no sea perturbada la zona de combustión, 

140 pudiendo seguir ininterrumpido el funcionamiento.
2). Procedimiento según la reivindicación 1), caracterizado por el 

hecho de que los gases ce la combustión son conducidos primero ha-
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cia, arriba a través ge la carga, luego otra vez hacia abajo en 
contracorriente, mézclanos con aire a mitad del camino hacia a- 

14=5 bajo y devueltos otra vez por abajo a la zona de combustión.

3) , Procedimiento según las reivindicaciones 1) y 3), caracteri­
zado por el hecho de que ni aire de gasificación se le alimenta 
gas de-combustión en una cantidad tal que la temperatura del ho­
gar y respectivamente de la zona de reacción queda inferior a la

150 del punto de fusión de las escorias. ' '

4) , Procedimiento según las reivindicaciones 1) a 3), caracteri­
zado por el hecho de que los 'gases finales son aspirados inmedia­
tamente encima de la zona de combustión y conducidos nuevamente 
otro trozo hacia arriba, antes de salir del gasógeno, separados

155 por paredes de guía, entre la corriente interior de gas de coa--
bustión, que sube, y ls corriente exterior de mezcla de gas de com 
bastión y aire, que baja.

5) . Gasógeno para la realización del procedimiento cte las reivin- 
- ¿¡lecciones 1) y 3), caracterizado por un cuerpo principal que ro-

160 dea una parrilla (19) compuesta de tres cilindros (1,3,5), con­
céntricos y dispuestos a cierta distancia uno ¿e otro, y de un 
hogar (9), provisto de una parte superior (6,7) de pared doble así 
como de una tubuladura (11,13) de alimentación de aire y de aspi­
ración de gas final dispuesta aproximadamente a la altura de la 

165 junta entre el cuerpo principal'y la parte superior del gasógeno.
6) . Gasógeno según' la reivindicación 6-), caracterizado por una pa­
rrilla cónica. (19) con la punta dirigida hacia arriba.

7) . Gasógeno según ls. reivindicación 5), caracterizado por una to­
bera central (SI) que penetra en el hogar (e) del gasógeno y des-

170 tinada para volver a inyectar los gases de combustión en la zona 
principal de combustión.

8) . Gasógeno según las reivindicaciones 5) a 7), caracterizado por 
otras toberas (16) dispuestas encima de la. toma de gas final (13) 
y destinadas para aspirar aire de combustión con el fin de produ­

cir una zona de combustión auxiliar que impide la aspiración de175



de combustión una tobera de inyección (11) que acelera la corrien- 
180 te de gas 'de combustión mediante aire de gasificación y enrique­

ce este último en'gases de combustión. .

10) . Gasógeno según las reivindicaciones 5) a 9), caracterizado 
por el hecho de che el inyector (11) aspira los gases de combus­

tión en parte de la corriente interior de gas de combustión que
185 <sube y en parte de la corriente exterior de gas de combustión que 

baja. . '
11) . Procedimiento y gasógeno según las anteriores reivindicacio­

nes, caracterizado por constituir esencialmente :

3aa-y mecanografiadas en una sola cara, a las que se adjuntan dos 
planos para su mejor comprensión.

Madrid, 17 de septiembre de 1942
''.OJOaí-'O DE m  TORRe P. P.
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