
?

P A T E N T E

DE

I N V E N C I Ó N

a favor da Don Max CHRISTEN̂  da nacionalidad su iza, r e s i­

dents an ZORICH (Su iza), por *BN DISPOSITIVO PARA FACILI­

TAR LA PUESTA EN MARCHA DE MOTORES ACCIONADOS POR GAS DE 

GENERADOR, ESIECIALMENTE APLICABLE A VEHICULOS-

MEMORIA DESCRIPTIVA

El presente invento ae refiere a un dispositivo pa­

ra fa c i l i ta r  la puesta en marcha de motores accionados per 

gaa do generada?, aplicable especialmente a vehículoa.

Segdn es sabido la  puesta en marcha de mo torea a cois, 

nados por gas de generadores oon puesta en servicio  slmultg. 

nea del generador^ corno suele suceder particularmente en 

vehículos, resulta d ificu lto sa  ocnslgulándose generalmente 

sd o  después de la acción pr don ad a de un ventilador da 

aspiración. Esta puesta en marcha del generador mediante 

e l  ventilador de aspiración, que precede a l a  puesta en
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marcha del moto prqpiamatte dicho, presenta c iertas desven­

ta ja s  que por lo  menos comprendan un {pato en tiempo muy 

elevado#

Uno de lo s  motivos principales de e llo  reside en e l 

hacho de que a l  poner en: marcha e l  motor medíante e l dispo­

sitiv o  de arranque, e l  consumo de gas del generador aumenta 

bruscamente y como quiera que el generador no puede propor­

cionar en e l  acto estas cantidades da gas, despuós del con­

sumo de la reducida cantidad de gas producida por e l  venti­

lador soplador contenida en d  generador# e l  motor vuelve a 

pararse. Y esto se repite hasta que la  pericia o se n sib ili­

dad de la  persona encargada de poner en marcha e l  motor con-* 

siga mantener en marcha e l motor hasta que l a  cantidad de 

gas generada sea suficiente para al funcionamiento del motor.

En determinados tipos de motores e instalaciones de 

generadores, la puesta en maroha en e l sentido indicado, de­

bido a los motivos mencionados resulta eaai imposible, re s­

pectivamente es oonseguida por pura casualidad. De todos 

modos, esta manera de arranque siempre requiere un gasto de 

tiempo elevado.

El invento persigue e l fin  de acortar esta tiempo de 
puesta en marcha y f a c i l i t a r  la operación del arranque.

Conforme a l presente invento, e l  conducto de expul­

sión del ventilador soplador se halla unido con e l  conducto 

de aspiración del motor mediante una tubería en la  cual eatá 

montada una válvula de regulación para e l  gta del generador 

aspirado del conducto de expulsión y para e l aire de combus­

tión aspirado del exterior#

En e l  adjunto dibujo se representa esquemáticamente 

en ejemplo una forma de ejecución de un d ispositivo segón a l



invento :

La fiaura 1 indica nna v ista lateral, del á ispositivo  

aplicado en un mota? automóvil, y

la  figura 2 un detallo  en escala ampliada-, en sección 

longitudinal.

El dispositivo comprende una válvula de regulación ¡L 

y una tubería JS que lleva a esta álthaa, que une e l conducto 

de expulsión 3 del ventilador soplador 4 con e l  conducto de 

aspiración 8, del motor j6.

Para e llo , en dicho conducto de aspiración delante 

del lugar da empalme de la  tubería jB, está dispuesta la  con­

sabida válvula de regulación de la  mezcla ^  para e l ajuste 

del gas para la  marcha normal del motor,

Segán la  f ig ira  2, la  válvula de regulación í  posee 

una caja 8 en la  cual se encuentra alojada oscilatoriamente 

una válvula de estrangulación 9j. Una guarnición 10 en la  

oaja 8, fonna una tobera ¿1 que deaembooa debajo de una per­

foración de entrada del aire ig, prevista en la  caja jB. La 

válvula de estrangulación ¿  ae h alla  dispuesta de ta l modo 

que en su  posición de cierra queden cerradas la perforación 

12: y a l  mismo tiempo la tobera ^2. Una rosca existente en 

e l  in terio r del taladro lg, permite la  colocación de partes 

intercambiables a l  objeto de a ju sta r  la seooión transversal 

del o r if ic io  de entrada del a ir e .

Al poner en marcha e l  motar en caso de una puesta en 

servicie  de la instalación  del generador, primero se aviva,

del modo conocido, la  lumbre encendida en e l  generador me­

diante e l ventilador 4., cuyo generador a ecntinuaeión aspira' 

lo s  gases de combustión y despuás lo s gases del generador 

que se producen desde el generador a travás del oenduoto 19¿



expulsándolos por e l  conducto g .  Al f in a l del conducto 3, 

e l gas saliente puede ser probado en cuanto a su combustibi­

lid ad , verbigracia mediante una c e r i l la .  Tan pronto como 

salga gas Combustible, puede ser puesto en marcha e l  motor 

por medio del d ispositivo  de arranque de costumbre. Ahora 

bien, cuando la  válvula de estrangulación g  es abierta me­

diante e l órgano de tracción 13, e l motor recibe gas del 

conducto g . Por medio de la perforación 18 e l gas arrastra 

aire de combustión. Para e llo , la tobera 1¿ actúa de inyeo 

toar.

Ahora bien, coa la  entrada de los gases en e l motor 

ya empiezan a producirse la s  explosiones en lo s  cilindros 

y e l motar poco a poco in icia  a producir revoluciones de mo­

do que el dispositivo de arranque puede aer puesto fuera de 

se rv id o .

Cuando ahora se abre la  válvula de mezcla 2 , e l mo­

ta ? , a travás dal conducto g ,  aspira e l  gas del generador 

con lo  cual empieza e l se rv id o  regular del motor de modo 

que tambión puede ser puesto fuera de acción e l  ventilador 

g  y cerrada la  válvula 1 . La válvula de regulación tambián 

puede estar constituida como tobera con cuerpo valvular de 

aguja sirviendo a la vez la agpja para regular la  entrada 

del gas del generador y del a ire .

Mediante e l  dispositivo descrito  queda evitada la d i­

ficu ltad  hasta hoy existente en la puesta en marcha del mo­

tor, puesto que este óltimo ya no tiene que asp irar lo s  gases 

del generador simultáneamente con e l  arranque, sino que á s *  

to s  son llevados a l  motor primeramente oon ayuda del venti­

lador soplador.
Debido a la  aspiración ininterrumpida y libre  de sacu-
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di das de los gases del generador por e l  ventilador soplador, 

e l  tiempo da puesta en marcha puede aer red unid o muy consi­

derablemente, pudiendo en c ie rto s casos ser conseguido en un 

principio primeramente un arranque intachable. Esto se expli 

IOS ca por e l  hecho de que e l paso comprendido de la  aspiración 

de lo s  gases del generador por e l  ventilador soplador y des­

pués por e l motor mi sao es continuo da suerte que e l  motor 

desde a l prlnolpio recibe gas que luego va aumentando sin 

que a l  principio tenga qus hacerse cargo de todo e l  trabajo 

110 de esta aspiración.

Con e llo  temblón aumenta uniformemente la  producción 

de gas y no se presentan cargas a sacudidas del generador 

de forma que e l motor ya no puede pararse debido a una f& .ta 

de gas durante un corto intórvalo de tiempo.

11S Bel mismo modo, e l  dispositivo descrito  ofrece la s

mismas ventajas de fac ilid ad  y aceleración del arranque en 

motares accionados por gas de generada res que se interrumpían 

por corto tiempo, verbigracia para la parada rópida del vehí­

culo#

IZO Ventajosamento se ha procurado que en e l  conducto de

expulsión 3 se produzca una pequeSa presión de retenida que 

favorece e l  paso de lost gases a la  tubería de unión 2,.
Con e l fin  de que la  válvula 9. cierra herméticamente 

en su posición de cierro la  perforación 12, aquella presenta 

128 en sn extremo superior un abulta mi acto 14 que tapa al o r i f i ­

cio de desembocadura in terior de la perforación JJS. E l mismo 

f in , es decir la  evitación de salida de gasea del generador 

a travís de la  perforación 12. tambión se puede conseguir 

por la disposición de una válvula de estrangulación saoesiva 

130 delante de la  válvula 9, por ejemplo en la  guarnición inte-



r io r  m . AI objeto de regular e l  d.re de admisión también 

puede haber provisto en la perforación lg, una válvula de 

estrangulación que es gobernada individualmente o Juntamen­

te o en la  válvula 9.

15B N O T A

Zs objeto de esta patente de invención que ae ao lic i­

ta -Cn d ispositivo para fa c i l i ta r  la puesta en marcha de mo­

tores accionados por gas de generador, especialmente aplica­

ble a vehículos-, que se caracteriza y define por la s  re l-  

110 vindicaciones s ig u is ite s  que constituyen at novedad y sbbre

la s  cuales ha de recaer la prepiedad y explotación exclusiva:- 

1 .-  Un dispositivo para f a c i l i t a r  la  puesta en marcha 

de motores alimentados con gas de generador por medio de un 

ventilador soplador, aplicable especialmente a vehículos,

146 caracterizado porque entre e l conducto de expulsión dáL ven­

tilador sqplador y e l  oonducto de aspiración del motor hay 

dispuesto un conducto de unión y en á sts  una válvula de re­

gulación para e l gas aspirado del conducto da expulsión y 

para e l  ai#e de combustión aspirado desde e l  exterior,

160 S ,-  Oh d ispositivo  segón la reivindicación 1, carac­

terizado por que la  válvula de regulación está provista da 

una válvula de estrangulación como órgano de regulación, 

que regula un o r if ic io  de entrada para los gases del genera­

dor y un o r if ic io  da entrada para e l aire  do combustión.

166 3 . - Un dispositivo segón la s  reivindicaciones 1 y S¡¡

caracterizado parque el conducto de entrada para lo s  gases 

está constituido cano tobera de inyección, empleándose cono 

t a l  para asp irar e l aire de combustión,

4 , - Un d ispositivo  para fa c i l i t a r  la  puesta at marcha
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160 de motaras accionados por gas de generador, especialmente apli* 

cable a vehículos.

La presente memoria descriptiva cañeta de siete  hojas 

fo liadas y mecanografiadas por una sola cara.

Madrid, a 1 de Septiembre de 1942.-
Max CHRISTÍN 

p . a .
*M!ME )SERN MtRALLES 
P. P.
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