
MEMORIA DESCRIPTIVA 

para s o lic ita r

P A T E N T E  DE I N T R O D U C C I O N

en

3 S P A í! A

- por DIEZ años '

a nombre de WIENER LOKOMOTIVFABRIK A.G., entidad 

alemana, establecida en Brnnnerstr. 57, Viena, ALE­

MANIA, por

"UNA LOCOMOTORA SIN HOGAR CON ELEVADA 

"PRESION DEL ACUMULADOR".

X

31 invento se re fie ra  a una locomotora sin 

hogar con alabada.presidn del acumulador en la  que la
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presión da áste se redase a la  presión normal de. traba­

jo por medio da un dispositivo de estrangulación.

3n las locomotoras conocidas da este  tipo re­

sulta a l inconveniente de que a causa del suministro in­

termitente de vapor a los c ilin d ro s, la  velocidad de pa­

so del vapor varia en amplios lím ites entre cero y un 

valor máximo por efecto del d ispositivo  de estrangula­

ción. Por lo  tanto, varia tambián en ámplios lim ites la  

caída de presión provocada por el d ispositivo  de estrangu 

lación. La consecuencia de e llo  es que la  presión me­

dia 13 admisión en la  máquina da vapor es menor de lo  

admisible, da donde se deriva un peor aprovechamiento 

del vapor. Los ensayos qu3 se han hecho para lograr 

un descenso regalar de la  presión en e l dispositivo 

de estrangulación variando la  sección de este disposi­

tivo  da acuerdo con la alternante velocidad del vapor, 

no han conducido al fin  propuesto, puesto que ta les 

dispositivos da regulación automática están sometidos 

a nachas variaciones en virtud del cambio constante de 

la  regulación.

Para eliminar los inconvenientes descritos, 

en la  tubería que conduce del dispositivo de estrangu­

lación a los cilindros de vapor se ha dispuesto, se- 

gAn el invento, un depósito de compensación. De este 

modo se reducen los golpes de vapor y se logra un pa­

so mas regular del vapor por e l dispositivo de estran­

gulación. Resulta además una presión de admisión su-
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perior e inalterable# lo que, anta todo, conduce a que 

al consumo específico  lo vapor sea menor*

Por lo  general, d  vapor tomado del acumula­

dor de la locomotora es recalentado por e l calor acu­

mulado en e l  acumulador por ejemplo, por e l hecho de 

que s i  recalentador, por e l  que fluye el vapor del 

acumulador está dispuesto dentro da áste. En este ca­

so es conveniente, disponer e l recalentador entre el 

dispositivo de estrangulación y a l depósito de compen­

sación.

31 dispositivo da estrangulación pueda u t i l i ­

zarse para regular la  velocidad de marcha de la  loco­

motora, regulando e l d ispositivo de estrangulación 

desde al mando da la  locomotora y disponiendo, entre 

e l depósito la compensación y los cilin d ros de vapor, 

un dispositivo de cierre  que se regula le ta l modo des­

de a l mando de la  locomotora, que e l dispositivo de 

cierre se h alla  bloqueado cuando e l manió de la  loco­

motora se h a lla  en su posición dedia.

Otra posibilidad de ejecución de la  regula­

ción consiste en construir e l  dispositivo de e stra n ­

gulación como válvula de reducción automática manda­

da por la  presión del vapor detrás de la  válvula y en 

que e l regulador dependiente del mando da la  locomoto­

ra se in tercala en la  tubería da vapor entre el depó­

s ito  de compensación y los c ilin d ro s de vapor. Esta 

ejecución presenta la  ventaja de que e l manejo de la
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locomotora sin hogar es igual al de la  locomotora con 

hogar.

O tra,tercera posibilidad de ejecución consis­

ta en unir e l d ispositivo de estrangulación, por medio de 

un sistema da v a r illa s , con un d ispositivo  de cierre d is­

puesto entra e l depósito da compensación y los cilind ros 

da vapor, estando construido dicho sistema de v a r illa s  

da modo que a L d isp ositivo  da cierra sa abra antas que 

e l d ispositivo da estrangulación y se cierre después 

del mismo.

.3:3 conveniente qua al depósito da compensación 

y al o ios acumuladores estón envueltos por un a ís la - ' 

miento comía y por c ierto  á.e modo, que dentro de la  en­

volvente aisladora tírmiea pueda tenar tugar un paso 

da caler lacla  al acumulador al depósito de compensa-

ci&n. 31 calor transmitido lap Osita de compensa-

ció.n sirve paráuevitar perdidas por condensación en el 

depósito de compensación y recalentar el vapor que flu-* 

ya por dicho depósito de compensación.

Es conveniente calcular la capacidad del depó

sito  de compensación de manera que por lo menos sea 

igual al. dobla de la  cilindrada de los cilindros de va­

por. No obstante, es aín mas conveniente construir to-

davla mayor e l depósito de compensación.

En las figuras e stío  representados ejemplos de

ejecución la i invento, 

miticamente la  lisco si

La figura 1 representa esque- 

ción e intercalación del depósito

4



5

io

15

20

25

ooiapaasaaiáa.. 3n la s  figuras 2 a 4 están representa­

dos tras aj3mplOS de ejecución para la  disposición Ael 

depòsiti de compensación dentro de la  envolvente de pro­

tección tàrmica del acumulador.'

3n la  figura 1 están dibujados dos acumulado­

res 1,2 . g l tercer acumulador de la  locomotora sin ho­

gar se h alla  detrás del acumulador 1 y 33tá suprimido 

en e l dibujo por motivos de sim plificación de la  repre­

sentación. Los acumuladores están llenos de agua a 

excepción de una pequeña cámara de vapor. La carga 

de los acumuladores se efectúa por la  tuberia 3, en la  

QR3 están previstas una válvula de retención 4 y una 

válvula de cierre 5. A causa del vapor impelido en a l 

depósito 1 a través da la  tuberia 3 aumenta la  presión y 

la  temperatura en esta acumulador, de modo que también 

sale vapor de la cámara de vapor del depósito 1 a través 

de la  tuberia ó y fluye en la  cámara de agua del depó­

s ito  2. Por consiguiente, al suministrar vapor a un 

depósito colector^ se cargan también los restantes acu­

muladores.

La toma de vapor de los acumuladores se efec­

túa por la  tuberia 7 a través de la  válvula de c ierre  

3 y del d ispositivo de estrangulación ). Al despedir 

vapor, una parte de i agua acumulada se evapora pro­

duciendo una caída da la  presión. In cuanto descien­

de la  presión an e l acumulador,2, e l vapor fluye fuera

dal acumulador 1 a través de la  tuberia ó. En conme-
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cuencia, por la  tona de vapor del acumulador 2 , se des­

cargan tambión los restantes.

A la  tubería 7 están empalmados los ¡recalen- 

tadores 10, que están dispuestos dentro de los acumula­

dores. El vapor entra en los recalentadores a travos 

del tubo in terior y sale por e l tubo exterior que en­

vuelve a l primero. Al f lu ir  a travós de los recalen­

tadoras, e l vapor absorba calor del acumulador y, por 

este.m otivo, se recalienta.

31 vapor recalentado fluye por la  tubería 11 

en e í depósito de compensación 12 , que en e l dibujo es­

tá representado debajo del acumulador 1. En la  rea­

lización  p ráctica , e l depósito de compensación pue­

de estar dispuesto, s í  estánprevi3tos tres  acumulado­

res entra los dos depósitos colectores in ferio res.

Desde e l depósito de compensación 12 , e l  va­

por fluya por la  tubería 13 y e l d ispositivo de cierre 14 oof 

e lla  intercalado, al cilin d ro  de vapor 15. Para sim­

p li f ic a r  la  representación solo se ha dibujado un c i ­

lindro de vapor, El vapor de escape de los cilind ros 

fluye por la  tubería 16 a l exterior. 3n e l depósito 

¿e compensación 12 , asi oamo en las tuberías 7 y 13 

están unstliadas válvulas de seguridad 17. En e l lu ­

gar mas bajo 18 del depósito do compensación están em­

palmados los servicios au xiliares de la locomotora, por 

ejemplo e l aspirador de a ire , e l freno de vacio, la bom­

ba Xnorr do vapor, e l  s ilb ato  de vapor, la  ca le fac-
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oión del tren, e tc . Puede ser conveniente prever una

tubería esp ecial, a través de la  cual puede suministrar­

se vapor del depósito colector 2 directamente a lo s se r­

v icio s auxiliarás cuando el dispositivo de estrangula­

ción 5 está cerrado, coa e l fin  de garantizar e l sumi­

n istro  de vapor a los servicios au xiliares aun cuando la 

locomotora está parada. El depósito de compensación 12 

está ligeramente inclinado, da modo que al agua do con­

densación, que evantualmente pudiera producirse, puede 

f lu ir  hacia e l lugar mas bajo 13 y eliminarse a través 

da los servicios au xiliares.

Los dispositivos de estrangulación y de cierre  

o y 14 respsativamente, pueden emplearse del siguien­

te modo para la  regulación en combinación con e l man­

do de la  locomotora:

a) - El dispositivo de estrangulación 5 se, 

varia por e l mando de la  locomotora que regula la  velo­

cidad de marcha. Si sa quiere aumentar la  velocidad de 

marcha, se abra mas e l dispositivo de estrangula­

ción 5, s i  se tra ta  de disminuir la  velocidad de marcha, 

se reduce la  sección da abertura del dispositivo de es­

trangulación 5- 31 d ispositivo de cierre 14 se varia

en función del mando da la  locomotora de ta l  modo, que 

e l d isoositivo de cierre esté oerrado, cuando e l mando 

de la  locomotora se h alla  en su posición media. A es­

te f in , e l dispositivo da cierre 14 puede estar acopla­

do con e l mando da la locomotora, por ejemplo, por me-
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dio da una leva. El cierre de este dispositivo 14 en 

la posición media le í  mando de la locomotora tiene por 

objeto, impedir que fluya posteriormente vapor del depó­

s ito  de compensación 12 a los cilin d ro s de vapor 15 

cuando se quiere parar la  locomotora. 21 oierre del 

dispositivo de estrangulación 9 R3 basta para este fin , 

puesto que incluso hallándose cerrado este dispositivo 

da estranguLación 5 continua saliendo vapor del depósi­

to de compensación 12 durante un lapso de tiempo has­

ta que la  presión en e l depósito de compensación ha 

descendido al valsóle la  presión atmosférica.

b) -  Otra posibilidad de rea lizació n  de la  

regulación da la  locomotora consiste en construir el 

d ispositivo de estrangulación  ̂ como válvula automá­

t ic a  do reducción. La válvula de reducción es manda­

da por la  presión de vapor detrás de la  válvula, por 

ejemplo por la  presión en e l depósito le compensación 12. 

31 d ispositivo  de cierre 14 se u t i l iz a  como regulador 

de la  Locomotora y se construyo del tipo corriente para 

locomotoras con hogar. Por lo  tanto, en este caso la  

regulación de la locomotora se efectúa por e l regula­

dor 14 que so abre mas o menos cegdn la  velocidad de 

marcha que se desee. En consecuencia, e l  manojo de

una locomotora sin hogar, no so d iferen cia del de una 

locomotora con hogar. Sin embargo, hay que cuidar de 

que la s  fLuctuaciones de la  presión que se presentan 

en e l depósito de compensación sean menores que la  sen-
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s i b i l i l a !  la la  válvula automática le valuación 9, con 

e l fin  da qua en cada disminución le la  presión en de­

pósito le compensación 12 por efecto  del suministro de 

vapor a los cilindros 1$, o en cada aumento de presión 

a causa de la  interrupción dei paso de vapor a los c i ­

lindros 15, no sa varie la regulación de la  válvula 

de reducción

c) - Una tercera p osib ilidad  le ejecución con­

sisto  cu unir i l  dispositivo le estrangulación 3 con' 

ci dispositivo de .cierro 14 por medio de un sistema de 

v a r illa s , d i sistema lo v a r illa s  está construido de 

modo, qum ol dispositivo de cierre  14 se abra antes del 

d ispositivo de estrangulación 2 y se cierre después del 

mismo. La apertura dal dispositivo de estrangula­

ción 3 no debe, por ejemplo, tenor lugar hasta que el 

dispositivo le cierre  14 está ya medio abierto y cuando 

osto d isp o sitivo  de cierre ^sté compLetamante abierto, 

e l dispositivo de 3s t r a n g u la c ió n s o lo  estará medio 

abierto. La adopción de esta medida impide que a i d is­

p o sitivo  de cierre provoque una desfavorable caída 

de la  presión y consigue que la  estrangulación del va­

por del depósito colector solo se re a lice  por e l d is­

p o sitivo  de estrangulación p.

Además de la s  tr^s mencionadas posibilidades 

de ejecución existen naturalmente otras posibilidades 

para la  realización  le la  regulación de la  locomotora.

3n todos los oasis, la s  fluctuacionos de la presión pro-
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vocadas por r i  suministro intornitento de vapor a los 

c ilin d ros, son disminuidas considerablemente por e l de­

pósito da compensación 12, de modo que la  presión de ad­

misión media dal vapor en los c ilin d ro s de vapor es 

esencialmente mayor qu3 en locomotoras sin  hogar que no 

llevan  depósito de compensación. De aquí resu lta  una 

disminución del consumo de vapor o un mayor radio de ac­

ción de la  locomotora considerando iguales dimensiones 

de los acumuladores.

Los ejemplos de ejecución representados en 

las figuras 2 a 4 demuestran que e l acumulador y e l de­

pósito de compensación están dispuestos dentro del mis­

mo aislamiento. Bn estos ejemplos se ha supuesto que la  

locomotora posee un solo acumulador. 31 empleo de una 

envolvente oorndn para protección tàrmica también es, 

naturalmente, posiblr cuando la  locomotora va p rovis­

ta de varios acumuladores.

3n las figuras 2 a 4 la  envolvente de protec­

ción tàrmica 15 va rodeada a su vea por una camisa de 

chapa 20 para la  protección contra las influencias atmos­

fé r ica s . Los restantes signos da referencia correspon­

den a los de la  figura 1 . Seg&nla figura 2 , a l depó­

s ito  de compensación,12 va dispuesto por encima del acu­

mulador 1. bu longitud corresponde aproximadamente a la  

d a .la  camisa c ilin d rica  del acumulador 1.

Segtin la  figura. 3, e l depósito de compensación 

12 está  construido en forma anular y dispuesto en la  cara

-  10 -



fron tal del acumulador.en e l  puesto del maquinista.

De aqui resa lta  un buen aprovechamiento de espacio sin 

necesidad de aumentar la  altura de construcción del 

acumulador aislado. Segtln la  figura 4 , e l depósito 

de compensación va dispuesto dentro del depósito coleo 

tor. Un tolos los casos, e l depósito da compensación 

absorbe calor del acumulador, por lo  que so evita  una 

condensación del vapor en e l  depósito de compensación 

y se logra un recalentamiento del vapor en e l  mencio­

nado dapósitto de compensación. También es posible 

hacer tan grande e l volumen del recalentador que dicho 

recalentado!' actué como depósito de compensación.

-o- N O T A -o-

Los puntos de invención propia, no nueva, 

pero no establecida, practicada nindivu.lgada en Es­

pada que se presentan para que sean objeto de esta 

Patente de Introducción en España por DI3Z años, son 

los siguientes:

18 - Una locomotora sin hogar con elevada 

presión de 1 acumulador, en la  que la presión del acu­

mulador se reduce a la  presión normal de trabajo por 

medio de un dispositivo de estrangulación, ca ra cte ri­

zada porque en la tubería que conduce desde e l  dispo-
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a lt iv o  de estrangulación a los c ilin d ro s de vapor está 

dis&esto un depósito de compensación.

2S - Una locomotora, sin  hogar según lo  r e i­

vindicado en a l punto 19. ,  en la  que e l vapor es reca­

lentado por calor acumulado, caracterizada porque e l 

recaientador está dispuesto entre al d ispositivo de 

estrangulación y e l depósito da compensación.

39 - Una locomotora sin hogar según lo re iv in ­

dicado en e l punto i s . ,  caracterizada porque e l  disposi­

tiv o  de estrangulación se varia desde e l mando de la  

locomotora que regula la  velocidad de marcha y porque 

un dispositivo de c ie rre , dispuesto entre e l depósi­

to da compensación y los cilin d ros de vapor, se va­

r ia  de ta i  modo qn- función del mando de la  locomotora, 

que e l dispositivo de cierre esta cerrado cuando e l 

mando de la  Locomotora 3e h alla  en su posición media.

42 - Una locomotora sin hogar según lo  re iv in ­

dicado en e l punto l s . ,  caracterizada porque e l disposi­

tivo  de estrangulación está construido cono válvula de 

reducción automática mandada por la  presión del vapor 

detrás de la  válvula y porque en la  tubería que condu­

ce desde al depósito de compensación a los cilindros de 

vapor está dispuesto e l regulador de la  locomotora, que 

puede ser del tipo habitual para la  locomotora con ho­

gar. -

32 - Una locomotora sin hogar según lo  re iv in ­

dicado en e l punto 13. ,  caracterizada porque el dispo-

12 -
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s itiv o  de estrangulación esté unido, por medio de un 

sistema de v a r illa s , con un d ispositivo de c ierre  pre­

v isto  entre e l depósito de compensación y los cilind ros 

de vapor, estableciéndose esta unión de ta l  modo, que

e l  d isp ositive  de cierre so abra an tis le i d i s p o s i t i v o  

de estrangulación en ta l  medida, por ejemplo hasta la 

mitad, qui aste d ispositivo  de c ierre  no provoque c a í­

da da p risión  esencial y que e l dispositivo de cierre  se 

cierre  después que e l d ispositivo de estrangulación.

6s - Una locomotora sin hogar, según lo  r e i­

vindicado en a l punto i s . ,  caracterizada porque los 

servicios auxiliares (por ejemplo calefacción  del tren, 

silb ato  de vapor o sim ilares), que es conveniente están 

instalados en i l  punto mas bajo del depósito de compen­

sación, son abastecidos de vapor del acumulador, a tra ­

vés deL d ispositivo  de estrangulación cuando se tra ta  de 

servicio  normal y cuando is t i  dispositivo está cerra­

do, dir letamante a través de una tuberia esp ecial.

73 - Una locomotora sin  hogar según lo re iv in ­

dicado en e l punto i s . ,  caraoteriaada*porque e l depósi­

to de compensación y a l o los acumuladoras están dispues­

tos de ta i modo dentro de una envolvente común de pro­

tección térmica, que so produce un intercambio da calor 

entre los depósitos.

33 - Una locomotora sin hogar según lo re iv in ­

dicado en e l punto 7*** caracterizada porque e l depósi­

to de compensación presenta la forma de un an illo  o de una

- 13 -
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fracción da a n illo  y va. dispuesto en la  parta fpontal del 

acumulador, preferentemente en e l  lado de los cilindros 

de vapor.

)S - Una locomotora sin hogar segdn lo re iv in ­

dicado en e l punto 13. ,  ca ra c te r iza d a  porque e l depósi­

to de compensación está dispuesto dentro de un acumula- 

dor sirviendo simultáneamente de racalentador.

109 - Una locomotora sin hogar segdn lo re iv in ­

dicado 3o el.punto IB.,caracterizada.porque la  capacidad 

del depósito le compensación es por lo senos e !. doble y, 

mas convenientemente;' un mdltip Lo do la  cilindrada de 

los cilindros de vapor,

i IB - Una Locomotora sin hogar con elevada pre­

sión, del acumulador..

Tal y onmoase ha descrito en la-Memoria que 

anteceda, representado en e l dibujo que se acampada y ' 

con lo s finos que se han especificado.

Esta Memoria consta de catorce hojas escritas 

por una sola cara.

Madrid, 2 8  AGO,1342
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