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La presente Patente.de Invención se refiere a un nue­
vo cambio de velocidades para velocípedos de todas clases.

' Los cánidos de velocidad que se conocen hasta la fe­
cha adolecen del defecto de que no es posible, por los dis­
positivos empleados, obtener más de tres velocidades con una 
alineación perfecta de cadena y con uña sola rueda dentada 
grande fijada sobre el eje de las bielas de pedales ó se ob­
tienen 6 velocidades si en lugar de una rueda dentada gran­
de se colocan dos, una al lado de la otra.Por óste sistema
¡último se obtienen, si , seis velocidades, pero a lo sumo se 
obtienen velocidades de 3 metros a 6 metros, existiendo una 
diferencia de una velocidad, a otra muy reducida y además 
requiere dos aparatoó descarriladores de cadena. El pasar
de los 6 metros hasta 12, por ejemplo, en la velocidad mayor
puede hacerse con un eje intermediario, pero entonces, 1 a 
multiplicación menor resulta muy alta.-

Para obviar dichos inconvenientes, ya que multiplica­
ciones mayores que 6 metros son muy necesarias para el llano 
y para bajadas de cuestas, el presente invento prevé unas 
cuantas' diáposieiones que permiten alcanzar lo que no se ha 
podido conseguir hasta el presente, que consiste en obtener'



por ejemplo, 6 velocidades desde 3 m. 85 hasta 10 u"ll metros., 
eon velocidades intermedias a voluntad. Estas Velocidades se

^ ^ g ^ B ^iienen colocando en el eje de bielas de los pedales, un pi-
 ̂— **** ^ a- de 20 dientes y* en el eje suplementario o intermediario 6.0.

ís de 9, 11, 14, 17, 21, y ,26 dientes quefft^
cadena suplementaria y además en dicho eje suplemen 

tg¡a!T.o se monta una rueda dentada de 42 dientes y en la rueda 
trasera un piñón de 16 dientes, que funcionan con la otra ca-

30. dena corriente.- De ésta manera, con ruedas de 60 centímetros
de diámetro y con uh solo descarrilador de cadena se obtienen 
las siguientes velocidades: Metros 3,85- 4,75 - 5,90 - 7,15 - 
8,65 -y 11,10.-

Tambien pueden colocarse en el eje de bielas de los 
35,. pedales, si se desea, más de un piñón para obtener más velo­

cidades.- '
Las disposiciones que se han previsto y que gracias a 

ellas .pueden obtenerse una variedad tan importante de veloci­
dades son las siguientes:

40. . Una primera disposición consiste en modificar el cua­
dro de la bicicleta corriente haciendo que permita llevar a 
cabo el fin del presente invento, para lo cual se ha previsto 
que en lugar de la caja corriente del pedalier para recibir 
y resguardar las dos cazoletas de bolas, sean dos las cajas 

45. recibiendo y resguardando cada una de ellas una cazoleta con
las bolas correspondientes, con el fin de que entre dichas 
cajas quede un espacio para poder colocar el mayor número de 
ruedas dentadas, sobre el eje üe dichas cajas.—

Una segunda disposición consiste en que en lugar de 
50. una segunda caja similar a la caja corriente del eje de bie­

las, se adapten dos cajas de cazoletas por el estilo a las 
quw se han indicado.-

Una tercera disposición consiste en.montar sobre ele je 
da las bielas y entre las dos cajas de cazoletas, por lo me- 

55. , nos úna rueda dentada ó piñón y sobre él eje suplementario 
varias ruedas dentadas que^
taria. El número de piñones qué pueden colocarse sobre dichos. 
ejes es indefinido, ya que sobre cada uno de éstos pueden mon­
tarse varios.-



cuarta disposición consiste en montar las cajas de 
;i'..ĉ z<S-etas. completas del eje suplementario, entre el eje áe.lES 

y el racord que recibe el tubo del sillín, aunque tam­
bién pueden montarse entre dicho racord y el eje de la rueda 
de neumático trasera.-

Una quinta.disposición consiste en unir les dos juegos 
de cajas de cazoletas, lateralmente, con tubos y en unir con 
tubos también laterales las cajas dé las cazoletas del eje 
de pedales, al tubo de dirección y las cajas de las cazole­
tas suplementarias al tubo del racord del sillín.- También 
se ha previsto unos tubos de refuerzo que van desde ele eje
de la rueda neumática trasera a las cajas del de cazoletas 
del eje suplementario.

Una s exta disposición prevé un aparato descarrilador 
que comprende, por una parte, una horquilla que hace despla­
zar la cadena de un piñón a otro de los del eje suplementa­
rio y por la otra parte una ruedita o una horquilla doble 
con salientes que impiden salga la cadena del piñón del eje 
de pedales, con el fin de que dicho piñón pueda desplazarse 
también y al mismo tiempo, para ser colocado en línea recta 
con el piñón que se ha cambiado 'del eje suplementario. '

Una séptima disposición consiste en adaptar sobre el 
cuadro y cerca del aparato descarrilador, dos poleitas para 
que por medio de cables o cadenitas se tire con ellos del 
aparato descarrilador en los dos sentidos, sin necesidad de 
muelles. ¡

Una octava disposición prevé el fijar sobre él piñón 
del eje de pedales y sobre la rueda grande dentada, 2 arande­
las laterales, con el fin de impedir que la cadena salga de 
dicha rueda dentadqó del piñón.

Una novena disposición consiste en montar a rosca los 
piñones del eje suplementario sobre éste, uno aliado del 
Otro intercalados por arandelas para dejar el pasolibre a la 
cadena y también en montar el piñón o piñones de manera que 
puedan desplazarse sobre el eje de pedales, para lo cual se 
ha previsto que el eje lleve ranuras o salientes, cuadrados, 
etc., hechos sobré el eje^y sobre los piñones las hembras co­
rre spondientes con el fin de qué éstos dén vueltas al mismo
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tiempo que su eje.
Una décima disposición consiste en un ítensor de ca-
que en lugar de astar guiado por medio de una ruede- 

ó"i^%olocada sobre los rodillos de la cadena, este nuevo 
,'É̂ Sprj lleva un rodillo de goma adaptado a otro rodillo me­
tálico y éste sobre un eje colocado sobre ios extremos de 
!laé' dos palancas del. tensor, las cuales llevan una prolon­
gación para sobre .éstas fijar el muelle que ha de tiens^r 

10$. la cadena. Las palancas del tensot man montadas sobre unos
soportes colocados sobre el cuadro. '

110.

115.

Una undécima Ldispósieión prevé según una variante
del presenté invento, dos poleas variables montadas s obre 
los dos ejes y entre las cajas de cazoletas de
sustituir al piñón del eje de los pedales, a los piñones 
del eje suplementario que van colocados éntre las cajas de
cazoletas de bolas y al descarrilador haciéndo. funciona r
dichas poleas y sus ejes por medio de una correa trapezoi­
dal. Dichas poleas variables,para obtener el mayor número 
de velocidades distintas,requieren el que mientras una po­
lea se abra la otra se cierre, mandadas por un mecanismo 
cualquiera que haga los eambíosén forma progresiva y múl­
tiple..

, El presente invento tiene por objeto, particularmen- 
120. te, ciertos modos de aplicación así como ciertos modos de

realizar.las citadas disposiciones, y tiende más objetiva­
mente todavía a la obtención, domo resultado industrial 
nuevo de* los cámbios de velocidades del..tipéSindicado que 
comprenden la aplicación de dichas disposiciones^ asi como 

125. los elementes y útiles especiales propios a su eonstrucción
y los aparatos é instalaciones equipados para cambios seme­
jantes. -

Los dibujos adjuntos, a titulo de ejemplo no limita­
tivo ilustran la descripción del presente invento y coh 

3-30. referencia a ellos:
La Fig. NR 1 representa una bicicleta cortada, con 

vista lateral, con el juego de.cambios.
La Fig. NR 2 representa una ampliación de la Fig.



Na 1 dónde aparecen en aproximadamente tamaño natural, di- 
135. cho juego de cambios.

145.

150

155.

La Fig. Na 3 representa una vista de la Big. N3 2 
vista desde ¿ e n  dirección B.

Segiin la Patente de Invención y más especialmente 
sus modos de aplicación, asi como los de las formas 

alización de sus diversas partes, a las cuales parece 
.^#.^.$ay ingar de dar preferencia ( proponiéndose realizar 

amblo de velocidades) se opera como sigue ó de manera

Se establece un cuadro de bicicleta similar a los co­
rrientes, con dos cajas 1 0, en lugar de una sola, de cazo­
letas de bolas 11 en cuyas cajas 10 se fija el eje 12 de 
lasbielas 1 3.- . . I .'

Sobre el eje 13 se hacen unas ranuras ó salientes 14 
y sobrQéétos se montan uno 0 varios piñones 15 que llevan 
un descanso 16 con el fin de que el piñón 15 no tenga mo­
vimiento lateral. Dichos piñones 15 llevan unos dientes in­
teriormente que son las hembras de las ranuras é salientes 
14 para que dichos piñones J.5 se vean obligados a giray con
su eje 13. Cuando se trata de un solo piñón 15 se fijan so- # —bregóte dos arandelas laterales 17 que evitarán que la ca­
dena salga del piñón.

Otras dos cajas 18 de cazoletas de balas van unidas 
por los tubos 19, en cuyas cajas se fija un eje 20. Sobre 
éste eje que tiene un tope 21 y lleva una rosca 22 se mon- 

160. tan las piñones 23 que están intercalados por arandelas 24

También se monta por rosca a dicho eje 20 la rdeda dentada 
25 que lleva un saliente 26 que sirve para hacer una rosca 
más ancha. Sobre di^ha rueda dentada 25 se adap^ám, si se; 1; 
deáea, dos arandelas laterales 27 por la parte de la cadena 

1 65. solamente para que ésta no se sálga de dicha rueda dentada.- ¡
El aparato descarrilador de cadena va montado sobre 

unos soportes 28 que van soldados a los tubos 19. Dichos 
soportes 28 llevan unas orejas 29 con transversales 33 que
sirven para guiar la . horquillar; 30 que lleva, la cadena dé un i

170. ' piñón a otra y la ruedita 31 y la horquilla 32 si se estima
necesaria, las cuales* sirven para hacer desplazar el piñón 15 :



- 6
La rueda 31 Ó la horquilla 32 ó "bien las dos a la vez, se
fijah a la horquilla 30 por medio del soporte 34 y de los 

- ¡¡¡Ognillos y tuercas 35. Dos poleas 36 se fijan a los sopor­
es por medio de tomillos-eje 37, la horquilla 30 es de 

§-o^r^iezas que van unidas , por unos remaches huecos 38 para 
^i&eobre los transversales 33; Unos cables <3 cadenas 39 

fijan sobre los dos lados de la horquilla 30 con el fin 
de tirar del aparato descarrilador; dichos cables ó cadenas

180. son mandados con una manecilla 4-0 colocada en el tubo 41 6
en otra parte cualquiera de la bicicleta y por transmisión 
de cables, varillas, etc.,

El tensor de cadena se gija sobre dos soportes 42 
con tomillos 43; las palancas 44 que a su vez se fijan en 

135. dichos soportes 42, llevan por un extremo el rodillo 45 fi­
jado a ésta s palancas por eje-tomillo 46 y por el otro ex­
tremo unas prolongaciones 47 para enganchar sobre átas el 
muelle 48 del tensor que hace actuar a la vez las dos palan­
cas 44-47 que van unidas por un transversal 49 fijado con 

190. tuercas 50.
Se monta una cadena 51 sobre el pinon 15 del eje 12 . 

y sobre unode los piñones'43 del eje.intermediario 20 y o- 
tra cadena 52 sobre la ruedadentada 25y y sobre el piñón 
que va montado sobre la rueda neumática trasera.- 

195. Unos tubos 53 se unen por soldadura a las cajas 18
de cazoletas por un extremo mientras que el otro se une 
a la pata trasera^ en la unión los tubos altos y bajos de 
soporte del cuadro al eje de la rueda ítrasera.-

. Tal y como se ha descrito el presente invento, se po- 
200. nen en marcha los pedales y la rueda neumática trasera fun­

cionará perfectamente con las ventajas y velocidades que se 
. ' handetáliadp.- '

Como es natural y resulta de lo que antecede, ésta 
Patente de InVe ningún modo a sus for-,

205. mas de aplicación ni tampoco a los modos de realización de
sus partes diversas que han sido especialmente indicadas; 
al contrario ella abarca todas las Cariantes.

'N 0 T i
Descrita suficientemente la naturaleza de la patente
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' ..de Invención así como la manera de realizaba en la practica
/ ' debe haberse cónstar .qne las disposiciones anteriormente in­

dicadas son susceptibles de.modificaciones dé detalle en cuan- 
altere su principio fundamenta^., siendo lo que constitu- 
senda y por lo que se solicita Patente de Invención 
te años en España: "Un nuevo cambio de Velocidades 

locipedos de todas clases" caracterizándose por lo si-

13.- Un nuevo cambio de Velocidades para velocípedos 
' '* de todas clases por disponer que los piñones intermediarios 

220, \ así como la dadeha suplementaria van fijqdos entre las cajas
de cazoletas de bolas de los ejes del pedalier y suplementa­
rio, estando dichos piñones montados en la parte central de 
dichos ejes :.y no en los costados exteriores de las cajas de 
cazoletas de bolas.

225, . 23.- Un nuevo cambio de Velocidades para Velocípedos
' de todas clases, según reivindicación anterior, caracterizán­

dose por dispoRer la modifioaciún del cuadró' de bicicietá co­
rriente que en lugaráe la .caja ̂ corriente del ̂ pedalier^^p^ 
recibir y resguardar la s dos'cazoletas de bolas, sean dos 

230. las cajas recibiendo y resguardando, cada una dybllas, una ^
cazoleta con Sus correspondientes bolas, con el fin de que en­
tre dichas cajas q uede un espacio para poder colocar, a lo 
menos, un piñón 6 rueda-dentada sobre el eje de dichas cajas 
y de has bielas. Otro juego suplementario de dos cajas de ca- 

235$ .' zoletas de bolas se: adapta áÍ cuadrO:, para recibir un eje sü-
plementarioá intermediario entre el eje del peíalier y el eje 
de la rueda neumática trasera, con el fin de que quede espacio 
para poder colocar a lo menos un piñón ó rueda dentada sobre 
éste segundo'eje.-

24ó. 3^.- Un nuevo cambio deVelocióades para Velocípedos de
todas clases, según reivindicaciones anteriores, caracterizán­
dose por montar sob re el eje de las bielas y entre las dos 
cajas de cazoletas de bolas de dicho eje, por lo menos una 
rueda dehtáda <5 piñom y sobre el eje suplementario varias rue- 

245. das" que funcionan con una cadena suplementaria. El número de
piñones que pueden colorasse sobre dichos ejes es indefinido



ya que sobre cadad uno de ástos pueden montarse varios.
43.- Un nuevo cambio de Velocidades para Velocípedos 

,d&stodas clases, según reivindicaciones anteriores, caracte- 
r^^p%ose por disponer que el montaje de las dos cajas de ea-

't-M \  ^  *

de bolas del eje suplementario se hace entre el eje de
/̂Al^*Fielas y el racord que recibe

....."j^ámbien puede montarse entre dicho eje y el eje de la rueda 
trasera ^igualmente puedehacerse entre el racord^del sillín ' 
y el eje de la rueda neumática trasera, ¡ó bien entre dicho eje 
y el tubo que va a la dirección.-

del sillín, aunque

53.- Un nuevo cambio de Velocidades para Velocípedos 
de todas clases, según reivindicaciones anteriores, por.dispo­
ner la unión de los juegos de cajas de cazoletas, entre ellos, ̂ 
lateralmente, con tubos, y en unir con tubos también laterales 
las cajas de cazoletas del eje de pedales, al tubo de direcciót 
d ál que vá a lâ  dirección, y las .cajas de las cazoletas su­
plementarias al tubo que recibe al.tubo del sillín1-*

63.- Un nuevo cambio de Valocidddes para Velocípedos de 
todas clases, según reivindicaciones anteriores, por disponer 
dos tubos de refuerzo que por un extremo están soldados a las 
cajas de cazoletas suplementarias y, por el otro a la pata a la 
cual ewtán soldados los tubos altos y bajos que van desdeña!
radord del sillín y desde las cajas del pedalier respectiva­
mente, al eje de'la rueda neumática trasera.-

73.- Un nueve cambio de Velocidades pqra.Velocípedos de 
todas clases, según reivindicaciones anteriores, caracterizán­
dose por disponer un aparato ¿escarrilador de cadena que comp 
prende, por una parte, una horquilla que hace desplazar la ca­
dena suplementaria de un piñón a otro de los piñones suplemen­
tarios y no lá cadena y piñones de ,la rueda neumática corrien­
tes.- Por la otra parte éste'descarrilados lleva una'rueda ó
una horquilla doble, con los salientes que impiden salga la ca­
dena del piñón del eje de pedales, con el fin de que este piEox, 
pueda desplazarse, al mismo tiempo, sobre su eje, para ser co­
locado en linea recta con el piñón del eje suplementario sobre 
el cual ha pasado la dadena.-

8s.- Un nuevo cambio de Velocidades para Velocípedos de 
todas clases, según reivindicaciones anteriores, caracterizán­
dose por disponer que sobre los tubos laterale§/unen las cajas



de cazoletas entre ellas de los dos ejes de las mismas, se 
adapten; dos soportes con cada uno:una polea, para,que por 
cables 6 cadenitas, se tire del aparato descarrilador en los 
4gs sentidos sin necesidad de muelles.-

9's.-̂  Un nueVá cambio de Velocidades para Velocípedos 
de.t^das clases, según reivindicaciones anteriores, carac­
terizándose por disponer montar á rosca los piñones del eje 
Suplementario sobre éste, uno al lado del'Ctro, intercalados 
por arandelas para dejar el hueco necesario para el paso de 
la cadena.-

103.- un nuevo cambio áe Velocidades para Velocípedos - 
de todas clases, según reivindicaciones anteri&res, caracte­
rizándose pOr disponer el montar el piñón piñones del eje 
del pedalier de manera que puedan;desplazarse los piñones 
y no la cadena, para lo cual se ha previsto que el eje tenga 
ranuras, salientes, cuadros, etc., y los piñones las hembras 
correspondientes con el fin de que ,ístós den vueltas al i- ' 
gual que su eje.-

lis.- Un nuevo cambio de Velocidades para Velocípedos 
de'todas clases, según reivindicaciones anteriores, caracte­
rizándose por disponer el fijar sobre el piñón del eje de 
pedales y sobre la rueda gmande dentada, 2 arandelas latera­
les con el fin de impedir que la cadena salga de dichos pi­
ñón y rueda dentada.-

123.- Un nuevo cambio de Velocidades para Velocípedos 
de todas clases, según re ivind icac ione s anteriores, carac­
terizándose por disponer un tensor de cadena, que en lugar 
de estar guiado por una ruedecita estrechita colocada sobre 
los rodillos de la nadena con unos prisioneros laterales 
para que la cedena no se salga de la ruedecita, tiene Un ro­
dillo de gama que abarca un ancho tal que permite el despla­
zamiento de la cadena en todas las velocidades sin cuidado 
a qp.e los prisioneros laterales toquen a la cadena, dicho 
rodillo de goma vá adaptado sobre otro rodillo metálico y 
eáte sobre el eje colocado sobre los extremos de las dos pa­
lancas del tensor, las cuales llevan una prolongación para 
sobreeáta fijar el muelle que ha de tensar ha cadena, estando



dichas palancas fijadas sobre soportes noíScaaos sobre el
cuadro.-

1"'*''"'''̂'̂ 1 3 3 Un nuevo cambio de velocidades para Velocípedos 
" d^^iú&as clases, según reivindicaciones anteriores, carac- 
,"^^lá^toss por disponer, según una variante, dos poleqs va- 
'í^Más montadas sobre los dos ejes (pedalier y supleméhta- 
;rio) que sustituyen al piñón ú piñones del eje de pedales y 
a los piñones del eje suplementario que van colocados entre
las cajas de cazoletas de bolas y al descarrilador^hacien­
do fujcionar dichas poleas y sus ejes por medio de una correa 
tropezoidal. Dichas poleas variables, para obtener el mayor 
número de velocidades distintas y prácticas requieren**que 
mientras una polea se abre la otra se cierra, mandadas por 
un mecanismo cualquiera que haga los cambios en forma progre­
siva y múltiple.

"Un nuevo cambio de Velocidades para Velocípedos de to­
das alases" tal y como queda sustancialmente descrito en 1 a
presente memoria á ilustrado en los adjuntos dibujos.-

Esta memoria consta de 10 hojas escritas por una sola
cara

e-- - :
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