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MEMORIA DESCRIPTIVA 

para s o lic ita r

P A T E N T E  D E  I N T R O D U C C I O N

en

E S P A R A 

por DIEZ años

a nombre de l a  Sociedad Anónima SECURIT'S E.D .I.C^, en* 

tidad francesa, establecid a en 2 4 , Place Kalesherbes, 

P arís, FRANCIA, por

"MEJORAS EN LAS TUERCAS DE SEGURIDAD".

La presente invención tiene por objeto ana 

tuerca cuya seguridad está garantizada por una adhe­

rencia e lá s tic a , ra d ia l, a x ia l, simultánea, to ta l y
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constante, que la  inm oviliza sobre su e je  con una f i j e ­

za absoluta.

E stá tuerca es de dos tip o s:

1 ) -  E l tip o  tuerca de bloqueo;

2) -  E l tip o  tuerca de regulación.

Estos dos modelos de tuerca son los mismos 

en su p rin cip io  fundamental de adherencia to ta l que ga­

ran tiza la  seguridad. Sus funciones a l ajuste son ne­

tamente diferentes y  se deducen de l a  descripción que 

sigue:

La tuerca de bloqueo se apoya en una ensam­

bladura. Compensa automáticamente e l  juego posible  

que puede tomar esta ensambhd&ra.

E stá,co n stitu id a por dos partes, una macho, 

la  otra hembra, procedentes cada una de un solo b lo ­

que y de una arandela e lá s tic a  intercalada y  sostenida  

por su encajado resp ectivo .

Estas tres partes están unidas entre s i  por 

un esfuerzo de prensa.

Su forma exterior es la  misma que l a  de una 

tuerca ordinaria, ligeramente bombeada en su parte  

superior.

La parte hembra de forma cónica presenta un 

c o lla rín  c ilin d r ic o  en su parte superior.

La parte macho, de forma igualmente cónica, 

montada en l a  parte hembra que viene a ato rn illarse  

sobre e l  perno, presenta una hendidura longitudinal
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y lle v a  en su cara superior un vaciado circu lar in te­

rio r y una o varias ranuras c ilin d rica s  cuyo arco está  

comprendido en un espacio que forma un ángulo de 90°.

Todas la s  formas, exagonal, cuadrada, chata y  

otras pueden ser igualmente su stitu id as a dichas ranuras 

mas arriba nombradas, de ta l  modo que: colocada la  aran­

dela en su hueco, e l co lla rín  del cono hembra s o l i c i ­

tado sobre toda su p e r ife r ia  por un esfuerzo de prensa, 

se abate progresivamente hacia e l  centro de la  tu er­

ca, yen&o asi a encajar y  ajustar de modo perfecto la  

cara superior de dicho cono macho y aprisionar la  aran­

dela que forma junta, encerrando herméticamente e l  cono 

macho en una caja estanca y  obligando a lo s  dos conos 

a ponerse intimamente en contacto.

Por lo  tanto e sta s  tres piezas asi ensam­

bladas no pueden se r separadas unas de otras después 

del montaje y se obtiene así una tuerca de serie, sen­

c i l l a ,  robusta, hermética y  de una seguridad absoluta.

La tuerca de regulación no se apoya en un 

conjunto, lim ita e l  juego que se ha dado volun taria­

mente al mismo y  le  aprisiona sobre su e je  dejando al 

mismo tiempo en todos sentidos su lib e fta d  de movimien­

to s .

Ea semejante ala tuerca de bloqueo pero d i­

fiere  de esta dltima en que su cono hembra está  sec­

cionado en dos partes horizontalmente; y  deja a su par­

te in ferio r su lib erta d  de movimientos de rotación he­
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l ic o id a l en lo s  dos sentidos.

La parte In ferior del cono hembra está f i l e ­

teada en su base en la  prolongación* en e l mismo sen­

tid o , con e l mismo paso y  e l  mismo diámetro que e l del 

cono macho.

Un conjunto mecano-elástico de las extremi­

dades respectivas del cono hembra in ferio r con e l  co­

no macho, fuerza a la s  dos caras in fe rio r y superior 

de dicho cono hembra a mantenerse constantemente en 

contacto formando un conjunto perfectamente homogéneo.

Este conjunto es obtenido por un simple es­

fuerzo de prensa.

Dicho cono hembra in ferio r conserva su lib e r  

tad de movimiento de rotación h elico id a l en lo s dos 

sentidos.

Los dibujos anexos muestran a t i t u lo  de ejem 

pío una forma de ejecución de la  invención en los  

dos modelos de tuercas.

La tuerca de bloqueo, (figuras 1 a 6):

La figu ra 1 es un corte del cono hembra;

La figu ra 2 es una v is ta  en planta;

La figu ra 3 as RR corte del cono macho con 

su arandela.

La figu ra 4 son dos v is ta s  en planta d ife ­

r e n te s .-

Las figuras 5 y 6 presentan e l  proceso de ensata 

blado de la s  p iezas, v is ta s  bajo sus c.aras respectivas
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a 180° .

El cono hembra (figuras 1 y  2 ) está constituí** 

do por una pieza A de forma exagonal u otra, que l l e ­

va axialmente una parte troncocónica D y un c o lla r ín  

c ilin d r ic o  en su parte superior C. E son lo s p la ­

nos de ajuste del cono.

E l cono macho (figuras 3 y  4) comprende una 

p ieza B de forma cónica igualmente D ', que tiene en su 

cara superior ranuras C' y  C ', un vaciado circu lar in te ­

rior H para a lo jar en 31  una arandela I, un file te a d o  

F correspondiente a l paso del perno; e l cono está hen­

dido en e l  sen tid o  de su longitud por una hendidura G.

Estas tres piezas asi constituidas están en­

sambladas entre s i  como muestran la s  figuras 5 y  6*

Estando la  arandela I en su vaciado H, e l  

cono macho B e stá  eolocado en e l  cono hembra A. Si se 

ejerce un prensado en su parte superior y  sobre toda la  

p e r ife r ia  de la  gorguera C, ésta se abate progresivamen­

te hacia e l centro de la  tuerca yendo a encajarse de mo­

do perfecto con l a  cara superior de dicho cono macho 

ajustándose a las formas de ranuras C' y  C' y  ap risio ­

nar la  arandela 1 que forma junta que cierra hermética­

mente e l cono macho B como en una caja estanca y que 

obliga a lo s dos conos D y D' a ponerse intimamente en 

contacto.

Habiendo aprisionado la s  dos piezas cónicas 

a la  arandela y  ajustado sus respectivas formas, estas

- 5 -



10

15

20

25

tre s partes se encuentran reunidas en un bloque homo­

géneo de una rigid ez p erfecta, y  de este ensamblado ver­

daderamente simple nace y  está  dispuesta para funcio­

nar la  tuerca de seguridad*

Las dos piezas A y B, cono macho y cono hem­

bra están estudiadas de modo que puedan mantenerse so­

lid a r ia s  entre s i  después del ensamblado, p a r tic u la r i­

dad que proviene Unicamente del encajado respectivo de 

sus partes superiores, estando la  arandela aprisionada 

por dicho encajado y esto sin e l  concurso de ninguna 

p ieza extraña, ta l  como pasador, espolón, c la v i l lo ,  

e t c . ,  conservando en lo s  conos sus caras absolutamen­

te l is a s  y  suprimiendo de este modo todo posible  

acusamiento.

El ángulo geométrico formado por cada uno 

de lo s conos es de preferencia de 20°, e l  mejor ángu­

lo  bajo e l  cual e l  to r n illo  presenta la s  ventajas e s­

p ecificad as. La hendidura G del cono macho es propor­

cional a l ajuste lim ite. Estas tres piezas quedan 

pues perfectamente lib re s  en sus movimientos que le s  

permiten esfuerzos individuales constantes quedando 

unidos lo s unos a los otros durante e l  ajuste,

La tuerca, atornillada sobre la  espiga del 

perno, es puesta en contacto con la  pieza a apretar. 

S o licita d a  por la  lla ve  de ajustado que la  aprisiona  

y  le  imprime un movimiento de rotación h e lic o id a l pa­

r a le lo  a l e je , e l  ajuste de la  p ieza comienza a e fe c -
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tuarse. La tuerca se encuentra entonces sometida 

a un esfuerzo r a d ia l-a x ia l apuntado a continuación*

En este momento e l  cono macho penetra e stre ­

chándose en e l cono hembra, comienza su acción de ajas  

te cayo esfuerzo concéntrico ejercido sobre la  espiga  

del perno aumentará progresivamente hasta e l  momento 

en que la  lla v e  se h alle  detenida por la  re siste n cia  

lim ite , en su movimiento de rotación: la  tuerca está  

apretada.

Esta operación de apretado y aflojado, pue­

de repetirse cada vez que sea necesario sin dañar ni 

la  robustez de la  tuerca ni echar a perder su f i l e ­

teado o e l  del perno sobre e l  que ha sido frenado, 

teniendo por e l  contrario tendencia a reformar una 

rosca usada o estropeada.

La invención permite e l  empleo de todas 

la s  dimensiones y  de todos los file te a d o s de serie  

o no.

Su exten sib ilid ad  radial le  permite atorni­

lla r s e  indiferentemente sobre la s  espigas fuertes o 

débiles de lo s  pernos conservando siempre la  tuerca  

su e fic a c ia  to ta l de aju ste, siendo ésta únicamente 

función del esfuerzo imprimido por la  lla v e ,

Las vibraciones y  la s  trepidaciones se en­

cuentran anuladas por la  adherencia e lá s tic a , ra d ia l-  

-a x ia l combinada siampre constante y  to ta l  de la  

tuerca. E l posible juego que puede tomar un ensam­

blado se compensa automáticamente, por e l  hecho mismo
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de esta e la sticid a d .

Una arandela fle x ib le  incrustada en la  cara  

superior del cono macho y mantenido por e l  encajado, 

penetra estrechándose en e l  momento del apretado en 

lo s h ilo s  de rosca de la  espiga del perno adaptándose 

intimamente a sus formas y asegurando a l to r n illo  y  

e l perno una hermeticidad p erfecta , protegiéndose 

del agua, del lodo, e l  polvo, e l  orín y de toda Oxi­

dación.

Las dos piezas que constituyen la  tuerca  

permanecen constantemente so lid arias entre s i  e í n t i ­

mamente en contacto, siendo guiadas durante la  opera­

ción da ajuste por e l  encajado de sus caras supe­

riores que deja a cada una de e lla s  esta lib ertad  

de movimientos que permite a sus conos quedar per­

fectamente lis o s  y  conservar esta adherencia e l á s t i ­

ca to ta l y constante que asegura a la  tuerca una po­

ten cia de ajuste sobra la  espiga del perno ta l  que 

se encuentra inmovilizada sobre e ste  dltimo en una 

fije z a  absoluta.

La tuerca de regulación, figuras 7 a 13 :

La figu ra 7 es un corte del cono macho con 

su arandela;

La figura 8 an corte del cono hembra superior;

La figura 9 un corte del cono hembra in fe ­

rio r con su v a r illa -fr e n o  seccionada;

La figu ra 10 es una v is ta  #n planta de estas



últim as.

Las figuras 1 1 , 12 y 13 representan el  

proceso de ensamblado de estas p iezas.

El cono macho (figu ra 7) está  constituido  

5 por una pieza B con su arandela I .  E sta p ieza es

semejante a la  de la tuerca de bloqueo representada 

por la s  figuras 3 y 4 , pero con un vaciado circu lar J 

en la  base de su cono.

E l cono hembra superior (figura 8) cómpren­

lo de una p ieza A igualmente semejante a l a  de la  tuer­

ca de bloqueo representada por la s  figuras 1 y  2, 

pero menos a lta  en su parte exagonal.

El cono hembra in ferio r (figuras 9 y 1 0 ) 

está constituido por una p ieza A' que tiene una p ar-  

15  te in terio r troncocònica D ' ' y una calidad circu lar

J' p ro vista  de su v a rilla -fr e n o  K. Está file te a d o  

en su base en F '.

Habiendo sido ensambladas las dos piezas A 

y B, cono macho y cono hembra, de la  misma forma que 

20 para la  tuerca de bloqueo (figura 1 1), este ensambla-

miento se coloca entonces en el cono hembra in ferio r  

provisto  de su v a r illa -fr e n o , e lá s tic a  K, con la  que 

la  base del cono macho ha tomado contacto (figura 12) 

e l  ensamblado A-B, entonces so lic ita d o  en su parte 

25 superior por un lig e ro  esfuerzo de prensa, e l cono

macho B ha separado momentáneamente l a  v a rilla -fr e n o  

K que se ha apartado lateralmente a l paso, tomando
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deepu.es simultáneamente su posición primera impulsa­

do por e l  nervio de su metal que penetra en e l  vacia­

do circu lar J, aprisionando a este dltimo por su base 

y obligando de este modo a ponerse en contacto a lo s  

dos conos D' y  D '* asi como a las caras in ferio r y  su** 

perior de la s  dos piezas A y  A' (figu ra 1 3 )*

Estas piezas que constituyen la  tuerca están  

entonces intimamente reunidas entre s i  formando un todo 

perfectamente hopogáneo que constituye la tuerca de re­

gulación dispuesta para funcionar.

Teniendo este dltimo la  particu larid ad  de 

quedar f i j o  sobre su espiga en un s i t i o  cualquiera, 

son necesarias dos lla v e s  para efectuar l a  operación 

de ajustado,

A este e fe cto , después de haberse asegurado 

de que su filetead o  se presenta en e l  mismo plano de 

continuidad mediante una marca p recisa en las caras 

la te ra le s  de la  tuerca, esta última se a to rn illa  l i ­

bremente sobre su perno.

Habiendo determinado e l  s i t i o  donde debe ser 

fija d a , se inm oviliza con una mano su parte in fe rio r,  

mediante una lla ve  que se mantiene de una manera f i j a .  

Con la  otra mano, habiendo aprisionado su parte supe­

rio r con otra lla v e , se le imprime, apretando, un mo­

vimiento de rotación en e l sentido del atornillado, 

hasta e l momento en que este dltimo se encuentre de­

tenido por la  re siste n cia  lim ite: la  tuerca ee inmovi-
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ligad a sobre su espiga igual que la  tuerca de reten ­

ción.

-o -  N 0  T A -o -

Los puntos de invención propia, no nueva,

5 pero no establecida, practicada n i divulgada en Espada,

que se presentan para que sean objeto de esta  Patente 

k de Introducción por DIEZa ados, son lo s sigu ien tes:

19 -  Mejoras en las tuercas da seguridad 

caracterizadas por que la  tuerca está con stitu ida en 

10 ' dos partes,uda macho, la  otra hembra, y  de una arande-

 ̂ la  e lá s tic a  mantenida por su encajado reciproco y  por 

que la  p ieza hembra presenta en su parte superior un 

c o lla rín  c ilin d r ic o  que se abate hacia e l centro de 

la  tuerca para venir a encasquetarse en la  cera supe- 

15 rio r  del cono macho, siendo so lid arias entre s i  las

dos partes cónicas después de ensamblado por encaja­

do recíproco sin e l  concurso de ninguna pieza extraña, 

t a l  como pasador, cuña, garra, c la v ija  o sim ilares, lo  

que conserva en lo s conos sus su p erficies oompletamen- 

20 te  lis a s  y  pulimentadas suprimiendo de este modo todo

acudamiento p o sib le.

29 -  Mejoras en la s  tuercas de seguridad se-

- 11 -
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gdn se re iv in d ica  en e l  punto 1 9 * ,en una forma de rea­

liza c ió n  llamada tuerca de bloqueo caracterizadas  

porque dicha tuerca está  formada por dos piezas pro­

cedentes cada una de un solo bloque y que se apoya en 

5 un ensamblado y  compensa automáticamente e l  juego po­

sib le  que puede tomar este ensamblado.

39 -  Mejoras en la s  tuercas de seguridad se -  

gdn se reivin d ica en lo s puntos 19 y  2 9 . ,  caracteriza­

das porque e l  Angulo geomátrioo formado por cada uno 

10 de lo s dos conos es de 20° y la  hendidura del cono

macho ps proporcional a l a ju ste .

^  4° -  Mejoras en la s  tuercas de seguridad se-

gdn se reivin d ica  en e l  púnto 1 9 . ,  en una forma de rea­

liza ció n  llamada tuerca de regulación, caracterizada  

15 porque su cono hembra está  seccionado horizontalmen­

te en dos partes, porque un d isp o s itiv o -e lá s tic o  o b l i - .  

ga a mantenerse constantemente en contacto y que deja 

a su parte in ferio r su lib ertad  de movimiento de rota­

ción h e lic o id a l en los dos sentidos, no apoyándose 

20 la  tuerca en un ensamblado y limitando e l juego que

se le  ha dado voluntariamente a dicho ensnHHLadc.

52 -  Mejoras en la s  tuercas de seguridad se- 

gtln se reivin d ica  en los puntos 19 y  49.,  caracteriza­

das porque la  parte in ferio r del cono hembra está f i -  

23 lateado en su base en la  prolongación, en e l  mismo sen­

tid o, con e l  mismo paso y al mismo diámetro que e l  del 

cono macho.



6e -  Mejotas en la s  tuercas de seguridad* 

Tal y  como se ha descrito en la  Memoria que 

antecede, representado en e l  dibujo que se acompaña 

y con los fin e s que se han especificado.

Esta Memoria consta de trece hojas e s c r i­

tas por una sola cara. .

Madrid, ^  ^

Ch/ - 13 -
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